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«За рулем» писал, что полноприводную ИЖ- 
«Оду» в ближайшее время поставят на конвей- 
ер. Вот только когда оно наступит, это время, 
и сколько будет машина стоить? И еще - ваши 
впечатления от ИЖ-2126 4x4 по результатам 
экспедиции журнала в Заполярье? Думаю, это 
интересно не только мне. Сергей 
Генеральный директор «Ижмашав- 
то» Михаил Блохин сообщил нам: на 
полноприводную «Оду» уже получен 
сертификат и в ближайшее время ее 
будут производить серийно (точную 
дату назвать по смог). Пока же ИЖ- 
2126 4x4 можно заказать и получить в 
течение двух недель. О цепе серийной 
модели говорить рано, а нынешняя сто- 
ит ііе\шогим больше 100 тыс. рублей. 
Что касается впечатлений от «Оды», ко- 
торая прошла по всему маршруту на- 
шей экспедиции, то они в целом благо- 
приятные. Машина понравилась даже 
нашим немецким коллегам из популяр- 
ного еженедельника «Аутобильд», ко- 
торые опробовали ее в разовых поезд- 
ках. Более подробно об этом — в отчете 
об экспедиции на стр. 96. 


Из первого номера ЗР за этот год узнал, что 
«Святогор» будут выпускать только с мото- 
ром УЗАМ-3317. А как же тогда хорошо заре- 
комендовавшие себя двигатели ВАЗ-2106 и 
мощный «Рено-РЗВ»? пабел зайцев 
Поставки моторов «Рено-РЗК» и 
ВАЗ-2106 прекращены из-за проблем, 
возникших между заводами по поводу 
платежей. «За рулем» не раз писал о 
плачевном финансовом положении 
АО «Москвич». Кстати, насколько нам 
известно, в прошлом году «свя гогоры» 
с тольяттинскими моторами ВЛЗ-2106 
тоже не выпускались. 


ме неуклонно сокращается. На смену ную и торговую сеть, обеспечить вы- 
карбюратору приходят системы рас- полнеііие гарантий, наличие запчастей 
пределенного впрыска топлива, нейт- и т. д., иными словами, убедить поку- 
рализаторы. Последними уже сейчас пателя, что все это заложено в цену ав- 
оснащена каждая віорая машина се- томобиля и оцравдываег затраты. В та- 
мейства, которая сходит с конвейера. И ком случае, мпе кажется, ѵ ГАЗ-3111 
это закономерно. Россия, приняв евро- (при условии, конечно, его надежно- 
пейские правила игры, ужесточает нор- сти) могут быть неплохие шансы на 
мы токсичности для своих автомобилей рынке и он сможет кошсѵрировать с 
(подробнее об этом - в следующем но- иномарками. У «Волги» много привер- 
мере ЗР). Естественно, что в первую женцев, а традиции, как известно, ве- 
очередь «чистыми» должны стать наи- 
более современные модели, та же «де- 
сятка» и все ее семейство. Карбюратор 
будет доживать свой век на дешевых, 
устаревших моделях. И, скорее всего, 
сойдет со сцены вмесіе с ними. 


ликая сила. Только их надо постоянно 
подпитывать новыми. 


Хотелось бы знать ваше мнение о ВАЗ-2110 
- читал в «За рулем», что именно на этом ав- 
томобиле вы ездите, причем пересели на не- 
го с иномарки. ТОКАЙ 
ІІолгода за рулем универсала ВАЗ- 
2111 вызвали противоречивые чувства. 


Как вы думаете: найдет ли у нас своего поку- 
пателя новая «Волга» ГАЗ-3111 ценой 8 тыс. 
долларов и выше? Не губернатора или дру- На одной чаше весов'^- вполнеТоврё 
того чиновника, оплачивающих машины из меішый, динамичный, вместительный 
бю^етных денег, а простого человека, кото- и удобный автомобиль по недорогой 
рый выкладывает свои кровные. Сегодня за цене. На другой — многочисленные по- 
такие деньги можно купить 5-6-летнюю БМВ ломки и нелодслки. Были проблемы с 
пятой-седьмой серии, что, наверно, никак не системой охлаждения, боролся с подсо- 
хуже ГАЗ-3111. АРКАДИЙ БАШин сом в салон отработавших газов и т. д. 

Вы затронули очень интересную те- Зимой приходится долго (по моим 
му. Между протам, к ней имеют отно- представлениям) ждать подачи тепла в 
шение последние события на ГАЗе, салон. В сильный мороз обмерзают сте- 
Сейчас новый владелец блокируюше- кла. Я уже не говорю о комфорте, если 
го пакета акций - «Сибал» (подробнее сравнивать его с иномаркой, которой 
об этом на стр. 8) занят упорядочением гоже пользуюсь время от времени. Воз- 
сбыта продукции, что, в конечном сче- вращаясь после таких «измен» к ВАЗ- 
те, может сказаться и на ценовой поли- 2111, я собираюсь как спортсмен перед 
тике. Но это в будущем, а сегодня ГАЗ, стартом: задаю мышцам необходимый 
по сути, предлагает нам... иномарку, тонус, моби/шзуюсь на встр)ечи с трѵд- 


Изначально новая «Волга» стоимостью 
8 тыс. долл, (а может, 9-10?) попадает, 
как вы отметили, в тот класс, где у нас 
господствуют довольно свежие (по на- 
шим меркам) зарубежные машины. 


ностями - короче, чувствую себя снова 
в боевой форме. Особенный кайф, как 
принято говорить, ощущаешь, когда на 
хорошей резине мчишь по нашим рас- 
кисшим грязным дорогам или преодо- 


Выпускает ли сейчас ВАЗ карбюраторную 
«десятку»? ЛѴЕГ/ѴІС 

Автомобили «десятого» семейства с 
карбюраторными двигателями пока 
еше выпускают. Подчеркиваю - пока. 
Доля их в производственной проірам-. 

Г ~1ПЕ^ І ОЬД 

Ф I 


Это, если хотите, препедент. Сегодня - леваешь загородные сугробы. В том, 
ГАЗ-3111, завтра - другие модели, и пе что не ошибся в выборе автомобш^я 
только из Нижнего. Выходитъ на ры- для повседневной экспу\уатации, убеж- 
нок с м ашиной, р еальная цена которой дают еще и вполне приемлемые цены 
^р^юн@»^с іхя гйчдесги летними БМВ, • іга запч асти и услуги в автосервисе. А в 

негь\охо задуманному авто- 
просто. р'?^трсбует^т^аврД^^вдрр^мо5илю*] е хватает пока должного ка 
нейшимГ об]^о.м ШцІтЬіі<ит 4^№(- ^ чества ис [олнения. 
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I АКТУАЛЬНО I 


/КОЛЕСО 





ФОРМУЛА 1 ПРИЕДЕТ 
В МОСКВУ 

Соглашение о строительстве в Москве много- 
функционального автомотоспортивного компле- 
кса в Нагатинской пойме, частью которого станет 
трасса «Формула 1 », подписали мэр российской 
столицы Юрий Лужков и президент британской 
компании ТѴѴВ Том Уокеншоу. В соответствии с 
соглашением компания привлечет иностранные 
инвестиции для реализации проекта и получит 
эксклюзивные права по его управлению. Общая 
стоимость проекта составит около 1 00 млн. долл.; 
строительные работы должны начаться уже вес- 
ной 2001 года и продлятся около двух лет. 

«ФОРД» И «КАЛАШНИКОВ» 
ТОЖЕ ИЗПЛВІИЛИ МИР 

Французские социологи опубликовали отчет о 
результатах опроса 10 тысяч жителей Западной 
Европы, в ходе которого респондентам задавали 
единственный вопрос: какое изобретение XX века 
больше всего изменило жизнь общества? Список 
открывает самолет, изобретенный американцами 
братьями Райт в 1903 году. Далее следует запуск 
в серийное производство автомобилей «Форд» в 
1 908 году. Русским тоже есть чем гордиться; на 
12-й позиции в списке вещей XX века, которые 
изменили мир, находится автомат Калашникова. 


В новый ВЕК 
ПО НОВОП/ІУ ТОННЕЛЮ 


в канун Нового года в Сочи на полтора 
года раньше намеченного срока завер- 
шили строительство крупнейшего в Рос- 
сии Мацестинского автомобильного тон- 
неля длиной 1316 метров. С подъездными 
мостами, возведение которых будет за- 
кончено в течение года, общая длина все- 
го сооружения составит 1600 м. Этот тон- 
нель не только самый длинный в России, 
но и лучший по техническому оснащению 
- он оборудован современной системой 
вентиляции английского изготовления и 
камерами слежения. 

Мацестинский тоннель - составная часть 
трассы федерального значения. Сочинской 
большой объездной дороги. 


Как уже сообщалось в 
СМИ, председатель Прави- 
тельства РФ Михаил Касья- 
нов и губернатор Саратов- 
ской области Дмитрий Аяц- 
ков перерезали ленточку, от- 
крыв автомобильное движе- 
ние на новом мостовом пе- 
реходе через Волгу у с. При- 
стенное. 

Этот мост общей длиной 
12 760 м уникален во многих 
отношениях. Впервые в оте- 
чественной практике при его 
сооружении использовали новый конструктивно-технологический комплекс, позволяю- 
щий «надвигать» пролеты длиной до 157 м без промежуточных опор. А примененная 
технология изготовления опор позволила обойтись без водолазных работ. Новый мост не 
только разгрузит Саратов от транзитного транспорта, но и соединит регионы Урала и Си- 
бири, Казахстан и страны Центральной Азии с центральными областями России и Укра- 
иной. А это значит, что он откроет масштабные возможности для дальнейшего развития 
экономики Поволжья и России в целом. 

В этом году южнее Саратова начнется строительство еще одного мостового перехода. 
Он замкнет 126-километровое транспортное кольцо вокруг города, что позволит развя- 
зать автомобильные потоки Поволжья и Северного Кавказа. 


«СОБОЛЬ» - 

ЛУЧШИЙ ТОВАР РОССИИ 

По итогам ежегодного конкурса 
«100 лучших товаров России» титул 
«Лучший товар» в категории «авто- 
мобиль» получил ГАЗ-2217 «Со- 
боль»-микроавтобус, рассчитанный 
на восемь человек. В Нижнем Новго- 
роде прошла церемония награждения 
победителей Почетными дипломами. 
Теперь ГАЗ получил право пользо- 
ваться в рекламных целях символом 
«100 лучших товаров России». 


На дочернем предприятии КамАЗа - Неф- 
текамском заводе автомобильных самосва- 
лов прошла презентация первого опытного 
образца городского пассажирского автобу- 
са, собранного на базе шасси автомобиля 
КамАЗ. Автобус НефАЗ-5299 отличают по- 
вышенная комфортность, хорошая отделка 
салона. По словам генерального директора 
АО «КамАЗ» Ивана Костина, автобус хоро- 
шо приспособлен к дорогам России и поч- 
ти вдвое дешевле импортных аналогов. 
Планируется, что через два года на Нефте- 
камском автозаводе будет выпускаться не 
менее 1000 автобусов. 


КАНЦЛЕР - ЗА ВОДОРОД 


Пятнадцать автомобилей БМВ-750Н1, двигатели которых работают на сжиженном 
при температуре -250“С водороде, за время всемирной выставки ЭКСПО-2000 наез- 
дили там в общей сложности 100 000 км, перевезли около 3000 посетителей и без вся- 
ких проблем заправили свои баки-термосы несколько сотен раз. Канцлер ФРГ Г. Шре- 
дер обещал прави- 
тельственную под- 
держку этому проекту 
БМВ. как самому мно- 
гообещающему при 
переходе к возобнов- 
ляемым ресурсам. Ра- 
зумеется, энергия для 
получения водорода 
из воды также выра- 
батывается без сжига- 
ния нефти - специаль- 
ной «солнечной элек- 
тростанцией». 




доказательство. Но, позвольте, парков- 
шики и парковки - как раз одна из 
главных причин! Именно они в маниа- 
кальном стремлении к быстрой нажи- 
ве ввели в столице мод}^ ставить маши- 
ны под прямым углом к тротуару. До 
эпохи платных парковок никто и не 
мыслил о подобном «размахе», все ста- 
вили авто скромно, вдоль бордюров. И 
тесно на дорогах (как сегодня в центре) 
не было! 


Если ГИБДД реально возьмется на- 
казывать тех, кто нарушает правила 
стоянки и остановки - множество про- 
блем исчезнет само собой. Да, это тру- 
дно, клша легче стоять с радаром «за 
углом». Но, согласитесь, это уже чисто 
производственные проблемы дорож- 
но-патрульной службы. 

Аргумент второй (юридический): 
плата за парковку уже не является на- 
логом. Московское правительство 
рассмаіривает ее как плату за услуіи 
по «паркированию». 

А в чем состоят эти «услуги»? Пере- 
числим, что написано в столичном по- 
становлении: размещение транспорт- 
ного средства на парковке, присмотр и 
оповещение сотрудников МВД в слу- 
чае хтпдения машины. То есть фор- 
мально, подъехав, скажем, к рынку, я 
должен отдать парковшик}' ключи - 
он сам разместит мою машину, при- 
глядш", а случись что — и постового 
кликнет. Но поскольку речь идет о 
юридической стороне, откроем феде- 
ральный закон «О защите прав потре- 
бителей». Здесь написано: норматив- 
ные акты, касающиеся услуг, можно 
принимать только на федеральном 
уровне. Иными словами, московское 
правительство, придумав новую услу- 
гу, сушіественно превысило свои пол- 
номочия! 

Это если подхотіть формально. Ре- 
ально же услути по названию «парки- 
рование» просто не существует в при- 
роде. Мы сами парку^емся - никто за 
нас автомобили возле бордюра не раз- 
мещает. А навя.зать нечто подобное 
опять же нельзя - запрещено тем са- 
мым «потребительским» законом. 

Аргумент третий (философский): 
парковки есть во всем мире — мы нс 
исключение. 

Хотите иметь парковки? Мы тоже не 
против. Журнал «За рулем» - за. Толь- 
ко отмените налог с продаж - нельзя 
же в самом деле вечно «доить» автолю- 
бителей! „р, 


«Пример» Москвы ока- 
зался заразительным. 
В Ростове-на-Дону, 
где тоже введен налог 
с лродаж, автолюби- 
телей все же застав- 
ляют платить за «пар- 
кирование». Редакция 
«За рулем» решила 
опротестовать поста- 
новление мэра города 
«Об организации ра- 
боты по оказанию ус- 
луг на дневных авто- 
стоянках в черте Рос- 
това-на-Дону» 
и с этой целью напра- 
вляет туда своего 
юриста и корреспон- 
дента. В ближайших 
номерах мы сообщим 
о результатах. 
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ЛИЦЕНЗИЯ 

^ /БЕСПРЕДЕЛ 

НА убийство 

СОТРУДНИК РЕДАКЦИИ, ЗВЕРСКИ ИЗБИТЫЙ 
ВОДИТЕЛЕМ-ХУЛИГАНОМ НА ЛЮДНОЙ 
УЛИЦЕ, ОБРАТИЛСЯ В МИЛИЦИЮ... 



При задержании хулиган угрожал убийством. 

В УК нет такой статьи? 

ТЕКСТ / АНДРЕЙ БОГОМОЛОВ 

С недавних пор Толшс стал ездить на 
работл' на мопеде - в большом го- 
роде с нескончаемыми пробками 
он даст фору любомл' автомобилю. Б 
редакции качали головами: дескать, вы- 
езжать на наши дороги без «железной 
брони» - чистое безумие. Впрочем, 
«доспехами» он обзавелся сразу - фир- 
менные мотоботы, куртка, ип\ем-инте- 
грал. В тот летний вечер они зашитили 
его от машины... но не от ее водителя. 

Когда спокойно ехавшая слева и чуть 
впереди «девяносто девятая» тормозну- 
ла и стала поворачивать во двор, полно- 
стью перекрьш правую полосу'. Толя по- 
нял: все, приехали! Уходить некуда. Удар 
пришелся ровнехонько в заднее правое 
колесо «девятки», почти под прямым \т- 
лом. Первым вылез пассажир: 

- Ну ты, м}'жик, попал! Ты, блин, по- 
нимаепш, как ты попал? 

Распахнулась водительская дверь. 
Конец фразы: «Что ж ты, козел, наде- 
лал», - взорвался в мозгу ярким фей- 
ерверком. Очнулся Толя в машгше - 
навзничь на заднем сиденье. Рябило в 
глазах. Поднявшись, провел по 

лицу: кровь. Много крови. Саднит за 
^осом. Нагнулся к выпавшему па ас- 
фальт мопедномл' зеркальцу - на виске 
рассеченная рана. Водитель «девятки» 
- доморощенный Тайсон в джинсе и 
лаковых туфлях - изготовился для но- 
вой атаки. Толя удивленію посмотрел 
на него: «Ты что, совсем не сообража- 
ешь? Приедет милиция - увидит по- 
бои. Давай разберемся по-человече- 
ски!» Но слово «разобраться» подейст- 
вовало на громилу, как красная тряпка 
на быка. 

. . .Он снова лежал па асфальте. Вок- 


руг уже собрались люди. Придя в соз- 
нание, вскочил, бросился на дорогу, 
размахивая руками - остановитесь, до- 
везите хотя бы до поста ГАИ! Поток 
легковушек, грузовики, троллейбус - 
все мимо. Пассажиры троллейбуса обо- 
рачиваются - обычная картина москов- 
ской жизни: ну, убивают. . . вечером по- 
смотрим «Дорожный патруль». . . Жуть, 
неужели мы - люди? 

- Я тебя посажу за флажки, рабом 
моим будешь, понял, ты! 

- Неужели не понимаешь, что тебе 
придется отвечать за это? 

- За что? - Смех. - Ты ехал, \тіал, раз- 
билоі. Сам. У меня в машине полно сви- 
детелей, они все подтвердят. - Цыкнул 
сквозь зубы. - А за колесо и вмятиш' на 
крыле - заплатишь. - Снова матерппша. 

Подъехавшие инспекторы ГИБДД 
рассказ окровавленного че\овека вы- 
слушали внимательно, даже, казалось, 
сочл'вственно. Оформили ДТП. Но по- 
чему-то на «продувку» никого не повез- 
ли (хотя трезвость нападавшего вызы- 
вала сомнения), а на требования вы- 
звать милицию ответили: 

- Вызывали два раза, но, видишь, ни- 
кто не едет. Ты )ж сам как-нибудь. 

О «скорой» и речи не было: ходит - 
стало быть, здоров. На искореженном 
мопеде (погнута передняя вилка, раз- 
биты «поворотники», сломан рычаг 
сцепления) Толя отправился в отделе- 
ние милиции. После, уже ночью, в 
травмопункт. И только оттуда па «ско- 
рой» его препроводили в больнищ'. К 
тому времени он едва мог передвигать- 
ся - поврежденная при ударе нога раз- 
дх'валась на глазах. 

Через три недели, выписавшись, при- 
ехал в ОВД «Чертаново-Северное» - уз- 
нать судьбу заявления. По закону на 
принятие решения дается три дня, в ис- 


ключительных случаях - до десяти. Зая- 
вление пылилось в яптике стола нерас- 
смотренное. 

- Столько дел, - посетовал оперупол- 
номоченный, - не справляемся. А ты че- 
го вообще хочешь? 

- То есть как — чего? Не п)пгевк\' же 
ему в санаторий! Меня, можено сказать, 
ч\ть не убили - этот гад в висок метил. 
Врачи зафиксировали сотрясение моз- 
га. Статья... 

- Ну ладно, пиши др}тое заявление, 
мы его быстренько рассмотрим. 

Вечером у Толи зазвонил телефон. 

- Кто говорит? 

- Кто-кто, конь в кожаном пальто. 
Пилот э-э-э... болида. Понятно? 

Толя включил диктофон. По номеру 
машішы мы }же знали, что зов\д «пило- 
та» Олег Васильевігч Черяпин. Он тре- 
бовал денег за «жестянкл'» и резину. 
Кстати, пропоротое колесо очень помог- 
ло при составлении схемы ДТП, оставив 
след от места удара. Не занял крайнего 
положения при повороте, не пропустил 
попутный транспорт при перестроении 
- вина водителя «девятки» налицо. Кста- 
ти, в назначенный день Черяпин в груп- 
пу разбора не явился, и дело было отло- 
жено. И вот теперь он от имени ГИБДД 
заявляет, что решение вьгаесено (в его 
пользу), ремонт машины он уже опенил, 
так что «гони бабули и катись на все че- 
тыре стороны». «Врет, - подзмал Толя, - 
берет на испуг». (Так оно и оказалось.) И 
набрал номер оперуполномоченного 
Артамонова, ведущего дело. 

- Если будет вымогать деньги - назна- 
чай встречу, - отчеканила трѵбка. 

Черяпин позвонил на следлчоший 
день, после длинного предисловия и 
мрачных намеков назвал сумму: две- 
сти баксов. Встречу назначили возле 
его дома - Варшавское шоссе, 128 (там. 





Оперативники сработали четко, но наручники снимут уже через пятъ минут. 


где ііроизошу\а авария). Денег у Толи с 
собой не было - так полагалось по спе- 
нарию. «Надо разозлить его, лу^іше 
всего, чтобы он тебя ударил», - объяс- 
ни^\и опера. Наживкой быть нс хоте- 
\ось, но, как говорится, положение 
обязывает. Однако «ю\иенты», похоже, 
что-то почѵя:у\и и в этот раз решюхи 
«не светиться». 

Оперативники вырооѵи точно из-под 
земли. Правда, им прииъ\ось порабо- 
тать: громила не собирау\ся сдаваться 
без боя. Предъявленные «корочки» не 
ох^\адю\и его пыл: 

- Все равно найду и удавлю! - орал, 
уже в наручниках, Черяпин. 

- Непуганый еше, - улыба^ѵись опера, 

- не сидел. 

Но арестованные провели за решет- 
кой всего лишь несколько часов. «Сви- 
дете\ь», как представился второй вы- 
могатель, сразу же сник: «Ничего нс ви- 
дел, не знаю, отпустите домой, я боль- 
ше не буду». Его вскоре освободили. 
Черяпина отпустили позже, под вечер. 
«Их кормить надо, а у нас нечем», - по- 
жа/ловд/лись в дежурке. (И правда, да- 
вайте выпускать убийц и насильников - 
па воле они сами прокормятся!) 

Д.ЛЯ возбуждения уголовного дела 
требовалось найти свидетелей. Каза- 
лось, что за проблема! В іполе в восемь 
вечера светло как днем, вид на место 
происшествия - чуть ли не из всех окон 
многоэтажки, да и собачники гѵлякгг 
непода/леку. Однако выяснилось, что 
искать их некому, кроме нас — сотруд- 
ников редакции. Милгщия — слышите! 

- НЕ ЗАИНТЕРЕСОВАНА в поисках, 
пока не возбуждено уголовное дело. 
На участковом и так две тысячи насе- 
ления - нехватка кадров. Да еше чер- 
даки с подвалами - каждый дегш все их 


«Свидетель». По совместительству - вымогатель. 



обойди, проверь замки, печати. . . Борь- 
ба с терроризмом! - на другие дела 
времени нет. 

Мы все-таки выпросили - на один ве- 
чер! - участкового в нашу «розыскігѵто 
группу»: без формы и «корочек» фа- 
мшлии-то не выпытать, не то что адрес 
или номер телефона. И, вспомштая на- 
ставления Жеглова, отправились на по- 
иски свидетелей. Напъш четверых: трое 
виле^ѵи лишь последствия, зато одна 
женщина - все от начала до конца (с ее 
слов, мотопиК/\иста долго брьѵи ногами; 
он был без сознания). Сцену она оітса- 
ла с фотографической точностью. Рас- 
сказала и про другого очевидца - жен- 
шину с собакой, стоявшую рядом. Ког- 
да нача./\ьнику ОВД доложшѵи о резуль- 
татах рейда, тот аж присвистнул: везет 
же этим журнау\исгам. Всего за два часа 
откопд\и свидете(\ей - считай, полови- 
ну работы сде/\д/\и! 

Де/\о возбудили по статье 213 часть 1 - 
хулиганство. Конечно, тюрьма этому 
«хозяину жизни» все равно не грозила, 
лишь условное наказание. Но хотелось 
верить, что это научит его уважать окру- 
жающих и закон (иу\и хотя бы его боять- 
ся). Ведь безнаказанность - благодатная 
почва для преступлений. Однако стоило 
нам «отключиться» от расоѵедования, 
как оно вновь остановилось и лаже по- 
вернулось вспять. Прошло два месяца - 
іш одного нового свидетеля ужлиния по 
напьѵа. И старых растеряла: главная сви- 
дете\ьница исчезла - говорят, уехала. 
Может, Черягош «поговорил» с ней? А 
может, «поговорил» с милицейскими 
чиновішками? Этого мы ие знаем. Но то, 
что он поговорил со «свои\ш» свидете- 
лями - вне всяких сомнений. Кого бы из 
семерых (а именно столько своих сосе- 


дей заішсгьѵ в свидетели Черяпин) ни 
вызывал дознаватель Темесков, все при- 
ходи\и только вместе с Черяшшым. Как 
говорится, отвел, приве\ - как в школе. 
Заодно можно проверить, как ответил 
«урок». Поразите-хьно, но у дознавателя 
все ответи/ѵи на «пятерку». Не помогла и 
-медишшская экспертиза. «Поврежде- 
ния получены от ударов тупым предме- 
том». Кузово.м автомо6и/\я, сапогом, ка- 
стетом? Как можно рассечь висок, не по- 
вредив шлем - непонятно. Но одни сви- 
леге\и подтвержлгпот, что могоциК/\ист 
ехал в шлеме, другие в один голос заяв- 
./\яіот, что поо\едний якобы висел на ру- 
ле. (Те, кто хоть немного знаком с мото- 
цию\ом, могут представить, паскоуѵько 
«удобно» им управ^ѵять, повесив на руль 
объемистый шлем-интегрюл!) Словом, 
даже невооруженным глазом видно 
«кто есть ху». Но прокурор силен в мате- 
матике: за пострадавшего только одшг 
прямой свидетеуМ», да и тот загадочно ис- 
чез, а за подозреваемого - семь, и все 
здесь, за дверью! 

Дело закрьь\и за отсутствием состава 
преступления. Черяішн заходил в став- 
ший ему родным ОВД, угошал милшіи- 
онеров сигаретами. Урок ему там пре- 
подали достойный: можно безнаказан- 
но избивать, хоть убивать на глазах у 
всех - проверено. Признаюсь, такого 
мы не ожидали. Хотя и слышали со всех 
сторон: «Нечего связываться с милици- 
ей, вот «братки» - те за две тыщи баксов 
любую проблему решат по сушеству, 
без лишних формальностей и проволо- 
чек. .Можно и дешевле - но не так дели- 
катно». Герой этой истории пошел чест- 
ным путем - ни взяток, ни лжесвидете- 
лей. И убедился: милиция нас не защи- 
тит, вы зря платите налоги. |зр| 
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I АКТУАЛЬНО I 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, 

ИГОРЬ ТВЕРЛУНОВ 
ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРЛУНОВ 

В поо\еднее время приуньь\и даже 
самые безмятежные оптимисты: 
рост пен и дефицит топлива поко- 
лебал их уверенность в том, чго «на 
наш век хватит» дешевой нефти, а ста- 
ло быть, бензина и дизтоплива. Да и те, 
кто «авра,\ьно» перешел на сжижен- 
ный газ (пропан-бутан), попали из ог- 
ня да в полымя, столкнувшись с теми 
же кризисными факторами: ростом 
цен, дефицитом, чудовищными очере- 
дями. К счастью, пока едва тронут ав- 
томобилистами главный топливный 
резерв - природный газ. Его считают 
наиболее перспективной альтернати- 
вой нефтяному топливу - по масшта- 


бам запасов, энергетической ценности, 
экологическим параметрам. 

Наша страна пережила не одну кам- 
панию газификации автотранспорта - 
но, увы, продавать метан за гранішу, 
видимо, считалось более выгодным. 
Преимущества «голубого топлива» (в 
значительной мере - российского про- 
исхождения) успели оценить в Запад- 
ной Европе, где парк газифицирован- 
ных авто исчиоѵяется сотнями тысяч, 
мн/Улионами (как во Франции, Ита- 
лии). «Газомобшуи» серийно выпуска- 
ют, например, БМВ и ФИАТ. Похоже, в 
число таких фирм вскоре войдет и 
АвтоВАЗ. В управлении проектирова- 
ния двигате/Уей Дирекции по техниче- 
скому развитию АвтоВАЗа нам подроб- 
но рассказали о планах газификации. 


Газовый ВАЗ-21102 внешне ничем не отличается 
от обычного бензинового автомобиля. 

ИДЕОЛОГИЯ 

Первая модель, которую решено пе- 
ревести на сжатый газ, - ВАЗ-21102 - 
«десятка» с восьмиклапанным впры- 
сковым двигателем. Причем автомо- 
биль не станет газовым, он будет двух- 
топливным - такое решение диктует 
все та же объективная реальность. Ес- 
ли специально переделывать двига- 
тель для работы только на газе, пара- 
метры можно получить куда более 
впечапуяюшие, только вот сеть запра- 
вок в родном отечестве пока жидкова- 
та - можно от одной до друтой и не до- 
ехать. Поэтому принято компромисс- 
ное решение. Это, однако, не значит, 
что автомобиль заду’ман «по миниму- 
му». Газовая часть как раз отличается 
высоким техническим уровнем: аісте- 
ма питания - самого совремеішого, 
четвертого поколения. Она обеспечи- 
вает фазированный впрыск газового 
топлива, выполнение экологических 
норм Евро III, а в перспективе Евро IV, 
исюуючает вмешательство водителя в 
свою работу, отвечает за безопасность. 

Че-уовек лишь заправ/Уяет автомобщуь 
- дальше электроника «думает» сама: 
запускает холо.дный двигатель на бензи- 
■”неТ'а '']|отом автоматически переводит 
его на газ, контро^уирует утечки и, при 
необхоршости, отключает газовую ма- 
гистраль, переводя двигате/уь на бензгш. 
То же самое до-уает, когда газ кончи/уся. 
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■ЮСКГЫ 

Аелсфсь; 306-47-6] 


а забывчивому водителю не позволит 
уехать с заправки, пока шланг не отсты- 
кован от заправочного штлтцера. 

Понятно, что автомобиль с двумя си- 
стемами питания будет дороже «про- 
сто» бензинового. Насколько? Нас- 
только, чтобы «добавочная стоимость» 
окупилась (благодаря относительно 
низкой цене на газ) за гарантийный 

срок. Кстати, на одной заправке газом . 

неГгЗО^^^ должен проходить не ме- Форсунка (слева) в сравнении с бензиновой. 

Сейчас газовая «десятка» в стадии довали себя с точки зрения качества и 
испытании и доводки. В перспективе - надежности. Все приборы топливопо- 
подготовка серийного производства, дачи для газа снабжены предохрани 

=Гй“ ~ (отвод г”: 

делы автомобиля), а высокочѵвстви- 
КОНСТРУКЦИЯ тельные диагностические датчики ре- 

3„а„ с газо6ензи„ое„м авто- вЖ™« 
мобилем начнем... из багажника. Здесь блок управления двигателем Как бы- 

же^з™ыГбал^"””т’'““ "Р** “^никновении утечки 

на фото, - алюминиевый, армирован- томатически прекращается а двига- 
ныи стеклопластиком. Какой будет на тель без вмешательства водителяТре- 
сериинои машине, пока не определе- водится на бензиновое тоі^иво ^ 
но. Критерии выбора - массогабарит- Во впускной коллектор газ подают 
ные показатели и иена. Наиболее под- специальные форсунки производства 

«шХмі и ООЗТ саратовского НШ «АвангГрд». Обыч- 

поаГочГпгп """ бензиновые, для работы на газе 

устройства, который на непригодны. «Газовые» форелтки ус- 
опытных машинах расположен в ба- тановлены во впускной ^убе, конш- 
жпике, будет выведен к заливной рлжция которой претерпела незначи- 
горловине бензобака, под лючок. тельные изменения ^ 

ло^^кТпо "" топливного бал- Электронный блок «командует» ра- 

она к форсункам служит клапашю- ботой двигателя и на бензине, и на га- 
ре^кторная группа, основанная на зе. Для газового топлива необходимы 
лементах (включая заправочное уст- лишь соответствующие «калибровки» 
роиство) системы САГА-7, серийно из- (их подбор еше не закончен) - ведь 
г~аемых АО ИНКЛР. Изделия датчики, контролирующие рабо^ 
этого предприятия хорошо зарекомен- двигателя, одіш и те же. 

Безмембранный редуктор. Моторный отсек газовой «десятки». 


Монтировать газовую топливную 
систему на главном конвейере не пла- 
нируется. Завод будет выпускать спе- 
циальную модификацию «сто второй» 
под установку газовой системы (отли- 
чия - специальный жгут проводов, 
впускная труба с дополнительными га- 
зовыми форсунками, газобензиновый 
блок управления, детали крепления 
газовой системы). Окончательный 
монтаж, опрессовку, заправку и т.д, по- 
ручат специализированному произ- 
водству - работа со сжатым газом тре- 
бует специфической техники безопас- 
ности; на заводском конвейере выпол- 
нить ее требования сложно. 

Опытный образец ВАЗ-2П02 с газо- 
вой системой внешне ничем не отлича- 
ется от собратьев. Разве только вы- 
хлопной трубой: она не закопченная, 
как у бензиновых, а слегка ржавая. 
Экология! 

В обычных режимах движения раз- 
ница в темпераменте автомобиля на 
бензине и на метане неощутима, а ведь 
мы двинулись в путь почти с полной 
нагрузкой. Переход с одного топлива 
на другое действительно не заметен. 
Отлшшя чувствуешь только при ин- 
тенсивных разгонах, а объясняется это 
в первую очередь тем, что блок управ- 
ления еще не настроен на оптималь- 
ные для газа параметры. Его настрой- 
ка - одна из ближайших задач. 

В нынешнем году планируется за- 
вершить опытно-конструкторские ра- 
боты, а в след}чощем - заняться подго- 
товкой серийного производства. Тогда 
появится возможность назвать более 
конкретные цены, фирмы по установ- 
ке оборудования и т.д. ^ |зр| 

Клапак 
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I АКТУАЛЬНО I 


ОГНЕМ И 



...РЕШИЛИ ОТМЕТИТЬ МЫ ДЕНЬ ЗАЩИТНИК'Д ОТЕЧЕСТВА 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУПНИКОВ, АНТОН ЧУЙКИИ 
' ФОТО / А^\ЕКСАНДР ПОЛУНИН 

К огда-то танки часто гостили на стра- 
ницах ЗР. Помпезные репортажи 
«об армейских буднях» остались в 
I прошлом, а вот интерес к военной тех- 
нике даже стал больше. В самом деле, 

I как устроен современный танк? На что 
способны боевые маішшы? 

Представление о .недлительной, непово- 
рониивой махине, сложившееся еще с Пер- 
вой мировой войны, взлоліали советские 
танки селіейства БТ. Поступившие на воо- 
ружение в середине 30-х, они полу^паи про- 
звище «летающие». Длина рекордного 
прыжка составила... более 170 ліі Естест 
венно, «бэтзшка» прыгала с тра.итина, а 
приземлялась в вот/. 

Пользуясь автомобильной термино- 
логией, танк - машина заднеприводная. 
И заднемоторная; в корме поперечно 
установлен многотопливный дизель, 
здесь же находятся две коробки пере- 
дач (по одной на борт). Управляет тан- 
ком механик-водитель, который сидит 
в передней части корпуса за рычагами; 
хотя ньше в отсеке управления можно 
увидеть и штурвал, и даже. . . руль ттапо- 
добие мототгиклетноіх), как в американ- 
ском «Абрамсе»! В отечественных тан- 
ках коробки ттередач - тілаііетарные, 
пяти- или семиступенчатые. Зарубеж- 
ные матпшіы часто оснашепы автома- 
тическоіі трансмиссией. 

Чтобы повернуть танк, надо потя- 
I нутъ на себя рычаг - справа или слева. 
Тогда в соответствуюшей коробке 
вісліочится пониженная передача, бег 
-і о I одной из іусенитд замедлится и боевая 
матдина сменит направление. 


Эффектный трюк - танк, лоліая дере- 
вья, вырывается на опушку леса - на са- 
ліолі деле не столъ безопасен, даже учиты- 
вая толщину брони и массу машины. 
Представьте - Т-64 налетает на сосну, 
которая ломается, между прочим, па 
три части. Выкорчеванная нижняя уле- 
тает вперед, средняя назад, а верхі/шка 
свечой идет вниз. . . аккурат в люк! Хоро- 
шо, если закрытый. 

В боекомплекте - несколько типов 
снарядов, включая ракетьт. Именно по- 
тому в танках полх'чили распростране- 
ние гладкоствольные п}шіки, способ- 
ные палить, в том числе подкалибер- 
ными снарядами. Естественно, маштіу 
снабжают мощными средствами заши- 
ты - от многослойной брони до актив- 
ных систем, способных сбивать (с толк}^ 
или в 6\жвальном смысле) вражеские 
снаряды на подлете. 

Танк становится оружием только 
вместе с экипажем. И уровень подго- 
товки танкистов должен соогветство- 
вать техническому \фовню боевой ма- 
шины. Асы из подмосковной Кубинки 
(да, наверное, не только они) способны 
с трех выстрелов «вложить» снаряд 
точнехонько в ствол «вражеской» ма- 
шины... с расстояния до 2 км! 

В мировом танкостроении СССР ли- 
дировал со времени появления легендарной 
«тридцатьчетверки». Судите сами, в 
чем ліы бъти первыми: дизельный танк- 
Т-34 (1940); компоновка, задавіиая тон 
конструкгпоралі многих стран на деся- 
тітетия вперед, — Т-44 (1944); гладкост- 
вольная пушка — Т-62 (начало 1960-х); ав- 
томат заряжания, позволивший сокра- 
титъ экипаж до трех человек, - Т-64 


(1967); танк с газотурбинным двигате- 
лем - Т-80 (1976); последнее слово - сис- 
теліы активной защиты танка. Отече- 
ственные машины в свое время «уехали» 
от иностранных примерно на 20 лет. 
Сейчас разрыв, по понятным причинам, 
сокращается... но это уже не празднич- 
ный разговор. 

Танк - дорогое удовольствие (зару- 
бежные образцы стоят но несколько 
миллионов долларов). Поэтому наряду 
с новыми во всех армиях мира служат 
машины прежних лет выпуска, обнов- 
лешіые с помощью электронных уст- 
ройств, хитроумной брони и т.д. В таб- 
лице представлена краткая родослов- 
ная іанков СССР и России — модерни- 
зированные образцы машин, создан- 
ных с начала 1950-х. Современные - 
танки Т-80 и Т-90 - вы можете сравнить 
с лучшими зарубежными, появивши- 
мися недавно. 

Наши танки стояли и стоят на воору- 
жении многих стран мира. I Іапример, 
финны покупали Т-72... Не говоря уж 
о ставших самыми массовыми Т-54 и 
Т-55, до сих пор на вооружентги ряда 
государств числятся... «тридцатьчет- 
верки»! 

В прежние годы особенно лтого танковых 
частей дислоцировалось в Белоруссии, вдоль 
западных рубежей Союза. Неудивительно, 
что именно из нынешней Беларуси пришел 
ліарш танкистов, подхваченный россий- 
скими коллегами. Он обязателыю прозву- 
чит в феврале, 23 числа. . . как и «гремя ог- 
нем, сверкая блесколі стали . . .», и «мы рож- 
дены, чтоб сказку сделать бъиіъю», и «ліы в 
кіаъватернолі гордолі строю...» С празд- 
николі, защитники Отечества! 






1 ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ И ЗАРУБЕЖНЫЕ ТАНКИ (принятые на вооружение) 

Боевая 

Экипаж, 

Габарит, мм: 

Пушка Двигатель: 

Скорость Запас 

Преодолеваемые препятствия, м: 

масса, т 

чел. 

длина с пушкой/ 

(калибр, расположение и 

по шоссе, хода по 

высота стенки, ширина рва, 



ширина/высота 

мм) число цилиндров 

км/ч шоссе. 

глубина брода 




/мощность, л. с. 

км 

(с ПОДГОТОВКОЙ) 

СОВЕТСКИЕ И российские ТАНКИ. 


Т-55 АМВ (1985) 



37,4 


42,4 


44.5 3 


46 


Т-90 (1993) 

|Л*. 



46.5 


ЗАРУБЕЖНЫЕ ТАНКИ 


«Леклерк» (Франция, 1991) 



«Челленджер-М к 2» (Великобритания, 1992) 

62,5 4 



«Леопард-2А5» (Германия, 1994) 

62.5 4 



М1А2 «Абрамс» (США, 1994) 

62,5 4 



8618 

3526 

2350 


9225 

3290 

2170 


9530 

3460 

2226 


9530 

3460 

2202 


9530 

3460 

2230 


6880 

3300 

2300 


11550 

3520 

2490 


9668 

3540 

2480 


9828 

3650 

2438 


' Г азотурбинный двигатель. 

■* Длина корпуса (без пушки). 


100 


VI 2 
620 


50 290 


125 


Р5 

700 


60 500 


125 


VI 2 
840 


60 500 


125 


гтд* 

1250 


70 400 


125 


VI 2 
840 


60 500 


120 


VI 2 
1200 


56 400 


120 


VI 2 
1500 


72 


120 


ГТД 

1500 


67 450 


0,8 

2.7 
1,4 
(5.0) 

0.8 

2.7 

1.8 
15.0) 

0.8 

2.8 

1,2 

(5.0) 

0,9 

2.8 

1,4 

15.0) 

0.8 

2.8 

1.2 

(5.0) 



0,9 

2.3 

1.1 


1.1 

3.0 

1.1 


1,0 

2.7 

1,2 


РЕЛАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА ГЛАВНОЕ АВТОБРОНЕТАНКОВОЕ УПРАВЛЕНИЕ И 38 НИИИ БТВТ МО РФ. |ЗР| 


2/2РР1 

19 










р ^ «А^фа-Ромео-156» в версии «Спорт Вэгон» дебютировал 

в 2000 году на Женевском автосалоне. Его оснащают четырьмя бензиновы 

соответственно. Помимо традиционной «механики, преду- 

' РРРР™'Р''Р™С“ передач на рулевом колесе 
(Ьеіезрееб) и автоматической коробкой (О-бузіегл). 


гъ%ы 


.АУДИ-А4 Аван, появился в ноябре 1 995 года, а в 1 999 году подвергся 
решилингу. Ныне он выпускается с девятью бензиновыми и дизельными 
моторами мощностью от 90 до 193 л. с., что в сочетании с различными 

Глюб”” " '™му моделей 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ИГОРЬ ТВЕГЛУНОВ 

С равнивать «германца» и 
«итальянца» в стране, где 
утвердился некий культ не- 
мецких автомобилей, - дело не- 
благодарное. Тем не менее, ког- 
да у московских дилеров по- 
явился универсал на базе «Аль- 
фа-Ромео-156», да еше именуе- 
мый «Спорт Вэгон», мы не усто- 
яли перед соолазном сравнить 
его с «Ауди-А4 Аван». Невзирая 
на весомую (почти 7000 у. е.) 
разницу в цене, есть в характе- 
рах этих машинах общая черта; 
к ним нельзя подходить с мер- 
ками тастого практицизма, как 
к большинству универсалов, - 
«вэгоны» эти с явным водитель- 
ским акцентом. 

О ВНЕШНОСТИ СПОРЯТ 

Если в людном месте поставить 
эти два автомобиля рядом, обна- 
ружите интересную вешь; зна- 
комство с симпатичной парочкой 
все начинают с «Альфа-Ромео». 
Резкий, стремительный силуэт, 
сверхоригинальная линия перед- 
него бампера и фальшрадиатор- 

Русское шписание слоіш аѵапі соотеепіепт/ет 

его исхооному - французскому произношению. 


Поставив стиль 

во главу угла, 

производители 

подчас 

жертвуют 

практичностью. 


ной решетки, ѵ'зкие шели ярких 
задних фонарей - все это сразу 
бросается в глаза, определяет пер- 
воочередное внимание публики к 
156-й. Тем не менее, покр^тгив- 
шись вокруг «итальянца», ліобо- 
пытств\тоіцие затем надолго заст- 
ревают у хорошо знакомого «Ау- 
ди- А4». Казалось бы, классичес- 
кий \шиверсал: спокойные фор- 
мы, правильные, четко выверен- 
ные пропорции. Но от всего этого 
веет высокочтимой у пас доброт- 
носіъю, надежностью, словом, не- 
мецкой основате/\ыюстью. 

Интерьер «Альфа-Ромео» - 
сама оригинальность. Едва про- 
никнув в салон машины, вы сра- 
зу же обратите внимание на ре- 
льефный профиль передних си- 
дений, на «пухлую». Типично 
«альфовскую» баранку, на глу- 
боко утопленные шкалы анало- 





говых приборов, разбросанных по 
передней панели, в соответствии с их 
необходимостью. .Здесь все подчине- 
но образу динамичного, спортивного 
авто. Даже вертикальные стрелки са- 
мых нужных водительских приборов, 
спидометра и тахометра, расположе- 
ны ну очень по-гоночному. На деле 
же все это - немного бутафорское. 
Спинки сидений мягкие и податли- 
вые, невзирая на внешне мошііые ва- 
лики боковых поддержек, «пластмас- 
совое» рулевое колесо скользкое, а 


мые, какие-то разрозненные. Увы, 
жесткие требования эргономики не 
всегда удается подменить стилисти- 
ческими изысками. 

В «Ауди» все иначе. Интерьер ма- 
шины - средоточие добротности, за- 
метное в каждой кнопочке. Традипи- 
онно могучая передняя панель, не 
менее традиционная комбинация 
приборов - здесь все не просто знако- 
мо, а сразу привычно и удобно. И де- 
ло не только в богатстве отделки «Ау- 
ди»: натуральная кожа на сиденьях, 
руле, рычаге коробки передач, встав- 


ки под дерево, опоясывающие води- 
теля и переднего пассажира. По-не- 
мецки плотное, даже жесткое сиде- 
нье оказывается удобнее, чем у «ита- 
льянца», хотя не несет никакой спор- 
тивной атрибутики. То же можно 
сказать о рулевом колесе, комбина- 
ции приборов... Лишь многокнопоч- 
ный блок управления микроклима- 
том в удобстве явно проигрывает 
трем классическим вращающимся 
рукояткам, что на «Альфе». 

ЗАПАС ПРАКТИЦИЗМА 

Вдоволь навосхишавшись разнооб- 
разием стилей, вспоминаем, что пе- 
ред нами два универсала, по идее 
предназначенных для перевозки не- 
скольких пассажиров и некоего бага- 
жа. Попробуем взглянуть на автомо- 
били с этих позиций. 

Если не касаться удобства посадки, 
сиденья «Альфа-Ромео» обеспечиваю! 
неплохой набор регулировок и диапа- 
зонов пере.мещений. Хуже обстоит де- 
ло с подгонкой рулевого колеса, «наез- 
жающего» на шкалы приборов. Выру- 
чает продольное перемещение баран- 
ки, придвигая которую к себе удается 
достичь желаемого компромисса. Бла- 
годаря этому спереди располагаешься 
вполне удобно, даже с некоторым за- 
пасом пространства. А вот сзади тесно- 
вато. Колени касаются спинки перед- 
него сиденья, ниспадающая крыша 
придавливает сверху. Вдвоем сидеть, 
конечно, можно, но об избытке места 
говорить не приходится. Как и в ба- 
гажном отделении. Для универсала 
оно выглядит более чем скромно. 
Впрочем, это все же «Спорт Вэгон», а 
никак не грузовігк. 

Пересаживаемся в «Ауди» и... с 
удивлением обнаруживаем, что ситуа- 
ция почти не изменилась. Нет, здесь, 
конечно, все продуманней, особенно с 
точки зрения водителя-индивидуала - 
назад можно отъехать так, что до педа- 
лей едва дотягиваешься. Удобнее диа- 
пазоны перемещений руля, внятнее и 
четче работа рычага коробки, но сам 
автомобиль не выглядит просторнее. 
Мощный центральный тоннель (дань 
полноприводной компоновке) назой- 
ливо подпирает правую ногу. Попытка 
комфортно разместиться сзади закан- 
чивается неудачей - жесткая спинка 
переднего сиденья больно упирается в 
колени, а ступни ног оказываются в 
глубоком колодце, из которого их 



На правах рекламы 



трудно извлечь. В общем, сзади в А4 
чѵ^ствовать себя нормально довольно 
сложно, что для универсала, мягко го- 
воря, странно. Ситуацию не спасает 
даже больший, чем у «Альфы», багаж- 
ник. Зачем он такой на потеіщиально 
двухместном автомобтіле? В общем, за- 
пас практргчности у наших подопеч- 
ных невелик. 


ЭНЕРГИЯ ДВИЖЕНИЯ 


Характер «Альфа-Ромео» под стать 
внешности: взрывной, импульсив- 
ный. Двигатель (1,8 л; 144 л. с.), как и 
положено настоящему «итальянцу», 
начинает демонстрировать свой ис- 
тинный темперамент лишь после 
4000 об/мин. Тут автомобиль как ры- 
ба в воде, он провоцирует к динамич- 
ной, агрессивной езде с частыми (по- 
рой совершенно ненужными) пере- 
юѵючениями передач. Это, естествен- 
но, сопровождается интенсивными 
ускорениями, замедлениями, перест- 
роениями - всем, чем угодно. Даже 
стрелки спидометра и тахометра не- 


что лучше - 
большой багажник 
или комфортное 
заднее сиденье? 
Ответы «Ауди» и 
«Альфа-Ромео» 
различаются. 



Новости 



РиМЕТ 


ГЕПЕРЬ ЕСТЬ ВЫБОР 


Что такое «технология РиМЕТ» — бывалому российс- 
кому автомобилисту объяснять не нужно. «Капиталка по- 
дождет» — слоган, с которым «РиМЕТ» входил в жизнь, 
стал реальностью для тысяч автовладельцев. И профес- 
сионалы — руководители автопарков и автолюбители 
вздохнули спокойнее - ведь головной боли, связанной 
с ремонтом, разборкой двигателя и заменой изношен- 
ных дет^ей, с появлением «РиМЕТа» поубавилось. Рос- 
сийский реметаллизант — продукт высоких техноло- 
гии штука проверенная. А результат — реальная эко- 
номия при эксплуатации техники. 




~ ^^мIIгіния «віѵіі I» — ав- 

тор и производитель «РиМЕТа» — завершила ряд круп- 
номасштабных исследований в области трения и изно- 
са. Как результат научный - участие в престижных ми- 
ровых трибологических форумах и публикации в самых 
уважаемых специализированных изданиях, как резуль- 
тат практический — по- 
явление целой серии 
новых препаратов-ре- 
металлизантов. 

Итак, встречайте: 
«РиМЕТ- 1 00» — новая 
формула препарата 
«РиМЕТ». Теперь для 
любой машины, даже 
для новой! Создатели 
«РиМЕТа» усовершен- 
ствовали состав препа- 
рата, введя в него но- 
вые компоненты, с тем, 
^ „ чтобы устранить износ 

на самой ранней стадии. Зачем ждать явных признаков 
износа — падения компрессии, значительного расхода 
масла, шума в двигателе? Не допустить этого уберечь 
двигатель — задача нового «РиМЕТа - 1 00». Если же ваш 
двигатель уже изношен, «РиМЕТ- 100» благодаря изме- 
ненному составу восстановит его быстро и эффектив- 
но. 


•■ТІѴІЧУП псмисп> 


мотора; — для самь 

«крутых» иномарок. Универсальный реметаллизант сд€ 
ланныи по уникальной российской формуле на основ 
высококачественного импортного сырья. «Целитель мс 
тора» специально разработан для современных двиге 
телеи и новейших моторных масел последних модифі/ 
кации (при этом препарат не влияет на свойства самог 
моторного масла, а использует его лишь в качеств 
транспортирующего агента). «Целитель мотора» — пре 
парат-суспензия особого сплава — предотвратит износ 
значительно увеличит ресурс двигателя. Препарат улуч 
шает экологические характеристики автомобиля «Цели 
тель мотора» разработан для продажи на экспорт. 

«РиМЕТ-5000» препарат для грузового транспор 
та, сельхозтехники, судов, компрессоров, станочной 
парка. «РиМЕТ-5000» значительно увеличит межремонт 
ныи пробег, ресурс агрегатов, восстановит изношенные 
двигатель, коробку передач. 

«РиМЕТ-МОТО» — препарат для двигателей и коро- 
бок передач мотоциклов, скутеров, гидроциклов, кате- 
ров, снегоходов и мини-техники. Самый доступный пс 
цене. Дозировка и упаковка экономичны и удобны. 
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I ТЕХНИКА 1 




ремещаются в привычные для обзора 
секторы, словно подчеркивая нор- 
мальность таких режимов. Если сни- 
зить темп, двигатель заметно скисает, 
с ленцой откликаясь на команды во- 
дителя. Ехать в таком темпе вполне 
возможно, но как-то скучновато. Под 


РАЗМЕРЫ САЛОНА | 

И БАГАЖНИКА | 


<^ьфа- 

«Ауди- 


Ромео-156 

А4 


Спорт Взгон» 

Аван» 

1-1 

910-1120 

960-1180 

^2 

595-800 

525-700 

Ні 

970 

995 

Н2 

935 

930 

В1 

1390 

1380 

В2 

1360 - 

1340 

Ті 

500 

495 

Т2 

500 

470 

1-3 

915/1610 

1030/1740 

Нз 

460/840 

460/815 

Вз тіп 

825 

930 

Вз тах 

1280 

1120 

В4 

900 

975 

Н4 

610 

705 

ІІ4 

705 

630 

Пі 

280-320 

245-285 

ІІ2 

320 

315 

Н 

1135 

1170 


стать норову машины и тормоза, 
слишком активно отзывающиеся на 
малейшее прикосновение к педали. К 
ним определенно надо привыкнуть и 
обращаться с ними очень аккуратно, 
если не сказать нежно, даже на высо- 
кой скорости. 

На фоне столь динамичного харак- 
тера машины неожиданно комфорт- 
ными оказгь\ись подвески. Они на- 
дежно проглатывают мелкие неров- 
ности, уверенно справляются с поло- 
гими волнами и даже серьезными 
колдобинами. И все же их европей- 
ское предназначение очень заметно 
на высоких скоростях. После 120-130 
км/ч кузов «Альфа-Ромео» начинает 
интенсивно раскачиваться, сигнали- 
зируя о недостаточной эффективнос- 
ти амортизаторов. Любопытно, что 
комфортность подвесок почти не ска- 
залась на управляемости «Спорт Вэ- 
гона». Реакции машины быстрые, 
четкие, хорошо прогнозируемые. 
Этому способствует традиционно ко- 
роткий «альфовский» руль (2,1 обо- 
рота от упора до упора), хорошая об- 
ратная связь и весьма энергичные 
шины «Пирел.\и Р6000», вполне соот- 
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ветствующие характеру «итальянца». 
По достижении пределов насторажи- 
вают лишь солидные крены кузова да 
траекторные рыскания на неровнос- 
тях дороги. В остальном 156-я вполне 
оправдывает свою спортивную суть, 
очень чутко выполняя все команды 
водителя. Видимо, именно ориента- 
ция на гонщиков помешала создате- 
лям машины снизить уровень шума в 
салоне «А,\ьфы». Автомобиль весьма 
голосистый. Здесь и звук темпера- 
ментного мотора, и аэродинамичес- 
кий шум, и гул шин. Все это, наслаи- 
ваясь друг на друга, оборачивается 
весьма громкой какофонией, что ме- 
шает даже нормальному обшению. 

После «Альфы» «Ауди-А4 Аван» 
выглядит породистым лимузином. 
Звук мотора (1,8 л; 150 л. с.) еле ощу- 
тим. Характер двигателя - полная 
противоположность итальянскому. С 
первых секунд обшения он радует 
потрясающей тяговитостью. Па 1000 
об/мин А4 уже вполне способен ров- 
но и мошпо разгоняться, совершенно 
не привлекая ваше внимание к рабо- 
те турбонаддува. Зачем все это, когда 
нажал на акселератор порезче и авто- 




ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


мобиль «выстрелил» на все свои 150 
«лошадей», легко набрав паспортные 
21/ км/ч «максималки». А не хочется 
лететь сломя голову, спокойненько 
включаешь пятую передачу уже на 
40-50 км/ч и знай себе кати в нуж- 
ном направлении. Иногда это рас- 
слаоляет настолько, что с удивлени- 
ем и даже раздражением замечаешь 
- «Ауди» почему-то не едет. Оказыва- 
ется, обороты двигателя упали на- 
столько, что просто нужно переклю- 
чить передачу. А вот в чем «Авант» 
абсолютно единодушен с «Альфой» - 
это тормоза. Такая же невесомая пе- 
даль стремится мгновенно остано- 
вить автомобиль даже при намеке на 
прикосновение к ней. В зимней обуви 
Пользоваться тормозами приходится 
очень осторожно - не ровен час испу- 
гаешь окружающих. 

Управляемость «Ауди» по-немецки 
правильная и выверенная до мело- 
чей. Автомобиль очень надежен на 
скоростных перегонах и пологих по- 
воротах — сказывается автобанная на- 
стройка шасси. При этом «Аван» 
весьма неплох и на извилистых сер- 
пантинах. Может, он и не столь им- 
пульсивен, как «Альфа», но при том 
почти так же точен в управлении. 
Поначалу между ним и водителем 
чувству^ется небольшая, но все же 
дистанция. Но стоит только попы- 
таться ее преодолеть, как автомо- 
биль, словно вспомнив спортивные 
заслуги собратьев, охотно переходит 
к движению с небольшими боковыми 
скольжениями, сохраняя простоту и 
понятность откликов. Этому'’ способ- 
ствуют плотные, адаптированные к 


российским условиям подвески - они 
без проблем справляются и с крена- 
ми ку'зова, и с сюрпризами дорожно- 
го полотна. В результате «Аван» лег- 
ко «отрабатывает» большинство до- 
рожных неровностей, не утомляя во- 
дителя резкими толчками. 

Создатели «Ауди» серьезно отнес- 
лись и к акустическому комфорту. 
Лишь ощутимый зуд, пробегающий 
по автомобилю при троганье, нару- 
шает обшуао гармонию. В остальном 
практически без претензий. ізр| 


РЕЗЮМЕ 


«Альфа-Ромео-156 Спорт Вэгон» — 
автомобиль оригинальный, очень 
симпатичный. Более всего он по- 
дойдет людям импульсивным, 
азартным. Наверняка, им будет 
импонировать резкий характер 
ушиверсала, хорошие тормоза, на- 
строенная управ,\яемость. Ради 
этого они простят и повышенную 
шу'мность машішы, и то, что она 
не всегда удобна. Да и $23 000 за 
автомобиль такого класса, согласи- 
тесь, немного. 

«Ауди-А4 Аван» - почти полная 
противоположность «итальянцу». 
Его энергия и темперамент рас- 
творены в собственной значимо- 
сти. И если кого-то не смушает це- 
на $30 000, он приобретет краси- 
вое, добротное изделие, самый 
большой недостаток которого - 
стесненность внутреннего про- 
странства. 



«Альфа- 

«Ауди- 1 


Ромео» 

А4» 1 

1 ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

5 

Снаряженная гласса. кг 

1280 

1300 

Полная масса, кг 

1800 

1850 

Длина X ширина х 

4430x1 745х 

4478x1 ТЗЗх 

X высота мм 

ХІ420 

ХІ417 

База, мм 

2595 

2622 

Колея спереди/сзади, мм 

1519/1506 ‘ 

1498/1479 

Дорожный просвет, мм 

140 

135 

Объем багажника, л 

360/1180 

390/1250 

Максимальная скорость, км'ч 

210 

217 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

9.3 

8.6 

Радиус поворота, м 

5,5 

5.5 

Расход топлива, л/100 км 



шоссе 

6.4 

6,5 

город 

11.4 

11,1 

Запас топлива, л 

6^ 

62 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

1 ДВИГАТЕЛЬ 1 


Расположение 

спереди 

поперечно 

спереди 

продольно 

Конструкция 

рядный 

четырехци- 

линдровый 

рядный 
четырехци- 
линдровый 
с турбонад- 
дувом 

Число клапанов на цилиндр 

4 

5 

Рабочий объем. СГ.Т* 

1747 

1781 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

82,0x82,7 

81,0x86,4 

Степень сжатая 

10,3 

9,5 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

106/144 

6500 

110/150 

5700 

Крутящий момент, Н-м 

при об/мин 

169 

3500 

210 

1750 

1 ІРАНСМИССИЯ 

Привод 

на переднюю ось | 

Коробка передач 

механическая | 

Передачи 

I- 3,91: 

II- 2.24; 

III - 1.52; 

IV- 1.16; 
Ѵ-0.97; 

3. X 3.91; 
г. п,- 3,73 

1-3.50; 

1-2.12: 

III- 1,30; 

IV - 1.03; 
Ѵ-0.84; 

3. X. 3.44; 
г. п. - 3.70 

1 ІШДВЕСХА 1 


независимая пружинная 
со стабилизаторами 


спереди 

двух- 

рычажкая 

много- 

рычажная 

сзади 

два попереч- 
ных и один 
продольный 
рычаги 

продольные 
рычаги, 
связанные 
упругой по- 
перечной 
балкой 

тіщоЕУПРАВгенік 




I 


ТОРМОЗА 



с усилителем и АБС 


спереди 


сзади 


ШИНЫ 


дисковые вентил ируемые 
дисковые 


редакция благодарит ФИР.ѴІЫ «АРМ .ЛЕТО» 
и «СПЕЦАВТОЦЕНТР .АУДИ» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ .АВТОМОБИЧИ 
ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - В РАЗДЕЛЕ 2/2001 

«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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I ТЕХНИКА I 


ЗАЧЕМ ВЕРБЛЮДУ ГОРБ 


ПОТЕРЯВ В ОДНИХ 
КАЧЕСТВАХ, 
«ЛЕКСУС-КХЗОО» 
ВЫИГРАЛ В ДРУГИХ 


ТЕКСТ. ФОТО / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 



Лексус-ВХЗОО», как и его двойник 
«Тойота-Харриер», дебютировал в 1998 
году. Наряду с полноприводной на не- 
которые рынки поставляют и передне- 
приводную модификацию. Выпускается 
с пятидверным несущим кузовом, трех- 
литровым бензиновым двигателем Ѵ6 
и четырехступенчатой автоматической 
коробкой передач. В нынешнем, 2001 
году автомобиль претерпел небольшие 
косметические изменения. 


Ограишвает верблюжонок у лшмы: 

- Мама, для чего налі горбы? 

- В них лш затсаелі воду, чтобы жить в 
пустыне. 

- А почеліу у нас такие большие ноги? 

- Чтобы не проваливаться в песок, когда 
идешь Т 70 пустыне. 

- А почеліу губы такие толстые? 

- Чтобы есть колючку, которая только 
и растет в пустыне. . . 

Малыш подуліал-уюдуліал и говорит: 

- Ну, и зачелі налі все эти навороты в 
зоопарке? 


і 
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К чем}^ это все? А к то^т}', что боль- 
шинство соврсмсшіых вседорож- 
ников «живет в зоопарке», то бишь 
на совершенно нормальных дорогах, и 
самое серьезное бездорожье, с которым 
они знакомы, - снежная каша на зим- 
нем асфальте да стшатичная летняя 
лужайка, куда хозяин выбрался на шік- 
ник. И в самом деле, так ли нужны им 
«навороты» в виде моншой рамы, моіл'- 
чей длинноходной подвески, понижаю- 
шей передачи в раздаточной коробке, 
блоюіровок и тому подобного? Мало 
того, что это увеличивает стоимость ав- 
томобиля, так еше и заметно чосудшает 
его поведение на шоссе. Если смотреть 
в корень, покупают вседорожники, 
большей частью, за их внушительную 
внешность - ну так этим можно и огра- 
ничиться. 

«Лексую-КХЗОО» как раз из породы та- 



ШЕ ЗНАКШСТ 



ких, адаптированных к асфальту*. Поте- 
ряв в одних качествах, он приобрел в 
друтих. Отказ от рамы в пользѵ' несѵ^ше- 
го кудова с интегрированными силовы- 
ми элементами у'^меньшил, в принпипе, 
не лишний, но невостребованный запас 
прочности. Консфукшія стала легче, 
технологичней, снизилась себестои- 
мость. Тем не менее, прекрасно укомп- 
лектованный красавец стоит все-таки 
немало (в России - 563 тыс.). 

Нельзя не оценить сравнительно не- 
высокий уровень абсолютно гьчоского 
пола и просторнейший салон КХЗОО. 
Здесь с отменным комфортом размес- 
тятся и четверо, и пятеро. Размеры са- 
лона таковы, что перед коленями зад- 
них пассажиров остается еше добрых 20 
см свободного пространства (забросьте 
ноту' на ноіу'!), а ширина составляет 147 
с.м - точно, как у «Волги». При этом не 


только передние, но и задние сиденья 
имеют реіу^лировки, как продольные, 
так и по уцф наклона спинки, - откинь- 
тесь и сіште себе на здоровье в дальней 
дороге. Над головой тоже простор, це- 
лых 10 см - свободно закинув руку за 
голову; потрите шишку' на затылке, на- 
битучо при посадке об элегантно накло- 
ненную заднюю стойкую. 

Кстати, о стойках: передние (их еше 
называют А-стойки - А-рШаг) здесь вы- 
полнены, как у^ некоторьгх мини-вэнов, 

- раздваивающимися книзу^. Это позво- 
ли,\о отнести их настолько вперед, что 
салон выглядит более просторным еше 
и зрительно. Кроме того, стало возмож- 
ным сделать дверь не слишком массив- 
ной. Любопытно, что за огромными 
удобными зеркалами заднего вида ко- 
ротенькие перемычки снаружи совер- 
шенно не видны. Міши-вэновские ассо- 
пиапии на этом не заканчиваются. Пе- 
ред глазами водителя - большая симпа- 
тичная перешіяя панель. Посредине ее 

- центральная консоль орип-шальной 
формы с селектором «автомата», а 
справа - раскладывающийся, словно 
'фансформер, подлокотник с великим 
множеством боксов. Под ээ-э-э..., спи- 
ной - мягкое уютное кожаное кресло с 
обилием сервоприводов. А вот багаж- 
ник, при отодвинутых назад сидеільях. 
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1Ехи$ нхзоо 



кажется скромным. Так оно и есть: 
серьезное снаряжение, как-то - спа.\ь- 
ники, палатки, лопаты, \того,тневный 
запас топі.\ива и провизии, — сюда загру- 
жать, скорее всего, не станут, а д,\я не- 
скольких чемоданов почти полкубо- 
мефа объема — более чем достаточно. 

Что там у нас дальше — «могучая х\ин- 
ноходная подвеска»? Нет ее, а стоят «по 
кручу» обычные, с умеренными ходами, 
достаточно жесткие «мак-ферсоны», 
как у хтоіих легковых автомоби/\ей. 
Нет и понижающей передачи. Но ведь 
неі’ хула без добра - моторный отсек по- 
л^'чился очень широким, и это позволи- 
ло развернуть двигатель поперек. Как 
следствие - более плотная кохтоновка с 
коротким «носом», избавление са^ѵона 
от тонне/\я над коробкой передач и кар- 
даішым ва/\ом, который переместился 
потоке, под ровный пол. Говорите, бо- 
лее уязвиьпы стали элементы подвески и 
трансмиссии? Л обо что их, собственно 
говоря, «УЯЗВЛЯТЬ» в городе? 

Что еще дает плотная «легковая» под- 
веска? Вот именно - соответствующее 
поведение на дороге. «Лексус» не рас- 
качивается па неровностях, отслеживая 
их достаточно точно, и почти не кре- 
нится в повороте, несмотря на больнгую 
высоту. В сочегании с острым рулевым 
ѵттравлением, кстати, опять-таки как на 
легковых автомобгьѵях — реечным, это 
дает возможность получать удовольст- 
вие от динамичной езды. В то же время 
подвеска без труда справ,\яется с не- 
большими колдобинами, не требует 
лишний раз притормаживать и добро- 


совестно гааіт удары и вибрации - от- 
дельное спасибо установленным на ре- 
зиновых подушках спереди и сзади 
подрамникам, к которым она крепится. 

«Блокировки и тому подобное»... Ііу, 
с этим совсем просто - достаточно доба- 
вить нехтого :}лектронных «мозгов» ан- 
тиблокировочной системе, и она сахю- 
стояте\ьно приторхюзит забуксовав- 
шее колесо, «перебросив» крутящий 
.момент к тому, что стоит на более на- 
дежном покрытии. Скажете, это не 
столь эффективно, как блокировка 
дифференциала? Кто будет спорить, 
но для «зоопарка» вполне хватит. Как и 
возможностей автоматической коробки 
передач, которая на тяжелохі бездоро- 
жье, конечно, проиграет обычной меха- 
нической. Но где оно, это бездорожье? 
Л вот «автохіат» в сахюм деле хорош - 
плотный, быстрый, без присушсй гид- 
ротрансформатору «отвязанности» мо- 
тора от колес. 

Кстати, о моторе. То, что в грязи 
предпочтите,\ьнее тихоходные много- 
литровые монстры с «ломовым» мо- 
хіентом внизу, хорошо известно. А па 
шоссе? Т>д лучше современный форси- 
рованный хшогоюхапанник. Как раз та- 
кой, двухсотсильиый, с полным 
«джентльхіенски.м набором» техниче- 
ских новшеств, который сделал бы 
честь и представительскохгу седану, и 
спортивному купе, стоит под капотохі 
КХЗОО. 

Итак, что у нас с вами в результате? 
Оказывается, верблюд без горба - это 
уже и не верблюд вовсе, а... конь! Если 



ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мѳст - 5; снаря- 
женная масса - 1790 кг; полная масса - 
2270 кг: максимальная скорость - 180 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 9,2 с; 
расход топлива в условных загородном и го- 
родском циклах - 10.3; 17,7 л/100 км: запас 
топлива - 75 л; топливо - неэтилированный 
бензин АИ-95. конструкция: несущий 
кузов с развитыми лонжеронами, размеры, 
мм: длина - 4580; ширина - 1815; высота - 
1660; база - 2615: колея спереди/сзади - 
1565/1550; дорожный просвет - 190; объем 
багажника - 489/1725 л; радиус поворота - 
6,1 м. ДВИГАТЕЛЬ: Ѵ-образный шестици- 
линдровый, с регулируемыми впускным кол- 
лектором и фазами газораспределения, четы- 
ре клапана на цилиндр, по два распредвала в 
каждой головке, расположен спереди попе- 
речно; рабочий объем - 2995 см®; диаметр 
цилиндра и ход поршня - 87,5x83,0 мм; сте- 
пень сжатия - 10,5; мощность - 148 кВт/ 
201 л. с. при 5600 об/мин; максимальный кру- 
тящий момент - 283 Н м при 4400 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: постоянный полный при- 
вод без понижающей передачи, межосевой 
дифференциал со встроенной вискомуфтой: 
коробка передач - автоматическая четырех- 
ступенчатая; передаточные числа: I - 3,94; II - 
2,19; III - 1.41; IV - 1,02; з. х. - 3,14; главная 
передача - 3,29. подвеска: независимая 
всех четырех колес, типа «Мак-Ферсон», со 
стабилизаторами поперечной устойчивости, 
собрана на подрамниках, тормоза: гидра- 
влические дисковые, с вакуумным усилите- 
лем и АБС, спереди - вентилируемые, руле- 
вое УПРАВЛЕНИЕ: реечное с усилителем. 
размер ШИН: 215/70В16. 


не сказать - скакун. В пустыне, конечно, 
на нем не очень поскачешь, а вот где до- 
рога получше - любохіу «кэмелу» сто 
очков вперед ласт. Не согласны? Верб- 
люд хнь\ей? Не настаиваехі, катайтесь 
на здоровье, если нравится. . . ізрі 

Прекрасная динамика, легковые 
характеристики управляемости, 
просторный комфортабельный салон, 
богатая комплектация. 


Не предусмотрен выбор силовых 
агрегатов, задние стойки мешают при 
посадке, высокая цена. 


РЕЗЮМЕ 


«Лексус-КХЗОО» - внешность 
вседорожника, комфорт мини- 
вэна, характер легкового 
автомобтхя. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ 
«ЛАРИНС-ТРЕЙДИНГ» ЗА ОРГ.АИИЗ.АПИЮ 
ТЕСТ.А. ИНФОРХІАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ПЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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ПРОСТОРНО - 
ЗНАЧИТ УДОБНО 

I Іовый «Сивик» чуть короче (-20 мм), 
зато шире (+20 мм) и выше (+50 мм) 
предшественника. В первую очередь, 
это благоприятно сказалось на разме- 
рах салопа - теперь по ряду парамет- 
ров он самый просторный автомобиль 
в своем классе. Чтобы добиться столь 
эффсктішіх результатов, пришлось из- 
рядно потрудиться. Например, руле- 
вой механизм переместился вверх, бла- 
годаря этому сократилась длина мо- 
торного отсека. Более компактная зад- 
няя подвеска позволила на 40 л увели- 
чить объем багажника. Заметно возрос- 
ла жесткость кузова - теперь весь сило- 
вой каркас изготавливается из высоко- 
прочной стали. 

Не остались без внимания и двигате- 
ли объемом 1,4 и 1,6 л. Сохранив ту же 
мопшостъ, оба стали более «моментны- 
ми». Так, 1,6-литровый дврігатель мош- 
ностью ПО л. с. теперь развивает 
152 Н м при 4300 об/мин: сравните со 
143 Н-м и 48СЮ об/мин у предыдущего 
поколения. Оба мотора агрегатируются 
либо с пятиступенчатой «механикой», 
либо с четырехскоростным «автома- 
том». Поо\едний оснащен блокировкой 
гидротрансформатора, электронным 
управлением и системой логического 
контроля, по.тстраиваюшейся под до- 
рожные условия и темперамент води- 
теля. Именно с такой коробкой нам и 


предстоит познакомиться поближе, 
как, впрочем, и с другой новинкой - 
электроусшштелем руля. Ведь «Сивик» 
- первый массовый автомобиль фирмы 
«Хонда» в Европе, па котором примене- 
но это новшество. 

«ЗНАКОМАЯ» НОВИНКА 

Признаться, если убрать с кузова 
маркетинговый макияж, не позволяю- 
щий забыть, что перед нами - самая 
свежая «Хонда», «Сивик» вряд ли поко- 
рит воображение. «Правильный» сов- 
ременный седан, как губка, впитавший 
модные ныне дизайнерские находки и 
от этого подрастерявший свой, исгинно 
«хондовский» стиль. Нет характерного 
клюва спереди, поскучнели и как бы ев- 
ропеизировались фары, растворилась 
ниспадающая стремительность крыши. 
Лишенный фамильных черт, новый 


«Сивик» стал снаружи чем-то средним, 
сколь симпатичным, столь и безликим. 

Зато практичный и даже строгий ин- 
терьер сохранил старзпо «хондовскую» 
закваску. Нет бутафорской мишл'ры, 
нет даже популярноп} ныне дисплея - 
все со вкусом, но очень рационально. 
Строгие темные коніуфы передней па- 
нели, в тон ей обивка, и лишь светлые 
вставки под алюминий на рукоятках 
дверей и у основания рычага коробки 
разбавляют аскетичность салона. Нео- 
жиданная вертикд\ьная комбинация из 
трех вращающихся рукояток, управля- 
ющих микроклиматом, заметно ожив- 
ляет всю переднюю панеу\ь. 

В оста/\ьном все удобно и... почему- 
то знако.мо. Броде бы изменилась кон- 
соль, комбинация приборов, а все рав- 
но осталось что-то общее, преемствен- 
ность решений, что ли. Сиденье и вовсе 


I ТЕХНИКА 


ТЕКСТ / СЕРГЕИ ВОСКРЕСЕНСКИМ 
ФОТО / ВЛЛЛИ.МИР ТРУСОВ 


Автомобиль марки «Сивик» 
дебютировал в 1972 году, именно он 
вывел компанию «Хонда» в число 
ведущих мировых производителей. В 
мае 1995 на заводе Сузука собрали 10- 
миллионный «Сивик» - из ПЯТОГО 
поколения ЭТИХ машин. Новый, уже 
седьмой по счету «Сивик» будут 
выпускать в трех странах: Японии 
(четырехдверный седан и пятидверный 
хэтчбек), США (двухдверное купе) и 
Великобритании (трех- и пятидверный 
хэтчбеки). Все модели построены на 
единой платформе и единых агрегатах и 
лишь база двухдверного купе короче на 
60 мм. 

В России новинка пока будет представ- 
лена седаном - именно с него и начнем 
знакомство. 


сщьмом 

КОЛЕНЕ 


/НАШЕ 

ЗНАКОМСТВО 


новый «сивик» - в РОССИИ 







выглядит привычно: тот же 
набор из трех регулировок, 
та же плотная, но явно ко- 
ротковатая полушка, та же 
ограниченность продольно- 
го диапазона перемещений 
- рослому водителю будет 
тесновато. Однако дополни- 
тельные сантиметры «чувст- 
вуются» сразу, осс^енно над 
головой, да и по бокам от 
водителя. Удобно, даже с не- 
которым запасом «припод- 
ня/\ась» крыша, а пассажир 
справа как-то отодвинулся в 
сторонку. Еше ощутимее 
прибавка пространства сза- 
ди. Правда, уже не над голо- 
вой (здесь как раз вприти- 
рочку), а в зоне коленей и 
стутшей. Ровный пол и деся- 
ток сантиметров свободного 
места - усаживаешься почти 
как в лимузине. Поначалу 
даже не верится, а привык- 
нув начинаешь придираться 
к мелочам - дескать и спин- 
ку заднего сиденья можно 
было бы поставить поверти- 
кальнее, да и потолок при- 
поднять. 

СОЮЗ МОТОРА 
И «АВТОМАТА» 

Признаюсь, для меня 
«Хонда» - это прежде всего 
двигатель, причем не важно 
какого оп рабочего объема. 

В данном случае, понача/\у 
насторожило сочетание 
«маленького» мотора 1,6 л и 
автоматической трансмис- 


К0№А СМС 


ОБЩИЕ Л.Л.ННЫЕ: число мест- 
5: снаряженная масса - 1147-1240 кг; 
максиглальная скорость - 192 км/ч: 
время разгона с места до 100 км/ч - 
11.7 с; расход топлива в условных ком- 
бинированном и городском циклах - 
8.2: 9.3 л/100 км; запас топлива - 50 л; 
топливо - АИ-95. Р.ЛЗМЕРЫ, .м.м: 
длина - 4460; ширина - 1715: высота - 
1445' база - 2625: колея спереди/сзади 
- 1471/1478; дорожный просвет- 155: 
сбъем багажника - 450 л: радиус пово- 
рота - 5,5 м. ДВИГАТЕЛЬ: четы- 
рехципиндровый. 16-клапанный с из- 
меняемыми фазами газораспределе- 
ния ѴТБС-2; рабочий объем - 1590 см^; 
диаметр цилиндра и ход поршня - 
75x90 мм: степень сжатия - 9,6; мощ- 
ность - 81 кВт/110 л. с. при 5800 
об/мин: максимальный крутящий мсь 
мент - 152 Н м при 4300 об/мин. 
ТР.Л.НСМИССИЯ: привод на пе- 
редние колеса: коробка передач - авто- 
штическая. четырехступенчатая, с блсь 
кировкой гидротрансформатора и сис- 
темой лопіческого контроля. ПОД- 
ВЕСК-Л: передняя - типа «Мак-Фер- 
сон», задняя - независимая двухры- 
чажная. ТОРМОЗА: передние - 
дисковые, вентилируемые, задние - 
барабанные. РУЛЕВОЕ УПР.ЛВ- 
ЛЕНИЕ: реечное с электроусилите- 
лем. ШИНЫ: 185/70В14 или 
195/60В15. 





На правах рекламы 


8Т5 Сотрапу (Виззіа) 
& Егісііоп Маіѳгіаіз Сгоир (Сбітпапу) 

Вы ожидаете точного ответа? Решайте сами. 

А вот насчет второй части известной поговорки 
сейчас разберемся. 

Тормоза, кто бы их ни придумал, — важнейшая 
деталь автомобиля. Вовремя остановиться — это, 
знаете ли. искусство. Это нелегко. Но задачу мож- 
но сделать проще. Причем на любой машине и лю- 
бому водителю. Как? Смотрите сами. 

Знатоки ценят мягкое, плавное срабатывание 
тормоза, когда торможение нарастает прогнози- 
руемо. в точности так, как задает педалью води- 
тель. Да еще — чтобы после длинного спуска или 
десятка светофоров в московской пробке усилие 
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5ТЗ сотрапу 


5Т5 сотрапу 


сотрапу 


’у изделияуг 
^/посгавлякпсяіН 
на /о 
♦\нонвеиер/^ 


не менялось. Как вы уже знаете из предыдущих 
публикаций, этими качествами в полной мере об- 
ладают колодки фирмы СТС. Примененная в них 
сложная пятнадцатикомпонентная фрикционная 
смесь, разработанная самой СТС в сотрудничест- 
ве с германской фирмой, не только выдерживает 
без потери свойств нагрев до 900 градусов, но и 
обладает завидной долговечностью. Сегодня ко- 
лодки от СТС признаны "оригинальными деталя- 
ми . Они одобрены АвтоВАЗом, их устанавливают 
на конвейере СеАЗа, идут переговоры с КамАЗом. 
Признано качество колодок и профсссионалами- 
автоспортсменами. 

Доверять ли своей жене — решать вам. 
Но тормозным колодкам СТС вы можете верить 
"на все 100%". 

Дмитровское шоссе, д. 107/4. 

Тел.; (095) 484-83-00, 484-83-10, 484-83-11. 
'л/ѵѵ\ѵ.а1іа.ги/~5І5сеп1г Е-таіІ: 5І8сепІг@а1іа.ги 
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СИИ. Однако «Сивик» с первых минут 
общения заставил совершенно по- 
иному взглянуть на «дамскую» комп- 
лектацию; он оказался резким, дрша- 
мичиым, временами даже излишне. 
Легкое прикосновение к аксетѵератору 
заставляет «Хонду» тут же «выстрели- 
вать» в заданном направлении. Пу, а 
если газ в пол - вот оно, мощное уско- 
рение, сопровождаемое эффектной 
пробуксовкой ведущих колес на про- 
солеітом зимнем асфальте, вот он, ис- 
тинный характер «Хонды»! И надо 
же, «автомат» растворяется в этой 
энергетике, напоминая о себе лишь 
небольшими «затыками» при совсем 
уж дерганой езде. Похоже, система 
логического контроля и гадротранс- 
форматор папь\и общий язык. Новый 
двигатель выделяется более ровной 
моментной характеристикой и... огра- 
ничешіостью «раскрутки». Как пи 
усердствуй, на 6500 об/мин в дело 
вмешивается электронный ограничи- 
тель. Помнится, «старый» мотор ноз- 
воляу\ больше. И все же есть резкова- 
тые нотки в характере новой «Хон- 
ды». Например, при маневрировании 
или на тесной парковке ее иѵшульсив- 
Еость даже мешает: приходится очень 
дозированію пользоваться акселера- 
тором. 

На дороге автомобш\ь ведет себя 
надежно, хотя и не идеально. Новые 
подвески, уменьшившись в размерах, 
по суди оста/\ись европейскими. На 
относительно ровной дороге «Сивик» 
этаким упругим мячиком энергично 
преодолевает швы, стыки и прочлто 
мелочь. Но стоит появиться традици- 
онным пологим волнам и другим ха- 
рактерным колдобинам, как подвески 
быстро сдаются, а кузов начинает ин- 
тенетшно раскачиваться, пропуская на 
себя все новые и новые серии ударов. 
Бороться с этим можно только одним 
способом - снижать скорость. 

А вот управляемость «Хонды-Си- 
вик» понравилась. Конечно, на зим- 
них шинах сложно почувствовать все 
нюансы поведения автомобиля: тем 
не менее, он как-то сразу располагает 
к себе быстрыми, точными отклика- 
ми, упругим, внятным рулем и непри- 
вычной дѵя «старого» «Сивика» лег- 
кос'іъю прохождения самых коварных 
поворотов. Помнится, предыдуший 
больше «упирался» на входе в вираж, 
нытгшсь распрямить заданнуто траек- 


торию. А этот едет себе и едет, даже с 
автоматической коробкой очень чут- 
ко реагируя на педаль аксеу\ератора. 

Довольно своеобразен «Сивик» с 
точки зрения виброакустики. Чувст- 
вуется, что над автомобилем стара- 
те/\ьно поработали, стізив вибрапии 
двигателя, аэродинамичесвсие шумы - 
но рык те\тераментного мотора все 
же прорывается в салон после 4000 
об/мин излишним напоминанием о 
его неуемной энергии. 

НЕ ПОЛЕЗНОСТЬЮ ЕДИНОЙ 

Седьмой ІЮ счету «Сивик» явно 
больше прежнего ориентирован на 
массового потребителя. Удобный, 
просторный салон, вместительный 
багажник, конечно, несут полез- 
ность в повседневной жизни. Б то же 
время нынче все реже встречаются 
автомобили с характером. «Вкус- 
ненькое» становится уделом эксю\ю- 
зивных версий. Здесь новый «Си- 
вик», скорее, приятное исключение. 
И почувствовав это, уже не так скеп- 
тично относишься к скучноватой 
внешности и отнюдь не малой цене - 
$21 000. Что же, «хонды» никогда не 
были дешевы. |зр| 


РЕЗЮМЕ 


«Хонда-Сивик» - весьма удачное 
сочетание практичности с «води- 
тельской» направленностью. 



РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 
ФИРМѴ «ЛОЯМА МОТОРС» 

ЗА ПРЕДОСТАБЛЕННЫР'І АВТОМОБИЛЬ. 








МЛАДШИЙ в СЕМЁІСТВЕ 

АЛЮМИНИЕВЫЙ КУЗОВ КАК ФИРМЕННОЕ БЛЮДО «АУДИ» 


Готовый к производству «Ауди-А2» 
был представлен публике на Франк- 
фуртском автосалоне 1999 года. С 
тех пор в Европе продают две моди- 
фикации машины с двигателями 
одинакового объема и мощности - 
1 ,4 л и 75 л.с. Один из них - четы- 
рехцилиндровый 16-клапанный бен- 
зиновый мотор, другой - трехцилин- 
дровый турбодизель с насос-фор- 
сунками. 

ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

П ристрастие фирмы «Ауди» к экст- 
равагантным техническим реше- 
ниям замечено давно. Пятиклапан- 
ные головки цилиндров, системы регу- 
лировки фаз газораспределения, дизе- 
ли с насос-форслтнками, сложнейшая 
передняя подвеска на автомобилях се- 
мейств А4, А6, А8 и, наконец, первый 
полностью алюминиевый ку.зов «Ауди- 
А2», массово производимый с 1994 года. 


Далеко не каждая фирма может пред- 
ставить такую витрину технических до- 
стижений. 

Теперь на очереди новое чудо: самый 
маленький автомобиль в программе 
«Ауди» построен по той же технологии, 
что и представительский «А8». 

СКОЛЬКО ЖЕ ОН ВЕСИТ? 

Зайдем издалека. Лет десять назад мы 
с приятелем пытались закршуть про- 
ржавевпшй кузов «Москвича», с кото- 
рого было снято абсолютно все, в му- 
сорный контейнер. Справились, но, по- 
мнится, чуть не надорвались. 

Первая встреча автора с «Ауди-А2» 
состоялась не зимой 2000-го, а осенью 
1999-го на Франкфуртском автосалоне. 
При этом больший интерес для меня 
представляла даже не сама машина, а 
отдельно лежавший каркас кузова - 
Аисіі Брасе Ргате (пространственная 
рама «Луди»). Сколько же весит это? 
Искушение узнать оказалось слишком 
велико. Ухватившись обеими руками за 
поперечину в нижней части задней две- 


ри, я (кстати, совсем не Геракл)... не- 
ожиданно поднял каркас на ^'ровеіль 
і'руди. Вот это да! Оказывается, алюми- 
ний действительно в два с половиной 
раза леі-че стали... 

По расчетам инженеров фирмы, сам 
кузов без отделки и интерьера па 40% 
легче аналогичного стального. Но если 
брать автомобиль в целом, пространст- 
венная рама из алюминиевых профи- 
лей переменного сечения и алюминие- 
вые нар}экные детали позволили сэко- 
номить примерно 150 кг. Впрочем, при 
снаряженной массе бензинового «Ау- 
ДИ-А2» 895 кг вряд ли его назовешь 
«сверхлегким». Просто сэкономленные 
килограммы пошли на улучшение ком- 
форта и безопасности машины. 

ВЫСОКО сидим 

На первый взгляд, «Ауди-А2» значи- 
тельно меньше, чем о том свидетельст- 
вуют технические характеристики. Од- 
нако, разместившись в водительском | 
кресле, сразу понимаешь, что это всего 
лишь очередной обман зрения. Ком- 
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пактный автомобиль в лучших немеп- 
ких традициях пред/\агает простор во- 
дителю и переднему пассажиру даже 
очень внушительного роста. При этом 
диапазон реп^лировок по Д/\ине и высо- 
те позволяет запросто усадить и тех, ко- 
го обычно едва видно из-за бараігки. 
Тем более, что руль можно двш'ать не 
только вверх-вниз, по также на или от 
себя. 

На зашіем сиденье «Ауди-А2», конеч- 
но, не лимузинный комфорт, но места 
все-таки заметно больше, чем в иных 
«полноразмерных» малолитражках, 
і Ровный и довольно высокий пол опре- 
деляет высокую посадку... и не только. 
Мы уже успели забыть, что садиться в 
автомобиль можно не пригибаясь и не 
приседая. Преимушсство, которое 
встречается лишь в редких у нас в стра- 
не мини-вэнах. 

ДОРОЖНЫЕ ЗАМЕТКИ 

С обзорностью все на удивление хо- 
рошо, и мощные передние стойки заго- 
раживают куда меньший сектор, чем 
можно было ожидать. С непривычки в 
1 гшижении не ощущаешь габариты ма- 
шины спереди (в заблуждение вводит 
огромная полка передней панели), но к 
этому привыкаешь. Куда более серьез- 
ные проблемы возникают после поезд- 
ки по грязной дороге. Стекло задней 
двери, перегороженное по горизонтали 
спойлером, полностью забрызгивается 
в нижней части, и маневрировать на 
стоянке крайне сложно. Зато верхняя 
его часть в точном соответствии с зако- 
нами аэродинамики остается чистой - 
этой шели практически достаточно при 
движении в транспортном потоке. 

«Аули-А2» веаіт не так уж мало, и от 
75-СИЛЬНОГО мотора трудно было ожи- 
дать чудес. Однако субъективно авто- 
мобиль очень резвый. Причины налицо 


- «короткие» передачи и тяговитый 
двигатель, напористый голосок которо- 
го после 3000 об/мин доминирует во 
внутреннем шуме. Рулевое управление 
опять-таки в немепких традипиях - 
очень точное, по немного «туповатое» в 
середине. Тормоза в пору вечной о\яко- 
ти, льда и соли, именуемую московской 
зимой, оценить сложно - обычные ско- 
рогги проблем не вызывают. В пассиве 

- малое усилие на педали, в активе - 
четко работающая АБС. 

Что касается подвесок, то немецкие 
настройки обычно не оптимальны для 
российских дорог. В случае с « Ауди-А2» 
дело усугубляют низкопрофильные 
шины размером 185/50 К16 (дополни- 
тельное оборудование, в стандарте 
175/60 К15), высота боковин которых 
очень мала. Тем не менее автомобиль 
приемлемо справляется с небольшими 
неровностями и дефектами покрытия, 
не досаждая тряской. Впрочем, это во- 
все не означает; что возможности под- 



вески беспредельны: ям и коротких 
волн надо опасаться всерьез. 

ЧЕЙ ЖЕ ОН СОПЕРНИК? 

Сервисным ин тервалом в 30 тыс. км 
(но не реже чем раз в два года) сегодня 
уже не удивишь - это норма для бензи- 
нового « А2». А у дизельного «Ауди-А2» 
срок техобслуживания вообше раз в 50 
тыс. км! По:)гому от традиционного ка- 
пота здесь отказались. І1отян\гв за тра- 
діщионную рукоятку', вы откроете не 
капот, а только сервисный лючок - че- 
рез него пополняют бачок омьшаіошей 
жидкости, проверяют уровень масла в 
двигателе и при необходимости долива- 
ют. То, что заменяет капот, крепится 
пружинтлми замками без петель, так 
что открыть крышку непросто. Однако 
в Европе владельцу «Ауди-А2» делать 
этого, скорее всего, ііс придется. 

В багажнике вместо полноприводной 
запаски - «докатка», баллончик с гер- 
метиком и компрессор. Прокол колеса 
ньшче рассматривают как чрезвычай- 
ную ситуацию. 

Что это за автомобиль? Ео\и учолно - 
второй представитель класса «компакт- 
ный люкс» гюо\е «Мерседеса» А-клас- 
са. При несколі>ко большей длине «Ау- 
ди» просторнее но салону, легче, дина- 
мичнее (с двигателем равного объема), 
экономичнее (с любым мотором) и, 
прямо скажем, интереснее для актив- 
ного водителя. 

Стильная внешность младшего в се- 
мействе «Ауди» предполагает, что его 
покупателями могут стать те, у кого 
уже есть в гараже один «большой» ав- 
томоби,\ь этой марки. Видимо, этим оп- 
ределяется цена 23 тыс. долл. Тем более, 
ряд «атрибутов ю\асса» \же включен в 
стандартное исполнение: АБС, система 
стабилизации и противобуксовочная 
система, четыре поду'^шки безопасно- 





Ня правях рекламы 



Высокое качество сборки и окраски, хорошие динамические 
качества, экономичность, просторный салон, большие сер- 
висные интервалы. 


Высокая цена, жесткая подвеска, небольшой дорожный 
просвет, ограниченная обзорность назад в сырую погоду. 


сти, передние электрические стею\о- 
подъемники входят в стоимость маши- 
ны. За доплату можно заказать все ос- 
тальное — от кожаной отделки с алюми- 
ниевыми вставками и роскошной ау- 
диосистемы до боковых подушек безо- 
пасности для головы. |ЗР| 


ГЕДАКЦИЯ 
БЛАГОДАРИТ ФИРМУ 
«АВТОСППЦЦЕНТР 
«ЛУДИ» НА ТАГАНКЕ». 





АиОІ-А2 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ:число мест - 5; снаряженная масса - 895 кг; полная масса 
- 1380 кг максимальная скорость -1/3 км/ч; время разгона с места до 100 т}ч - 
12,0 с; расход топлива в условных загородном и городском циклах - 4,7; 8.2 л/1 00 
км; запас топлива - 34 л; топливо - неэтилированный бензин АИ-95. РАЗМЕРЫ, 
мм: длина - 3826; ширина - 1673; высота 1553: база 2405; колея спереди/сза- 
ди - 1462/1427; дорожный просвет - 139; объем багажника - 390/1440 л; радиус 
поворота - 5,2 м. ДВИГАТЕЛЬ: рядный, четырехцилиндровый, расположен спе- 
реди поперечно; рабочий объем - 1390 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 
76,5x75.6 мм: степень сжатия - 10.5; мощность - 55 кВт/75 л. с. при 5000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 126 Н м при 3800 об/мин. ТРАНСМИС- 
СИЯ: привод на передние колеса; коробка передач - механическая пятиступенча- 
тая: передаточные числа: I 3.45: II 2.1; III - 1,39; IV - 1,03; V - 0.81; з. х. - 3.18: 
главная передача - 3,88. ПОДВЕСКА: спереди - независимая типа «Мак-Фер- 
сон», сзади - на продольных рычагах, связанных со стабилизатором поперечной 
устойчивости упругой поперечной балкой. ТОРМОЗА: с АБС, спереди - диско- 
вые. сзади - барабанные. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: реечное с электрогидра- 
влическим усилителем. РАЗМЕР ШИП: 175/60В15. 



"ЦИТРОН” 

ПРИНИМАЕТ ПОЗДРАВЛЕНИЯ: 

1 0 лет на рынке запчастей! 


Нага журнал ис раз давал лестные отклики продлтщип став- 
ропольского завода автодста-чеГі "ЦИТРОН". Сегодня есть повод 
еще раз заговорить о нем; в 2001 году предприятию исполни- 
лост. десять .іст. 

Кр)тіные российские преді[]тиятия, ;тапи.маюіциеся выпѵско.м 
запчастей и расходных материалов к авто.мобилям. .можно пересчи- 
тать по пальцам. Однако и они совсем недавно начали свою деятель 
нопъ. По.9тому таісая извеептая и ’ долгоиірающая" на рынке компа 
ния. как "ЦИТРОН", заслуживает особстш вни.чания. Ведь и.менш} 
ее запчаспі чаще всего встретишь в акюмагазинах. и именно ее 
прол\тсция которі.гй го.ц стабилыю впстрсбоваііа поілттатслсм. 

В арсеііа,'іс компании исчерпывающий ассортимент тормоз- 
ных колодок, контактных прерывателей, ко.ѵшлектои проводов вы- 
сокого напряжения, крышек и бегушков распрсдс;іителеГі .зажига- 
ния. свечных наконечников, топливны.х, масляных и воз,дуппіых 
фініыров, охлаждаюіщіх жидксхл'ей для всех о'іечествеіиіы.х легко- 
вых и грузовых авто. Уже десять лет с заводских конвейеров сходят 
исключительно на;южныс аьто.де'га.іи, которые расхсгтя'іся іі:і рын- 
ках нракгичесіѵи всех регионов страны. 

В лень рождения .можно вспо.мнить о голах миііуиши.\. Лето- 
пись нредііріштия всдсгся аж с 1960 х'ода, ког да в систс.ѵіс ВПК об- 
разоніъчся ра диозавод "ЦИТРОН". Но лишь н 1991 год\’ предприятие 



бьгао перепро(}}илировано на выпуск автомобильных запчастей 
В кратчайшие сроки удалось построить собственные прессовый, 
сборочно-сварочный, окрасочный, термические и другие цеха' 
Г1арц.!ысльні^ со сдроич’сльсгвом ііьчо освоение и расширение ас- 
сорінменч'а іірод\тсции. В настоящее время заволяв-шется коуішеп- 
шим на юге России (коллектив завода более 1800 человек произ- 
водственные н.чощади 15000 юз. м) и выпускает изделия на уровне 
.мировьгх стандартов, нзготовляе.мые па первслсчасспо.м и.ѵшорт- 
ио.м оборудовании из сырі>я опять же ведущих імировых произво- 
дитс.чей. Собственно, именно эти особенности и позволили 
компании "ЦИТРОН" стачь лучшей в своей области. 

Сейчас все ко.му не .чень пробуют себя в автобизнесе. I Іозто.му 
выстоять и схватке с копк\рента.ѵпі. да еще выйти из псе с досч-оин- 
ство-м М 01 ЛТ только знаковые компании, которые не раз.мснивают- 
ся на ежесекушщлчо відгоду. Иризнач'ечыюсть и доверие потребите- 
ля 'ЦИТРОІ 1" завосвывіьд года.ми крезиотливого груда и. надеемся, 
ччо іьх иокл начел ь оспшется предан эчхзй .чарке. Во всяко.м случае 
в го;х Своего десячмчсч'ия колнзанпя крсчіко стоит на ноі'ах, мосгояи- 
но расширяет ассорти.меітт своей прод\тадии и демонстрирует 
высокий творческий и технологический поіенциші. Уверены, чч’о 
за такими ко.чпаиия,ми. как "ЦИТРОН", наше бѵлчтцее. 

Благодари.ч о.ло "1 1ИТРОН" ;за помощь в подготовке материа.ча. 

356200, Ставропольский кр., г. Михайловск. ул. Почтовая, 79А 
тѳл./факс (86533) 5-19-30, 5-18-18, 5-21-40 
НТТР://ѴЛ/ѴѴѴѴ.Т8ІТПОН.Ри Е-таіІ:тагкѳ1@1зі1гоп.ги 
Московское представительство: 

127644. г. Москва, ул. Лобненская, 14А, тѳл./факс (095) 486-67-38 
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I ТЕХНИКА I 


/КОЛЕСО 


БАВАРСКИЙ «НАВИГАТОР» 



Окрыленный успехом вседорожной модели Х5, БМВ решил замахнуться и на класс 
тяжелых джипов -таких, как «Линкольн-Навигатор», «Шевроле-Тахо», «Форд-Экспе- 
дишн». Уже в 2003 году будет представлен Х7, который превзойдет предшественника 
по всем статьям: длина увеличится как минимум на 300 мм, мощность двигателя - до 
460 л. с. и даже напряжение бортовой сети - до 42 В. Во внешности автомобиля сохра- 
нятся все фирменные черты баварских моделей. Кстати, в недрах КБ фирмы уже зре- 
ет новый проект - вседорожной малютки под кодовым названием XI. 



Европейские фирмы шаг за шагом при- 
спосабливают свои автомобили под альтер- 
нативные виды топлива. Так, «Опель» в 
2001 году запустит в серию мини- 
вэн «Зафира 1,6 16Ѵ СМ6», рабо- 
тающий на сжатом природном га- 
зе. Опытная эксплуатация в такси 
показала, что удельные затраты на 
топливо для газовой «Зафиры» 
втрое (!) ниже, чем для бензиновой, и 
вдвое - чем для дизельной (соответственно 
6, 17 и 11 пфеннигов на 1 км). Баллона объ- 
емом 120 л хватает на 400 км пробега. 

Во всех странах ЕС владельцам «газомоби- 
лей» предоставлены налоговые льготы. Вдо- 
бавок многие топливные компании в ФРГ 
субсидируют покупателей газовых авто: вы- 


плачивают 
за них часть 
стоимости новой ма- 
шины (до 6000 марок) 
или бесплатно предоставляют до 
4000 кг газа («Зафира» потребляет его в 
среднем 5,5 кг/100 км). Но наиболее пер- 
спективным в Европе рынком считают Ита- 
лию. Там уже работает на сжатом газе око- 
ло 300 тыс. автомобилей. 


НА «0ПЕЛБ> ЗАПАХЛО 


«УНИМОГ» ПЕРВ1ЛЫЛ «БОЛЬШУЮ ЛУШ» 



Так в Европе называют Атлантический океан. А новость заключается в том, что дочерняя фир- 
ма концерна «Даймлер-Крайслер», производитель тяжелых грузовиков «Фрейтлайнер», впер- 
вые представила в США знаменитый «Унимог», предназначенный для североамериканского 
рынка. И хотя шильдик II 400 на грузовичке сохранился, название автомобиля соответственно 

изменилось. Предназначение автомобиля - 
борьба с лесными пожарами, работа в зоне 
катастроф и. конечно же, «активный от- 
дых». Возможно, в дальнейшем «унимоги» 
придут в коммунальные службы и на же- 
лезнодорожные ветки. Впрочем, пока 
чрезмерно расширять гамму версий в Аме- 
рике нет нужды: коммунальные «джипы» 
охотно берут в Турции, Польше и в восточ- 
ных землях Германии. 


Обнинский центр порошкового напыления 
и канадская фирма «Текнолоджи десижн 
менеджмент» подписали соглашение о 
продвижении технологии и оборудования 
ДІ/ІМЕТ (ЗР, 2000, № 8) на Северо-Амери- 
канском континенте. В рамках этого сог- 
лашения ОЦПН поставил партию опытных 
установок для корпорации «Даймлер- 
Крайслер». 



ТЫСЯЧА И ОДНА МОЩЬ «БУГАПИ». В начале 
2003 года начнется серийный выпуск показанно- 
го на Парижском салоне автомобиля «Бугатти 16.4 
Вейрон». Его 16-цилиндровый мотор будет пред- 
ставлен в двух версиях: без наддува мощностью 
800 л. с. и наддувный, развивающий... 1001 лоша- 
диную силу! Оба варианта будут выпущены в ко- 
личестве 50 штук каждый и проданы по цене от 
полутора миллионов марок. 


УДОБНЕЕ 
И БЕЗОПАСНЕЕ... 

...стал новый «Ситроен-Ксара», чья рос- 
сийская премьера состоялась недавно в се- 
верной столице. Изменения коснулись как 
внешнего вида автомобиля, так и его «начин- 
ки». Усилены лонжероны, каркас стоек вет- 
рового стекла, подрамник, места крепления 
передней подвески и подкрылков. В стан- 
дартной комплектации автомобиль оснащен 
четырьмя подушками безопасности (две пе- 
редние и две боковые), АБС с системой элек- 
тронного распределения тормозного усилия, 
кассетником с шестью колонками, 15-дюй- 
мовыми колесами и борткомпьютером, кото- 
рый сообщает о следующем визите на СТО. 
Возможна комплектация одним из четырех 
бензиновых двигателей или двух дизелей. 
Любопытны условия гарантии: 3 года или 
100 тыс. км пробега. Минимальная цена в 
России на трехдверный хэтчбек - $13 тыс., 
пятидверный - около $14 тыс., универсал - 
около $15,5 тыс. 





ЗА НЕБРОСКОЙ ВНЕШНОСТЬЮ - СЕРЬЕЗНЫЕ ПЕРЕДЕЛКИ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Д аже в нынешнее, весьма «педе- 
шевое» время многие стремятся 
индивидуализировать свой ав- 
томоби,\ь, сделать его мошнее, тем- 
пераментнее. 

Речь пойдет о тіопинговой версии 
ВАЗ-2ПОЗ, подготовленной фирмой 
«Протек» с учетом индивидуальных 
требований заказчика. Имеимо по его 
просьбе во внешность «десятки» не 
вносили крупных изменений. Лишь 
наметанный глаз выделит из стан- 
дартного облика некую нестандарт- 
ность окраски, большие 15-дюймовые 
колеса с шинами «Бриджстоун 502» 
195/55К15. Еше более вни.мательный 
отметит модный ныне глушитель фир- 
мы «Ремус» - его внушите/\ьный ка- 
либр выглядывает из-под заднего бам- 
пера. Остальное скрыто под капотом и 
за плотно тонированными стеклами. А 
спрятано там немало... 

СТРАТЕГИЯ И ЕЕ СТОИМОСТЬ 

В первую очередь это, конечно, шест- 
надцатиклапанный двигатель объемом 
1800 см^, подготовленный тольятттш- 
ским мотористом (в прошлом - извест- 
ньгм гонщиком) Александром Нужди- 
ным. Переход на большой объем потре- 
бовал оригинального блока цилиндров, 
распредвалов, шатунно-поршневой 





гр\тіпы и специально настроенного вы- 
пускного коллектора. Поо\е адаптации 
блока управлеиия («Январь 5.1») двига- 
тель выдал на стен;іе 140 л. с. Доработ- 
ка мотора обошлась в 52600. Вместе со 
сиортивной (прямоточной) вьшускной 
системой и «Ремусом» - уже $3200. Да- 
лее - коробка передач. Как нельзя луч- 
ше, подопіел так называемый «11-й» 
ряд шестерен (разработка фирмы «Тор- 
імаш» с главной парой 3,7). Это еще 490 
«условных». Ну, а какой же тюнинг без 
доработки подвесок: ведь киселеобраз- 
ные реакции стандартной «десятки» 
вряд ли позволят управлять автомоби- 
лем с высокой энерговооруженностью. 
Так появились газонаполненные амор- 
тизаторы «Протек» собственной разра- 
ботки ($250) и более моишый передний 
стабилизатор поперечной устойчиво- 
сти диаметром 21 мм ($100). А передняя 
балка обзавелась специальными спор- 
тивными растяжками - $290. 

В салоне прекрасно прижились два 
анатомических сиденья «Кобра» - 
1000 у. е. и неброский, по очень удобный 
руль «Спарко» - 150 у. е. Несколько не- 
завершенной (что подтвердил наш тест ) 
оказалась картина с тормозами. Пока 
изменили только характеристику ваку- 
\тиного усилителя ($70). Вот такой полу- 
чился бюджетик, 5550 у. с. - грубо гово 
ря, еше одна «десятка». Насколько оп- 
равданы немалые затраты? 




БЫСТРЕЕ - ЗНАЧИТ ТИШЕ 

Признаться, давненько не встречал 
столь тяговитого и плавного мотора с 
удобной «моментной» характеристи- 
кой. На тахометре всего-то 1200 
об/мин, а автомобиль послушно тро- 
гается с места и без взбрыков и прова- 
лов мощно устремляется вперед. Ео\и 
не лететь сломя голову, можно тут же 
быстренько, перебрав все передачи ко- 
робки уже па 40-50 км/ч вк.\ючить пя- 
тую и, наслаждаясь эластичностью мо- 
тора, спокойненько педалировать в 
нужном направлении. Правда, силен 
звук выхлопа: при 3000-3500 об/мин 
са/\он наполняется мошным гулом. Но 
даже чрезмерная голосистость не на- 
рушит удовольствия от езды на этой 
машине. 

И не важно, 2000 об/ мин или 4000 
на тахометре - любое нажатие на ак- 
селератор вызывает четкий отю\ик. 
Здесь не надо «попадать в передачу» 
при обгонах и>\и перестроениях - все 
происходит как бы само собой под 
сытое урчание мотора. Ну, а если 
внять интригующей звуковой спор- 
тивности и поехать темпераментней? 
Самое интересное, что с ростом ско- 
рости давящий звук выпускной систе- 
мы пропадает. И вновь автомобиль 
удивляет удачным сочетанием резко- 
сти, интенсивности откликов и легко- 
стью разгона, только теперь в высо- 


|1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

«ЗА РУЛЕМ» 

1 Поіодные условия: гешература і4Х, давление 745 мм рі. ст. 1 
1 влажность 80%. Покрытие - сухой асфальтобетон. \ 

1 ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 

1 (Нагрузка частичная 2 чел ^25 кг) | 

Разгон, с: 


0-40 км/ч 

2.5 

1 0-60 КМ./Ч 

4.4 

0-80 км/ч 

6.6 

0-100 км/ч 

9,6 

0-120 КМ/Ч 

13.2 

0-140 км/ч 

18.7 

0-160 км/ч 

26.7 

0-400 м 

16,6 (133 км/ч) 

0-1000 м 

31.1 (168,5 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

199,5 

Эластичность, с: 


60-100 км/ч (ІѴ) 

8.8 

80-120 км/ч (V) 

13.5 

50-120 км/ч (Ѵ) 

24.5 

Выбег, к 


120-50 км/ч 

1337 

50-0 км/ч 

557 

Торможение со 100 км/ч: 


тормозной путъ, м 

43,3 

замедление, м/с^ 

8.9 



ком (до 5000-6000 об/ мин) диапазоне 
оборотов. Пожалуй, если уж приди- 
раться, можно попенять, что в разме- 
ренной работе двигателя не хватает 
ноток безрассудства и вседозволенно- 
сти. Но и без них едет «десятка» здо- 
рово, играючи, удерживая стрелку 
спидометра у .максимальных значе- 
ний. Как вы понимаете, при таком 
моторе просто необходима другая на- 
стройка шасси. 


ХАРАКТЕР НАДО ВОСПИТЫВАТЬ 

Плотные, жесткие подвески, мощ- 
ный передний стабилизатор, конечно, 
уменьшили крен кузова, придали ма- 
шине почти желаемую быстроту и 
цельность реакций. В эту спортивную 
идеологию отлично вписываются и 
шины: они явно рассчитаны на темпе- 
раментную езду. Однако не хватает по- 
ка завершенности в хорошо прогнози- 
руемом, но излишне прямолинейном 
характере машины. Газонапо^ѵненные 
амортизаторы прекрасно отслежива- 
ют все микронеровности асфщ\ьта, но 
пасуют перед более серьезными - мал 
ход сжатия. Стабилизатор, борясь с 
кренами, в то же время «потакает» 
стремлению автомобиля распрямить 
заданную траекторию движения, и в 
пределе машина едет наружу поворо- 
та, невзирая на «плугом» повернутые 
передние колеса и сопротивление 
мощных шин. Более того, даже при не 
очень энергичной езде, остро чувству- 
ется нехватка эффективности стан- 
дартных тормозов. 

Результаты замеров весьма убеди- 
тельны даже на фоне зарубежных кон- 
курентов серии СТ. Конечно, налило 
спортивные методы достижения ре- 
зультата, и плата за них - шумность и 
вибронагруженность. Но даже со все- 
ми недостатками, обшая идеология ма- 
шины выдержана. |зр| 
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ВЫХЛОП ЧИЩЕ ВОЗДУХА 

АЛЬТЕРНАТИВА ТРАДИЦИОННОМУ МОТОРУ 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

П очему именно этот человек заго- 
релся идеей, которая уже десят- 
ки лет витала в воздухе и даже 
воплощалась в опытных образцах? 
Сыграл ли роль опыт работы в авиа- 
ции, где многие исполнительные ме- 
ханизмы - «компрессе:)ры наоборот»: 
поршневые моторчики, работающие 
от сжатого воздуха? Или, уже 
будучи конструктором мо- 
торов формулы 1 и наблю- 
дая, как воздушная турби- 
на раскручивает при пус- 


ке двигатель гоночного болида, он за- 
думался о том, сколько энергии за- 
К/чючено в баллоне со сжатым возду- 
хом? Ведь дизельные монстры танков 
и тепловозов запускают, подавая в ци- 
линдры воздух. А что если пусковой 
режим превратить в рабочий? 

Увлеченный этой идеей, Ги Негр в 
1991 году покидает формулу 1, берет 
патент па изобретение и с группой 
единомышленников на основанной 
ими фирме МОІ (Моіог Оеѵеіортспі: 
Іпіегпаііопаі) создает первую действу- 
ющую модель гибридного двигателя. 


способного работать на сжатом возду- 
хе, бензине, газе или дизельном топ- 
ливе. Как же он устроен? 

Ги Негр решил отказаться от ю\ас- 
сической схемы, где все процессы - 
сжатие, воспламенение смеси и рабо- 
чий ход - происходят в одном цилин- 
дре. В новом моторе их два, причем 
разного диаметра (один объемом 
270 см^, другой - 755 см^). Цилиндры 
соединены каналами со сферической 
камерой объемом 20 см’. 

При работе двигателя на бензине в 
малом цилиндре происходят всасыва- 
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ние и сжатие горючей смеси, которая 
затем вытюѵкивается в камеру сгора- 
ния. Там она поджигается искровым 
разрядом и сгорает при постоянном 
объеме (оба клапана камеры закрыты). 
Затем открывается клапан, вед\'пшй в 
цилиндр расширения (большой). 

У такой схемы ряд преимуществ. 
Фаза сгорания отделена от расшире- 
ния и намного продолжительнее, чем 
в обычном двигателе, поэтому новыіі 
мотор может работать на предельно 
обедненных, ме.дленно горящих сме- 
сях, ему не н\^ен глушитель, а ток- 
сичность выхлопа сравнима с обыч- 
ным городским ВОЗД}0<ОМ. 

При работе на сжатом воздуэсе про- 
цессы в двигателе практически не из- 
меняются (см. пояснения к схеме ра- 
бочего цикла). 

Подопытным автомобилем выбра- 
ли маленький «Ситроен- АХ». На ско- 
ростях до 60 км/ч, когда потребная 
мощность не превышает 10 л. с., мо- 
тор работает на воздухе, свыше 60 - 
автоматически переходит на бензин 
(максимальная мощность - 70 л. с. 
при 7000 об/мин). Расход бензина на 
шоссе - менее 3 л/100 км - почти сен- 
сация. Объем воздушного резервуара 
на первых порах был невелик - всего 
15 л, но даже этого хватало на час го- 
родской езды. Казалось, цель достиг- 
нута... 


Но Ги Негр принялся за новый дви- 
гатель и... новый автомобиль. Назва- 
ние ТОР (Тахі 2его (О) РоПиІіоп) — «та- 
кси с нулевым загрязнением» отража- 
ет концепцию: в этой машине не будет 
бензиновой подпитки, только сжатый 
воздух. Еще в проекте автомобиль вы- 
звал огромный интерес не только у 
специалистов, но и у власть предер- 
жащих. Так, в Мексике парламентская 
комиссия по транспорту заинтересо- 
валась разработками французских 
инженеров, и после посещения мекси- 
канцами в 1997 году завода в Бриньо- 
ле был подписан контракт о посте- 
пенной замене всех 87 тысяч такси 
Мехико, самой загазованной столипы 
в мире, машинами с чистым «выдо- 
хом». Собирать «ТОР-модели» 6уд\гг 
на месте - французы построят за оке- 
аном завод под ключ. 

Предвидим возражения: дескать, 
ди\я того, чтобы закачать в баллоны 
возду^х, нужна энергия, а электростан- 
ции - тоже источники загрязнений. 
Авторы проекта посчитали конечный 
КПД в пепочке «нефтеперегонный за- 
вод-автомобиль» для бензинового, 
электрического и «возду'^шного» авто- 
мобиля: 9,4, 13,2 и 20% соответственно 
- «воздушник» лидиру^ет с заметным 
отрывом. 

Новый мотор во многом повторил 
уже обкатанный гибридный. Однако 




Под днищем - углепластиковые баллоны со сжа- 
тым воздухом. 


теперь поршни стали дольше «зави- 
сать» в мертвых точках (80% времени) 
благодаря особым проскальзывающим 
муфтам на коленчатом валу. В ци- 
линдр засасывается не наружный воз- 
дух, а часть выхлопа. Нет систем зажи- 
гания, впрыска топлива, бензобака. За- 
то под днишем аккуратно расположи- 
лись четыре карбоновых (почти неве- 
сомых!) 50-лиіровых резерву^ара для 
сжатого воздуха. Его запаса (200 л при 
200 атм) хватает на 500 км при скоро- 
сти 40 км/ч или на 100 км при 90 км/ч 



УСТРОЙСТВО и РАБОЧИЙ ЦИКЛ ГИБРИДНОГО ДВИГАТЕЛЯ 


1 - цилиндр расширения (большой): 2 - поршень большого цилиндра; 3 - 
выпускной канал; 4 - клапаны; 5 - баллон со сжатым воздухом: б - воз- 
душная форсунка; 7 - камера сгорания; 8 - свеча зажигания; 9 - топлив- 
ная форсунка; 10 - впускной канал; 11 - цилиндр всасывания и сжатия 
(малый); 12 - поршень малого цилиндра. 

а - поршень в малом цилиндре движется вниз, засасывая наружный 
воздух (при работе на бензине - горючую смесь), одновременно от- 
крывается выпускной клапан в камере сгорания, выпуская воздух 
от предыдущего такта в большой цилиндр. 


б - поршень в малом цилиндре сжимает воздух или - при работе на бен- 
зине - горючую смесь (впускной клапан цилиндра закрыт, впускной 
клапан камеры сгорания открыт). В конце такта сжатия давление под- 
нимается до 21 бар, температура - до ДОО'С. В большом цилиндре 
происходит рабочий ход. 

в - в камеру сгорания подается сжатый воздух под давлением 40-50 бар 
(или поджигается горючая смесь), в это время в большом цилиндре - 
такт выпуска 
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(см. график). При торможении энер- 
гия рекуперируется - компрессор вы- 
сокого давления закачивает наружный 
воздз’х обратно в баллоны. «Заправ- 
лять» автомобиль можно двумя спосо- 
бами. От возллчпной магистрали высо- 
кого давления - 2-3 мин\ты (по запад- 
ным иенам всего за полтора доллара) 
или от электросети: тот же компрессор 
накачает баллоны за 4 часа - быстрее, 
чем заряжается электромобиль. 

Автомобиль проектировали сразу в 
четырех вариантах: пятиместное так- 
си, пикап, фургон и шеггиместный 


лтниверсал. Кузова - стеклопластико- 
вые, поэтому масса машин в снаря- 
женном состоянии всего 650-700 кг. 
Водительская дверь распаптая, пасса- 
жирская - сдвижная. Несмотря на не- 
большие габариты автомобиля - 3,84 
м в длину и 1 ,72 м - в ширину, в сало- 
пе свободно размешаются шесть чело- 
век, двое (включая водителя) - впере- 
ди, трое - сзади и одші - сбоку, напро- 
тив двери. Таким образом, каждый 
пассажир может свободно выйти, не 
мешая остальным и почти не пригиба- 
ясь: пол у машины плоский, а высота 



Этот пикап увезет полтонны. 


Внутри - просторно. 
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о 30 40 50 60 70 80 90 100 110 
Скорость автомобиля. КМ;Ч 


Внешняя скоростная характеристика двигателя. 


Г рафик необходимой мощности в зависимости от 
скорости автомобиля и пробега между заправками. 


о 

О 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 
Частота вращения коленчатого вала. мин"''. 


30 ^ 

25 - '■ 


ТОР-ТАХІ 2ЕВ0 ... 


ОБЩИЕ Д.ЛННЫЕ: число мест - 6/5 (универ- 
сал/такси), 1+1 (пикап), 1+1 (фургон); снаряженная 
масса 700 кг (такси, универсал). 675 кг (фургон). 
650 кг (пикап); грузоподъемность - 500 кг (для всех 
моделей): максимальная скорость - 110 км/ч; время 
разгона с места до 100 кгл/ч- 11,5 (9.7) с; расход топ- 
лива в условном загородном (городском) циклах - 5,9 
(6.7); 9.6 (12.0) л/100 км; запас хода (при 60 км/ч) - 
240 км. РАЗМЕРЫ, мм: длина 3840; ширина - 
1720: высота - 1750: база - 2915; колея спередіѴсза- 
ди - 1460/1420; радиус поворота - 5.0 м. ДВИГА- 
ТЕЛЬ: с электронным впрыском сжатого воздуха 
двухцилиндровый, расположен сзади; рабочий объем 
- 1200 см3; мощность - 18,3 кВт/25 л. с. при 
3500 об/мин: максимальный крутящий момент 
61.7 Н-м/6.3 кгс'М при 1500 2500 об/мин. Электро- 
оборудование: 12 В. ТОРМОЗ.А: дисковые спереди 
и сзади. РУЛЕВОЕ УПР.АВЛЕПИЕ: реечное. 
РАЗМЕР ШИН: 145/70В13. 


сравнима с мини-вэном - 1,75 м. В та- 
кси место рядом с водителем отдано 
под широкую пишу для багажа. Пас- 
сажирский салон отделен прозрачной 
перегородкой. Благодаря «дармово- 
му» ХОЛОД}' от расширения воздуха 
все машины оснащены кондиционе- 
ром, а вот отопитель понадобится ав- 
тономный. Кстати, Ги Неір утвержда- 
ет, что в России проблем с эксплуата- 
цией машины не будет: двигатель ра- 
ботает на разнице давлений (200 атмо- 
сфер в баллон можно закачать и в жа- 
ру и в мороз), а чтобы конденсат не 
замерза/\ в магистралях, устанавлива- 
ют влагоотделитель. 

Сейчас ТОР проходят омологацию, 
и с 2001 года должны появиться в про- 
даже, причем по веемую миру: у'же 
продано 19 заводов мошностью 2000 
автомобилей в год каждый - в Австра- 
лию, Новую Зеландию, Южн\чо Аф- 
рику, Мексику, Испанию, Францию, 
Швейцарию. Планируемая отпускная 
пена «воздушников» - около 10 000 
долларов. 

Не следует, однако, спешить с выво- 
дом о «закате карьеры» тралипионно- 
го ЛВС. Вспомним: три четверти века 
он укреплял свои позиции, вытесняя 
альтернативные констру^кпии - чему 
во многом способствовала дешевизна 
и доступность нефтяного топлива. За- 
то последние лет двадцать пять вни- 
мание инженеров (не говоря об эколо- 
гах) сосредоточилось на недостатках 
классических тепловых двигателей и 
поисках иных технических решений. 
Двигатель Ги Негра - лишь одно из 
них; удастся ли авторам «раскрутить» 
его в ош\ггимых масштабах, мы, надо 
полагать, узнаем в ближайшие год- 
два. Тогда и станет ясна практическая 
пенность изобретения. ізрі 
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ТЕКСТ. ФОТО / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

П ОЯВИВШИЙСЯ в 1998 году восъмици- 
.\индровый «Лексус С5400» изна- 
ча/\ыіо прсдназнача/гся д-ѵя северо- 
американского рынка. Бережѵчивые ев- 
ропейны дово^\ьствовались моде\ью 
С5300 со «скромной» треюштровой 
«ілестеркой» (ЗР, 1998, 5). Однако ос- 

новные конк\фенты - «Мерседес» 
Е-кѵасса и БЛПЗ 5-й серии, в «топовых» 
версиях которых четырех- и даже пяти- 
литровые моторы, заставили фирму 
«тстить» Ѵ8 в Европу. 

Корректрпзы пршшлось вносить и в 
конструкцию двигателя. Отчасти чтобы 
соб^ѵюсти вводилгые с нын ешн его года 
более жесткие экологические нормы Ев- 
ро Ш. Неизбежное снижение мощности 
уда/\ось, правда, минимизировать, уве- 
лрічив рабочий объем с 4,0 до 4,3 л. В ре- 
зультате модифицированный мотор 
развивает 283 л.с., недобирая всего деся- 
ток «лошадей» против предшественни- 
ка. Но на динамике это практически не 
сказалось. А уж насколько больше греет 
ллтпу владельца шильдик «430» на корѵ 
ме автомобиля вместо какого-то «400», а 
тем более «300» - в цифрах не измерить. 
Впрочем, новый мотор может не только 
согреть душу, но и встряхнуть ее изряд- 
но. Еоли не сказать вытряхнуть. 

«Слабонервных просим... не спешить» 
- оледовшло бы написать на сіупиие ру- 
ля. Респектабельная внешность, богатый 
интерьер, тишина в салоне расслаб,ляют 
и обволакивают комфортом. Но стоит 
неосторожно наступить на педаль аксе- 
лератора... Буквально велед за педд/лью 
машина без ви.тимого напряжения, как 
выстреленная из праши, уносит вперед 
твое тело, прршечатанное к спинке сиде- 
нья, а ошеломлеішое сознание еше ка- 
което время зависает на месте старта и 
лишь потом бросается вдогон. 




Конечно, есть автомобили и более бы- 
строходные, хотя, по большому счету, 
много ,ли способных разгоняться до 
«сопш» чуть больше чем за шесть се- 
кунд и уюладывать стрелку спидометра 
на отметку «250»? Потрясает даже не 
столько сугменная динамика, сколько ее 
нетипичное сочетание с внешностью со- 
уЛидного седана, от которого не ждешь 
такой прыти. Пообвыкнув, уже заранее 
пристегиваешь душу к телу и гіачшіа- 
епгь получать удовольствие от стреми- 
тельной моши. 

У «трехсотого» тоже обнова - на руле 

появились две кнопки «СІОЛѴП», ПО-ЗВОЛЯ- 

юшие принудительно переключать пе- 
редачи «вниз», скажем, перед поворо- 
том или обгоном, когда некогда снимать 
р\тси с ру,ля. Сюда бы еше пару кнопок 
«нр» - «вверх» - и бьъло бы совсем как 
в формуле 1 . 

Что касается трѵтих отличий авто- 
мобрьлей 2001 модельного года, то их 
минихгум: чуть другой рисунок обли- 
цовки радиатора, задние фонари с 
гладким, без рассеивателя стеклом, 
алюминиевые ободки вокруг прибо- 
ров и блестящая эмблема в пенірс ру- 
ля. Добавить что-либо новое в богатей- 
шую комплектацию трудно - даже в 
«стандарте» здесь предусмотрены ав- 
томатически отодвигающийся при по- 
садке-высадке руль, функция памяти 
на регулировки сиденья, руля и зер- 
кал, мощные климатическая и аудио- 
системы, тракшн-контроль (ТКС) и 
электронная система стабилизации 
(Ѵ5С). 
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РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ 
-<ЛАРИНС -ТРЕЙДИНГ» ЗА ОРГАНИЗАЦИЮ 
ТЕСТА. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 


Новые «лексусы» С5300 и С5430 уже 
появились в России по пене -- пргшяжи- 
те душу к телу - 60 и 70 тыс. долл., соот- 
ветствешю. ізрі 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 5; снаряженная 
масса - 1690 (1665) кг; полная масса - 2145 (2120) 
кг; максимальная скорость - 250 (230) км/ч: время 
разгона с места до 100 км/ч - 6,3 (8,2) с; расход то- 
плива в условных загородном и городском циклах - 
9.4/17.3 (8,8/16,0) л/100 км. ДВИГАТЕЛЬ: Ѵ- 0 б- 
разный восьмицилиндровый (рядный шестицилинд- 
ровый) с регулируемыми фазами газораспределе- 
ния, четыре клапана на цилиндр, два распредвала в 
каждой головке, распределенный впрыск располо- 
жен спереди продольно; рабочий объем - 4293 
(2997) см®; диаметр цилиндра и ход поршня - 
91.0x82,5 (86,0x860) мм; степень сжатия - 10.5; 
мощность - 208 (163) кВт/283 (222) л. с. при 5600 
(5800) об/мин; максимальный крутящий момент - 
417 (298) Н м при 3500 (3800) об/мин. ТРАНС- 
МИССИЯ: коробка передач - автоматическая пя- 
тиступенчатая; передаточные числа: I - 3.36; И - 2.18; 
III - 1,42; IV - 1.00; V - 0,75; 3. х. - 3,43; главная пе- 
редача- 3,27 (3.61). ШИНЫ:235/45В17 (225/55В6). 
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ПРИВЯЖИ ДУШУ к ТЕЛУ! ЗНАКОМСТВО 

С НЫНЕШНЕГО ГОДА «ЛЕКСУС С5» 

ПОСТАВЛЯЕТСЯ В ЕВРОПУ С МОТОРОМ Ѵ8 




I ТЕХНИКА I 


КОЛЕСНАЯ ДРИФМЕІШ 


В НЕЙ ЛИШЬ ОДНО ДЕЙСТВИЕ - «УМНОЖЕНИЕ»: 
ОБЩЕГО ЧИСЛА КОЛЕС НА ВЕДУЩИЕ 



Все начиналось «с нуля»: паровик Гордона с формулой 4x0 начала XIX века. 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
РИСУНОК / АЛЕКСАНДР КРАСНОВ 

ОТ БЕГУЩИХ «НОГ» 

К ВЕДУЩИМ КОЛЕСАМ 

Ныне трудно представитъ, что ко- 
I гда-то предлагались автомобили с ко- 
I лесной формулой... 4x0 - авторы 
идеи почему-то считали, что только 
врашенисм колес экипаж с места не 
стронуть! Вот и приделали к специ- 
альным шатунам ноги-грунтозапепы, 
I которые «шагшуи» по дороге. 

Конструкторы минувших времен 
прошли также варианты 3x1, 3x2, по- 
ка, наконец, не останови^ѵись на при- 
вычной всем нам формуле 4x2. То 
есть из четырех колес автомобиля два 
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- ведушие. 

Сегодня такая схема немыслима без 
дифференциала, позволяюшего пра- 
вому и левому ведушим колесам вра- 
шаться с разной скоростью, что со- 
вершенно необходимо д,\я прохожде- 
ния поворотов. Но обычный симмет- 


ричный дифференциал, разделяя 
крутящий момент поровну между по- 
луосями, превращает колесную фор- 
мулу в 4x1, стоит только одному из 
колес попасть на скользкую поверх- 
ность. Бот если бы создать на буксую- 
щем колесе сопротивление, притор- 
мозить его отдельно, тогда на второе 
колесо пойдет больший момент и 
оно, возможно, выташит машину из 
беды. Но... обычные тормоза дейст- 
вуют строго симметрично. Другое де- 
ло, если автомобиль оснащен элек- 
тронной противобуксовочной систе- 
мой с индивидуальными датчиками 
вращения колес и распределителем 
тормозного усилия. Умные тормоза 
способны «об.манѵть» простоватый 
дифференциал ! 

Подобного эффекта можно добить- 
ся и механическими средствами, при- 
менив вместо обычного дифферен- 
циала так называемый кулачковый 
повышенного трения, который не до- 
пустит полной остановки одного из 


ведущих колес. Есть вариант попро- 
ще для конструкторов, но посложнее 
^и\я водителей - обычный симметрич- 
ный дифференциал. Его можно за- 
блокировать принудительно. В сорев- 
новании механических и электрон- 
ных устройств победа - за последни- 
ми. Они надежнее, точнее и... проще! 

ДОЛОЙ КОЛЕСА-НАХЛЕБНИКИ 

Поскольку в массе своей автомоби- 
ли чаше имели задние ведущие коле- 
са, первой получила распростране- 
ние полноприводная схема с подклю- 
чаемым передним мостом. Трансмис- 
сия усѵожнялась вначшхе лишь ради 
повышения внедорожных качеств, 
поэтому о межосевом дифференциа- 
ле еше не думшѵи (в грязи и на снегу 
небольшая пробуксовка просто неза- 
метна). В итоге родилась схема попу- 
лярного до сих пор «козла». И не на- 
до думать, что опа осталась лишь на 
«полуармейских» вездеходах. Так уст- 
роены, например, и вполне ѵтвѵіАъ- 
ные «КИА-Спортидж», «Сузуки- 
Джимни Кросс Кантри»... Если авто- 
мобиль изначально проектировался 
как переднеприводный, то не исклю- 
чен и вариант с подключаемым зад- 
ним мостом: таков, например, ЛуАЗ. 

Как правило, в этих вседорожііиках 
полный привод в раздаточной короб- 
ке можно подключить прямо на ходу, 
остальное сделают автоматические 
муфты на колесах. Конструкторы 
«Сузуки-Джимни» обопьчись вообще 
без обгонных муфт, отключая перед- 
ние колеса «у основания» их приво- 
дов. В УАЗах еше остались муфты с 
ручным включением, требуюшие 
обязательной экипировки водителя 
болотными сапогами. Вообще говоря, 
эти муфты если и нужны, то лишь 
для автомобилей, проводящих боль- 
шую часть жизни на шоссе: благодаря 
им приводы отключенных от двигате- 
ля (но не от дороги!) колес не враща- 
ются зазря и, стало быть, не и.знаши- 
ваются. Ну, и расход тош\ива чудь 
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СХЕМЫ ТРАНСМИССИЙ ПОЛНОПРИВОДНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


уменьшается. Кстати, авторы ЛѵАЗа, 
предназначенного в первлчо очередь 
для сельской глубинки, создавая свой 
вездеход, никаких муфт не ставили, 
не забыв, однако, о колесных редук- 
торах, увеличивающих дорожный 
просвет малютки. 

Из-за отсутствия межосевого диф- 
ференциала включать такой полный 
привод стоит только на бездорожье, 
причем ненадолго, и двигаться не бы- 
стрее 60 км/ч. Компенсацией за не- 
удобства владельцу служат л^штне 
внедорожные качества «проходим- 
ца». 


ЗНАЙ НАШИХ! 

Было бы странно, если бы Россия с 
ее немереными направлениями не 
сказала своего слова в области полно- 
го привода. И она его... «прокрича- 
ла» на весь мир! Речь идет об извест- 
ной всем «Ыиве», открывшей новый 
класс автомобилей, называемый сего- 
дня БИѴ (в вольном переводе - «для 
активного отдыха»). Вообше-то изна- 
чально ставилась задача обеспечить 
комфортабельным ВСЕдорожным 
транспортным средством тружени- 
ков села, до которых народные «жи- 
гули» физически не могли добраться, 
особенно по весне или осени. А по- 
скольку конструкторам надо было 
обойтись легковыми ведущими мос- 
тами, не способными выдержать воз- 
росших! крутящий момент, они избра- 
ли экзотическую для той поры схемѵ: 
постоянный ПОЛНЫХ! привод с межо- 
севым симметричным дифференциа- 
лом. Получившийся автомобиль уди- 
вхіл всю мировую автообшествен- 
ность: оказалось, возможно сделать 
машину, хорошо управляемую и дос- 
таточно скоростную на шоссе и в то 
же время способную преодолевать 
настоящее бездорожье. (Тут помогали 
принудительная блокировка межосе- 
вого дхіфференциала и понижающая 
передача в «раздатке»). Именно «Ни- 
ва» вызвала к жизнхі столь многочхіс- 
ленные нынче «паркетные джипы», 
большинству которых до ее проходи- 
мости - как до Луны. 

НА БЕЗДОРОЖЬЕ ХОРОШО 
И НА АСФАЛЬТЕ - ЛУЧШЕ! 

Полный привод благотворно сказы- 
вается на ѵтгравляемости автомобиля 
- если, конечно, обеспечить более-ме- 
нее гибкое распределение крутящего 





Дифференциал |^;|> Кулачковая муфта Л| Пластинчатая муфта «Халдекс» 


-ЦтІГ" вискомуфта РкД. 


Раздаточная коробка <‘Блокировкз» 

с понижающим редуктором подтормаживанием колес 


*-.«Мерседес-Бенц» 6-класса (блокируются все дифференциалы). 


«Мерседес-Бенц-МЬ>, 
«Ленд-Ровер Дискавери»... 


«Порше-Каррера 4» 


«Фольксваген-Гольф Синкро», 
«Рено-Сценик ПХ4»... 


«Нива», «Надежда», «Ода 4x4», 
«Газель 4x4»...* 


«Субару»... 


«Ауди-Кваттро», «Фольксваген- 
Гольф Фирмоушн»... 


УАЗы, «Опель-Фронтера», «Сузуки-Джиини Кросс Кантри» 
«Ниссан-Пэтрол»... 


«Мицубиси-Паджеро». . . 


момента между осями. Да и д.\я раз- 
гона до «сотни» за счхітанные секун- 
ды СХ1ЛЫ спеплені!я лхішь пары колес 
может не хватхіть. Поэтому но фор- 
муле 4x4 «рассчитали» и дорожные 
машины. 

Межосевоі! дифференпі!ал стал не- 
симметричным (то есть с заданным 
или даже регулхіруемым коэффици- 
ентом распределения момента по 
осям) X! занял место в шоссейных пол- 
нопрхіводниках - напрхтмер, «Суба- 
ру» X! «Порше-Каррера 4». В послед- 
нем момент между осями распреде- 
ляет вискомѵфта - набор ведущих и 
ведомых дисков в картере, заполнен- 
ном силиконовоі! «смазкоі!». Чем 
больше разница в скорости вращения 
этих пакетов, тем больший момент 
передается от ведл^шего к ведомому с 
помошью вязкого трсішя; здесь - до 
40% тяги для передних колес. У «Сѵ- 


бару-Легаси А\пбек» оригинальная 
схема с межосевым дифференцхіалом 
и параллельно включенной виско- 
муфтой вместо механической блокхі- 
ровки. Благодаря еі! отпадает необхо- 
димость что-лхібо переключать вруч- 
ную, разве что в самом тяжелом слу- 
чае восполі>зоваться понижающей 
(1,2:1) передачей. 

К сожа,\енх!Ю, придумать одну ка- 
кую-нибудь, лучшую во всех отноше- 
ні!ях схему невозможно. За новые до- 
стохшетва приходится платхіть недос- 
татками. Бот, напрхгмер, два полно- 
приводных «Гольфа»: «Синкро» и 
«Фирмоушн» (4МОТІОХ, «Фир» по- 
немецки четыре). Первый из них, с 
вискомуфтой не относится к попу- 
лярным моделям - дороговат. Его 
трансмисехія ведет себя до некоторой 
степені! «по-умпому», позволяя за- 
данным образом распределять мо- 
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I ТЕХНИКА 


менты на велушие оси и тем самым 
изменять поведение автомобиля на 
трассе. Сложности возникают при со- 
пряжении такой системы с АБС 
(приходится добавлять обгон- 
ные муфты в ступипах), на 
скользкой дороге автомо- 
биль проявляет выра- 
женную нелостаточ- ; 

ную поворачивае- 
мость, а момен- 


Дискавери» и «Мерсе- 
дес-Бенце-МЬ» с их 
мощными двигателя- 
- ми. Оно и понятію; 
чтобы заставить кру- 
титься останавлива- 
ющееся колесо, энер- 
гия буксующего «на- 
парника» переводится 
тормозами в іепло. 


та, передавае- 
мого на заднюю , 
ось, иногда не 
хватает. 


у* 


^3 
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ХОРОШО 

ЗАБЫТОЕ СТАРОЕ 

Недавняя серийная но- 
винка - «Гольф-Фирмо- 
ущн» с автоматическим ме 
жосевым сцеплением. Лет пять назад 
разработчики обрати,\и внимание на 
пластинчатое спепление щведской 
фирмы «Халдекс». Его основа — пакет 
мета,\лических дисков, вращающихся в 
масляной ванне (подобно тому, как де- 
лалось, в частности, на американских 
мащинах еще в 30-е годы). При сжатии 
в осевом направлении сила зрения в 
нем пропорционально возрастает. Та- 
кое спепление может работать с буксо- 
ванием сколь угодно долго, в отличие 
от сухого дискового. Оставалось 
«лишь» написать программу управле- 
ния узлом применительно к конкрет- 
ному автомобилю, и новый полный 
прггвод полз'чил п\девку в жизнь. 

В «Гольфе» пластинчатое сцепле- 
ние установлено на редукторе задне- 
го моста, там, где раньше была виско- 
муфта. Ведущие лиски соединены с 
карданным валом, ведомые - с глав- 
ной передачей. Два роторно-поршне- 
вых гидронасоса, которые обеспечи- 
вают необходимое усилие сжатия па- 
кета дисков, управляются специаль- 
ным компьютером. Сюда стекаются 
сигналы от колесных датчиков, про- 
тивобуксовочной системы, тормозов, 
педали газа, тахометра... Быстродей- 
ствие чрезвычайно велико: спепле- 
ние срабатывает, пока колеса прово- 
рачиваются всего на 45° - восьмую 
часть оборота! Передаваемый па зад- 
нюю ось момент может бесстѵпенча- 
то изменяться от 0 до... 100%! 

Как ведет себя «Гольф-Фирмоушн» 
на трассе? В нормальном режиме - 
нейтральная или легкая недостаточная 



«Гольф-Фирмоушн» с межосевым сцеплением 
«Халдекс». Поршневой насос срабатывает при про- 
буксовке выходного вала и по команде электрони- 
ки сжимает диски с нужным усилием. 


поворачиваемость, при форсирован- 
ном разгоне - избыточная. Лаже раз- 
ворот на 180° при затяп\дом ручном 
тормозе - совершенно невозможный 
маневр при наличии вискомуфты - 
здесь не представляет проблем. Лишь 
бы скорость не превышала 70 км/ч. 

Ну, а если какие-то датчики отка- 
жут? Тогда компьютер перейдет на 
специальную аварийную программу 
и автомобиль превратится в передне- 
приводный. 

Подобная схема трансмиссии все 
чаще встречается на шоссейных пол- 
ноприводных машинах, так что 
«Гольф» выбран нами просто в каче- 
стве примера - далеко не единствен- 
ного. Не останется в забвении и вис- 
комуфта - если заполнить ее магни- 
тоуправляемой жидкостью, она впол- 
не сможет составить конкуренцию. 


Стало быть, на движение автомобиля 
остается меньше мощности. 
В результате машина взбирается по 
заснеженному склону верно, но... 
медленно, причем водителю прихо- 
дится изрядно давить на газ. I Іе слу- 
чайно в трансмиссии есть демультип- 
ликатор 1,21:1 (а у более слабого 
МЕ230 даже 2,64:1)! Кстати, подтор- 
маживанием «балуются» и шоссей- 
ные полпоприводники «Порше», 
«Ауди-ТТ Кваттро»... 

Сочетание трансмиссии а-ля 
«Гольф Фирмоушн» с электронной 
«блокировкой» межколесных диффе- 
ренциалов путем индивидуального 
подтормаживания колес считается се- 
годня наиболее перспективным. 


ТОРМОЗИТЬ, ЧТОБЫ... 
РАЗОГНАТЬСЯ 

Мы упоминали о благотворном 
влиянии на проходимость независи- 
мого подтормаживания бѵксѵюшего 
колеса. Странно, если бы в век элект- 
роники, давпо уже управляющей ра- 
ботой тормозов, разработчики не 
оценили бы столь простлто с точки 
зрения механики альтернатив}- бло- 
кировке дифференциала. Ее реали- 
зовали, в частности, на «Лепл-Ровере 


А ЕСЛИ КОЛЕС БОЛЬШЕ? 

Грузовые автомобили с колесной 
формулой 6x6 обладают завидной 
проходимостью, но - какой ценой! 
Чтобы полностью реализовать воз- 
можности трансмиссии и нормально 
двигаться по дороге, трехосной ма- 
шине нужны пять дифференциа,\ов, 
желательно самоблокируіошихся или 
хотя бы с принудительной блокиров- 
кой, а сше хорошо бы вовсе отклю- 
чать пару мостов, когда они не нуж- 
ны... Представьте себе количество 
«лишних» кнопок и рычагов... 

Автоматическое управление транс- 
миссией (АОМ — Аиіотаііс іЗгіѵс- 
Ігаіп Мапа^етепО, разработанное в 
технологическом центре фирмы 
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«Штайр», обещает фурор на рынке 
тяжелых внедорожников. Пока оно 
проходит обкатку на пожарных авто- 
мобилях «ИВЕКО-Магирус». Автома- 
тика не только вк,\ючает при необхо- 
димости передний мост, но и блоки- 
рует межосевой и три межколесных 
дифференциала. Причем делает это 
не по жесткой программе, последо- 
вательно вводя все больше блокиро- 
вок, а по командам компьютера, по- 
лучающего информацию о пробук- 
совке каждого колеса. При этом учи- 
тываются траектория движения авто- 
мобщ\я (едет ли он по прямой или 
поворачивает), необходимость резко- 
го ускорения, если водитель нажал 
на газ до упора, коэффициент сцеп- 
ления с дорогой каждой шины. Как 
только дорожные условия улучша- 
ются, блокировки и полный привод 
«сами собой» отключаются. На испы- 
таниях вся система работала настоль- 
ко хорошо, как будто за рулем сиде.\ 
ас триала! А ведь на самом .деле у^ во- 
дителя не было ни одного дополни- 
тельного рычага или кнопочки. В со- 
четании с автоматической коробкой 
передач шоферу остаются только две 
педали да баранка. А с ними справит- 
ся даже новичок, что особенно важно 
Ду\я армии и служб спасения. 

Итак, автоматика и электроника 
постепенно вытесняют из автомоби- 
ля не только педали и рычаг коробки 
передач, но и дополнительные орга- 
ны управления сложной полнопри- 
водной трансмиссией. Наверное, так 
и должно быть... Но все- таки очень 
хочется верить, что в каком-то, пусть 
хитром, уникальном, случае профес- 
сионал вождения по пересеченной 
.местности сможет заткнуть за пояс 
этот «компьютер на колесах». |зр| 


Трансмиссия экспери- 
ментального автомо- 
биля. оснащенного 
АОМ; 1 - автоматиче- 
ски блокирующиеся 
межколесные кулачко- 
вые дифференциалы; 

2 - автоматически 
блокирующийся межо- 
севой дифференциал; 

3 - раздаточная ко- 
робка с автоматиче- 
ским подключением 
переднего привода. 






ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ВОЗДУШНЫЕ ОТОПИТЕЛИ 


Пены о~ 90 у.е. 


8000 

Ждем 


КСЕРОС 4000 

Вас в 


ГЕЛИОС 2000 

офисе 


^ 107140, г . Москва, ул. Верхняя 
Красносельская, д. 2 

для справок; (095) 917-19-98; 
тел/факс: 937-5979 

-таіі: сотрапу-окта@теда.ги 
сотрапу-окта. г и 
Регѵіональные представітгели ЗАО "Компания ОКМА" 


^ С Кіь Л К Сь 

ОШШ: 

л і і р //іѵіѵіѵ 


Благовещенск 

Владивосток 

Волгоград 

Воронеж 

Екатеринбург 

Иркутск 

Казань 

Кемерово 

Красноярск 

Курск 

Липецк 

Мурманск 

Нижний Новгород 

Новосибирск 

Норильск 

Обнинск 


(4162) 44 
(4232)31 
(8442) 30 
(0732) 56 
(3432) 34 
(3952) 20 
(8432) 44 
(3842) 25 
(3912)66 
(0712)35- 
(0742) 74 
(8152)45 
(8312) 56 
(3832) 26 
(3919) 35 
(08439) 6- 


62-57 

-89-64 

88-79 

-95-17 

32-50 

-05-30 

38-02 

-67-34 

-25-08 

77-53 

26-10 

49-86 

83-44 

77-15 

00-60 

57-75 


Омск (3812)56-28-05 

Пермь (3422) 62-46-02 

Ростов-на-Дону (8632) 62-42-43 

Самара (8462)42-08-25 

Санкт-Петербург (812) 325-58-07 

Сургут ( 8291) 2-4 4-22 

Только Ш 1 Я Хантъі-Мансийского окпѵгя 


Ставрополь 

Тольятти 

Тюмень 

Ульяновск 

Усинск 

Уфа 

Хабаровск 

Челябинск 


(8652) 72-32-21 
(8482) 16-21-63 
(3452)32-49-17 
(8422) 63-54-52 
(82144) 48-1-77 
(3472) 35-77-84 
(4212)36-41-40 
(3512) 13-19-09 


Представительство фирмы ‘’Эберспехер" в Республике Беларусь. г.Минск. 
Тел; 8-10-3/51 /2-31-7294 Факс; 8-10-375172-31 -7484 

Центры установки и гарантийного обслуживания в г. МОСКВѲ 

Дд . гкод . ие з/м ., джипы, мі^нуідены, Гоѵювые и коммеочехжиѳ аятсмобили 

м. ТІетровско-Разумоеская “ 

Гоѵгстые а/м 488-0445 

‘. 1 . "Войковская" -глп- лс/і.лкпі .((егКО^ь^^а/м 488-0275 


м. "Тушинская" тел; 491-0028 
м. “Улица 1905 года" тел: 259-8125 
ы. “Южная" тел: 389-0518 

тел: 454-0501 


5 Г ИДРОНИК 

^ ОТОПИТЕЛЬ что НАДО 

ЕЪвгар&сЬег 




Независимые предпусковые 
подогреватели двигателя и отопители 
салонов на легковые и грузовые 
автомобили российского и иностранного 
производства. 
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на вторая дверь, а главное - иная плани- 
ровка. Попробуйте в час пик преодо- 
леть «холм» моторного отсека! Отгоро- 
дить переднюю часть салона? Нерашіо- 
на.\ьно. Стань автобус маршр\пгкой, до- 
вольны были бы и водите/\и и пассажи- 
ры, но... не владе\ьпы автопредприя- 
тий. Кузов из оцинкованного листа, 
удобство управления, комфорт - все 
это, конечно, хорошо, но дорого. Види- 
мо, ГолАЗ будет примерять табличку 
«счужебный» и возить сотрудников не- 
бедных предприятий или, например, 
постояльцев хороших гостинип. Работа 
не пыльная и не массовая. ізрі 


«ПАРОВОЗИК» ИЗ ГОЛИЦЫНА 

РОССИЯНИН с АЗИАТСКИМ ЛИЦОМ и ЧЕШСКИМ СЕРДЦЕМ 


I ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 
і ФОТО / А,\ЕКСАНДР ПОЛУНИН 

П охоже, создавая ГолАЗ-4244 - авто- 
бус нового д\я себя среднего ю\ас- 
са, специалисты Голипынского за- 
вода стре\пілись подчеркнуть: модель 
I принпипиалыіо оъ\ичается от предше- 
I ственников. Пооуе строгой, хотя и чздь 
' скучноватой породистости «Мерседеса» 
і (ЗР, 2000, № 4) и грубоватой демокра- 
тичности родственного ЗИЛу «кентав- 
ра» (ЗР, 1999, № 12) у этого - хитроватый 
азиатский прищур, не слишком привет- 
ливый, зато запоминающийся. Впрочем, 
как говорится, с лица воды не пить, тем 
более, что до начала серийного произ- 
водства оно, вероятно, несколько изме- 
нится. Главное, каков новый ГоуѵЛЗ для 
пассажиров и водите^ѵя. 

Справа суг входной двери непредви- 
денное препятствие - ступенька мотор- 
ного отсека: необычную компоновку 
диктует конструкция шасси. Их будет 
поставлять чешский завод «Авиа», іп.піе 
принад\ежащий «Дэу». Выбор (в отсут- 
ствие отечественных аналогов) неочуча- 
ен: лет пятнадцать назад грузовики и 
фургоны этой марвси пользовались у во- 
дителей хорошей репутацией. Ныне 
«Дэу-Авиа» выпускает гамму относи- 
тельно недорогих шасси, пригошіых 
хчя семейства автобусов с базой 3-4,5 м 
и .длиной 6,7-9 м. 

На ГолАЗе считают, что ньтешнее 
экономргческое положение корейского 
I гиганта не скажется на поставках из 
Чехии. 

> Пробираться за руль, перешагивая 


«капот», не слишком удобно, зато на 
рабочем месте чувствуешь себя, как 
будто проехал в автобусе не одну сог- 
ню километров: легкие педали, четкое 
переключение передач, цепкие тормо- 
за. Водителей иномарок это не удивит. 
Но большинство шоферов наверняка 
согласятся: нечасто отечественные 

грузовики и автобусы встречают нас 
столь дружаѵюбно. Единственный, на 
первый взпчяд (вернее, заезд), недоста- 
ток - чрезмерная раскачка на поворо- 
тах. Родители молодого ГолАЗа учат 
дитя приличествующей автобусу со- 
лидности. На серийном варианте поя- 
вятся стабилизаторы поперечной ус- 
тойчивости, иные амортизаторы, мос- 
ты с более широкой колеей. 

Молодому ГолАЗу еще мужать и 
крепнуть. Вряд ли его ждет легкое буду- 
щее. В этом году заводчане планирудот 
построить 150 машин. А да,\ьше - в за- 
висимости от спроса. Ежегодно завод 
способен производить до 3000 автобу- 
сов. Технология позво^^чяет варьировать 
объемы выпуска всех ГолАЗов сообраз- 
но силшатиям и возможностям покупа- 
телей. Предполагаемая цена новинки 
по российским меркам немхченькая - 
примерно 35 тыс. долл. Позднее можно 
удешевить машину, покупая отечест- 
венные шины, разместив в России про- 
изводство трубопроводов, электропро- 
водки, других комплектующих. Даже 
сборку шасси можно было бы наладить 
дома, если автобусу найдется работа. 

Д/\я междугородных линий новичок 
маловат, д\я городских перевозок нуж- 



ОБЩИЕ ДАННЫЕ: число мест для сидения - 
19+1 ("Люкс"), 31+1 ("Стандарт"): снаряженная масса - 
5300 кг; максимальная скорость - 1 10 км/ч; расход то- 
плива - 12,6 л/100 км. РАЗМЕРЫ, мм: длина - 
8550: ширина - 2500; высота - 3000; база - 4500; ко- 
лея спереди/сзади - 1 800; объем багажников - 2700 л. 
ДВИГАТЕЛЬ: "Авиа-О 412.95.00" дизельный, ряд- 
ный, четырехцилиндровый; рабочий объем - 3596 см^: 
мощность - 95 кВт/115 л. с. при 2400 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент-450 Н-м при 1800 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: привод- на задние колеса: ко- 
робка передач - механическая шестиступенчатая. 
ПОДВЕСКА: на полуэллиптических рессорах с те- 
лескопическими амортизаторами и стабилизаторами. 
ТОРМОЗА: пневмогидравлические с АБС; перед- 
ние - дисковые, задние - барабанные. РУЛЕВОЕ 
УПРАВЛЕНИЕ: типа "винт-шариковая гайка" с 
усилителем РАЗМЕР ШИН: 215/75В17.5. 




г 



под ТАКИМ ДЕВИЗОМ ГОТОВ РАБОТАТЬ НОВЫЙ МАЗ 


ТЕКСТ. ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

С троители пирамид вполне обходи- 
лись без самосвалов, но масштаб- 
ность древнего строительства 
изумляет и ныне живуших! То ли пла- 
тили работягам хорошо, то ли пороли 
нещадно за отлынивание - достоверно 
неизвестно, но объекты сдавались без 
недоделок и в срок. 

Сегодня едва ли сышешь желающих 
отсыпать, к примеру, дорожное полот- 
но носгь'ѵками - самосвалы победили 
безоговорочно. И чем больще мащрша, 
тем деіпевле в итоге ее работа. Поэто- 
му-то, где только возможно, стараются 
использовать именно такие. 

Пять лет назад Минский автозавод 
выпусіил 16-тонный самосвал на базе 
так называемого СуперМАЗа, сразу же 
сітскавший в России популярность. 
Залогом том^”^ стали традиционные ма- 


зовские качества; простота, неприхот- 
ливость, неубиваемый даже при мипи- 
ма/\ьном обслуживании дизель ЯМЗ и, 
наконец, репутация марки. Ьше более 
укрепи./\ ее международный сертифи- 
кат 150 9001, подтвердтевший, что сис- 
тема контроля качества на автопроиз- 
водстве соответствует мировым стан- 
дартам. 

Новый МАЗ-5516 существенно пре- 
восходит своего предшественника - 
8-10-тонный МАЗ-5551. Чтобы удво- 
ить ірузоподъемность, разумеется, не- 
достаточно лишь усиленных рессор, 
хотя такое зачастую практиковали па- 
ши автозаводы. Машину создали на 
новой трехосной базе. Огромный, бо- 
лее чем десятикубовый кузов теперь 
установлен на подрамнике. Прежние 
МАЗы его не имели и были очень «чув- 
ствительны» к начальному іюложе- 


Клапан подогрева платформы при разгрузке 
направляет газы в глушитель. 
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Осушитель воздуха с силикагелевым наполните- 
лем периодически продувается в обратном напра- 
влении воздухом из специального баллона (спра- 
ва), выбрасывая набранную воду в атмосферу. 


нию кузова при разгрузке. Не спаса,\ 
даже стабилизатор поперечного кре- 
на. Небольшой перекос - и рама легко 
закрашивалась пропеллером. Отчасти 
поэтому бывштые водители заранее 
пред\шреждали экскаваторщика, что- 
бы груз наваливал поближе к заднемѵ^ 
борту. Опоры нового кузова макси- 
мально отодвищтгы к краям подрам- 
ника - таким образом нагрузка на них 
от опрокидывающего момента подня- 
того кузова сведена к минимуму. 

К середине кузова (по-научному - 
платформы) прикреплена широкая 
складывающаяся стойка, удерживаю- 
щая его от поперечных смешений. Ста- 
билизатор ста,\ гораздо толще, измене- 
на его конфиілфаиия, а стойки теперь 
закреплены на кронштейнах, прикле- 
панных к лонжеронам рамы на макси- 
мштьной ширине. Таким образом до- 


Шарнирные опоры кузова максимально разнесе- 
ны к краям подрамника. 
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Коробка отбора мощности: 1 00% отбора на мес- 
те и до 50% - в движении. 


стигн\та наибольшая эффективность 
стабилизатора. 

Интересна конструкция самой плат- 
формы. Днище сделано из двух сталь- 
ных листов, уложенных от краев к се- 
редине внахлест сметровым перекры- 
тием по центру. Благодаря этому наи- 
более «подверженная травмам» зона 
кузова - двойной толщины и л)'чше 
противостоит уларам при загрѵзке, к 
примеру, скальных глыб. Впрочем, как 
уверяют заводчане, покупатель может 
заказать дно хоть из бронеплиты, толь- 
ко что останется от грузоподъемности. 

Уменьшилъ налипание груза в морозы 
призван обогрев платформы выхлоппы- 
^п^ газами двигателя: газы направляются 
в короба днища и выходят через отвер- 
стия в вертикалыЕЫх стойках у заднего 
борта. Казалось бы, решение неново, од- 
нако есть в нем своя особеішость: при 
разгрузке платформы подпружинен- 
ный клапан перекрывает газам п\лъ в 
атмосферу, нап]:>авляя их в глушитель. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Блокируе.мые межколесные и межо- 
севой дифференциалы задіей балан- 
сирной тележки позволяют новому са- 
мосвалу весьма уверенно ползать по 
раскисшему глиняному карьеру и вы- 
бираться из него своим ходом. Тормоз- 
ные камеры заднего моста размещены 
на уровне рамы на специальном крон- 
штейне. Отломить их при движении 
задним ходом, упершись в іршіт, невоз- 



Тормозные камеры заднего моста упрятаны в ра- 
му, а штанги стабилизатора поперечного крена 
закреплены к кронштейнам на лонжеронах 


- самоподводящиеся, автоматически 
поддерживают зазор между колодками 
и барабанами. В сочетании с АБС и дви- 
гателем, отвечающим нормам токсич- 
ности Евро II, это позволит новому са- 
мосвалу работать и в Европе. Впрочем, 
есу\и машине предначертано служить в 
России, где на экологов все епге смотрят 
как на врагов прогресса, с этими опция- 
ми можно повременить. Велики про- 
сторы - сизый дым, даст бог, сам рассе- 
ется. А если серьезно, то бедные мы по- 
ка, чтобы гнаться за Западом. 

Комплектация повышенной, 20- тон- 
ной ірузоподъемности отличается от 
16-тонной совсем немногим. Автомо- 
биль «обувают » в более толстые шины 
(154/1497 с нормой слойности 18 вмес- 
то 16 у прежних 150/1467) и аіабжают 
усиленными рессорами. 

Всего же вариантов комплектации - 
тридцать! Основные отличия, кроме 
рессор, шин и АБС, - ма/\ая (без спаль- 
ного места) или большая кабина, кузов 
с задним бортом или ковшовый, разные 
передаточные чис\а редукторов мос- 
тов, разные двигатели, вспомога тельное 
оборудование (коробка отбора мощно- 
сти, предпусковой подогреватель «Ве- 
басто» и т. д.). Есть из чего выбирать. 

Ограничение одно - объем производ- 
ства. Сегодня с конвейера ежедневно 
сходит всего пять новых самосвалов - 
для крупного автозавода и оіромного 
рьшка сбыта цифра просто ничтожная 
(справка: в 1951 году завод выпустил 25 
тыс. автомобилей, в 2000-м — в два раза 



Реактивные штанги мостов - с «вечными» резино- 
металлическими шарнирами. 


меньше). Вместе с тем работать на склад 
нет резона, а спрос формирует цену: 28 
тыс. долларов за двадцатитонный само- 
свал, видимо, по-божески, коли берѵпг. 

ЗА РУЛЕМ 

Дождь зарядил с раннего утра, пре- 
вратив карьер в пригороде Минска в 
рыхлое песчаное месиво. Подъезжаю к 
экскаватору, пол}^аю три ковша по 3,5 
куба - и МАЗ загружен по первому при- 
знаку: сьшлется через край. Судя по 
шапке песка над кузовом и его объему - 
20 тонн верных, если не больше. 

На первой передаче отчаливаю от 
экскаватора и потихоньку выбираюсь 
из карьера. Под рукой восемь передач: 
первая-четвертая, по контурам буква 
«Н», шнлчок флажка демультиплика- 
тора и на тех же местах пятая-восьмая. 
Многовато, конечно, если перебирать 
их все последовательно; впрочем, к это- 
му быстро привыкаешь, а мощный тя- 
говитый двигатель не так уж строг к 
оборотам и легко прощает «перескок» 
на одну ступень, давая время испра- 
виться. Ощущения подвига от того, что 
везещь «на себе» двадцать тоші, нет — 
обычный МАЗ, без надрыва делающий 
работу'^. Только куча песка при разгруз- 
ке выглядит гораздо внущителыіее той, 
что привез его двухосный тезка. 1 зр| 


ІѴІАЗ-551605 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: колесная формула - 6x4; 
полная масса - 28700 (33000)' кг. Распределение 
полной массы; на переднюю ось 6700 (7000)*: на 
тележку - 22000 (26000)* кг. Масса снаряженного 
автомобиля 12700 кг; грузоподъемность - 16000 
(20000)' кг; объем платформы - 10,5 м^; макси- 
мальная скорость - 92 км/ч; максимальный преодо- 
леваемый подъем - 32 (28)'%; контрольный расход 
топлива при скорости 60 км/ч - 32 (34)' л/100 км. 
ДВИГАТЕЛЬ: ЯМЗ-238ДЕ, дизельный, восьмици- 
линдровый, с турбонаддувом; мощность - 330 л. с.; 
максимальный крутящий момент - 125 кгс-м. 
ТРАНСМИССИЯ: коробка передач - ЯМЗ-238А. 
механическая, восьмиступенчатая; передаточное 
число редукторов мостов - 6,59; шины - 12,00В20; 
запас топлива - 350 л. 

* Для комплектаций повышенной грузоподъемности 
в условиях 1-й категории эксплуатации. 


можно. Тормозные рычаги-«трешотки» 
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I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

«НЬЮ ЭЙДЖ» КАК ИСКУССТВО 
АВТОМОБИЛЬНОЙ ОГРАНКИ 

Иной раз с рождением автомобиля 
известной фирмы кажется, что более 
изяпшой формы или интересного со- 
держания быть не может и перед нами 
само совершенство. Однако время без- 
жалостно старит когда-то представляв- 
шлтося идеалом модель. Впрочем, не- 
которые машины навсегда остаются 
типичными для своей эпохи. В числе 


НОВЫЕ ГРАНИ 
ВПРЫСКА 

АВТОМОБИЛЬНЫЕ НЕОЛОГИЗМЫ 
ПОСЛЕДНИХ ЛЕТ 





ропе «Форда-Фок}^с» - носителя стиля 

«НЫО ЭЙДЖ». 

Сегодня удачный опыт перенимают 
другие фирмы, например «Тойота». 
Стиль модернизированного купе «Се- 
лика» японны окрестили по-своему: 
«каттинг ЭЙДЖ» - режушая грань (см. 
фото). Быть может, через несколько 
лет понятие «нью эйдж» приобретет 
более широкий смысл - тогда его ста- 
нут использовать не только примени- 
тельно к «фордам»... 


ИНЪЕКЦИЯ 

АНГЛИЙСКОГО 

Столкнувшись в 70-х го- 
дах с проблемой загрязне- 
ния воздуха, «самая авто- 
мобильная нация» - аме- 
риканны - принялась ис- 
кать выход из сложившей- 
ся ситуации. И нашла его, 
разработав нейтрализатор 
выхлопных газов, кото- 
рый, по крайней мере, 
снял остроту проблемы. 
Именно нейтрализаторам 
и обязаны глобальным 
распространением систе- 


мы впрыска топлива, первые образны 
которых появились еше в 50-х годах, по 
до конца 80-х так и не составили кон- 
куренции карбюраторам. 

С появлением машин, оборудован- 
ных впрыском топлива, у нас в стране 
за ними укрепился эпитет «инжектор- 
ные», который ведет происхождение от 
английского глагола іо іп^есі - впрыски- 
вать, вдлпвать. Сушсствительное «ипже- 
ктор» можно применять лишь к топ- 
ливной форслчіке, но вряд 
ли к двигателю или авто- 
мобилю в целом! Тем бо- 
лее, что в русском языке 
}'же есть точное и коррект- 
ное с технической точки 
зрения определение 
«впрыск топлива», которо- 
го журнал намерен и 
впредь придерживаться. 
Распространению не сов- 
сем верного понятия «ин- 
жекторный двигатель» во 
многом способствовали са- 
ми автопроизводители, ак- 
тивно \'крашавшие свои 
машины нпільдиками 
«1п)есйоп» или «і». Ізрі 


и японская «режущая» 
грани; похожи, не правда ли? 


наиболее ярких созданий 90-х навер- 
няка окажутся и «форды» со своим 
фирменным стилем «нью эйдж» - «но- 
вая грань». 

Когда в 1996 году появилось купе 
«Пума» - первый автомобиль, выпол- 
ненный в этом стиле, стало ясно, что 
именно смелое, новаторское сочета- 
ние стремительных ломаных линий с 
мягкостью и спокойствием плавных 
форм станет определять облик буду- 
ших европейских моделей «Форда». 
Конечно, внедрению нового стиля 
способствовал и взрыв компьютер- 
ных технологий, позволяюший про- 
считывать эффект от того или иного 
решения дизайнера еше на стадии 
проектирования, не допуская ухуд- 
шения аэродинамических показате- 
лей или ослабления всей конструк- 
ции кузова. Да и возможности массо- 
вого производства раньше не позво- 
ляли придавать стальным панелям 
кузова столь замысловатую, грапе- 
н)то форму. 

Смелость «Форда», поставившего 
рискованный эксперимент с «огран- 
кой обмылка», оценили. Апогеем ста- 
ло признание автомобилем года в Ев- 
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I ТЕХНИКА I 


РУЧНАЯ РАБОТА ' 

можно ли СДЕЛАТЬ АВТОМОБИЛЬ УДОБНЫМ 
ДЛЯ ВОДИТЕЛЯ-ИНВАЛИДА? 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 
ФОТО / Ау\ЕКС.А.НДР ПОЛѴНИН 

И нвалидный автомобиль заменяет 
хозяину все прочие средства пере- 
дврскения, но им должны легко уп- 
равлять и здоровые чьѵены семьи. Ведь 
машина, как прави/\о, на всех одна... и 
чаше всего это самая дешевая из отечест- 
венных - «Ока». 

Конечно, удобнее всего модель с авто- 
матической коробкой передач. По даже 
подержанную иномарку могут купить 
немногие. Отечественных серийных «ав- 
томатов» нег и в ближайшем будущем, 
видимо, не будет. Доступная замена - 
нолу^автоматическое сцепление. 

Одну^ из конструкций разработали 
для «Оки» спепиа/\исты НАМИ и 
СеАЗа. Электровакуумный привод из- 
бавляет от необходимости пользоваться 
третьей педаіуью. Едва водитель прикла- 
дьгеает небольшое уси/\ие к рьгчагу ко- 
робки передач, датчик в рукоятке пода- 
ет сигнал на выключение сцепления. 
При падении оборотов сцеіь\ение вы- 
вслючается автоматически, так, что, оста- 


навливаясь, не нуокно выжшмать левую 
педау\ь. 

Вариация на ту же тему - электромаг- 
нитное сценѵение «Мегаматик», где ис- 
по^ѵнительным механизмом о\ужот со- 
леноид. У обеих систем есть достоинства 
и недостатки (подробнее с.м. ЗР, 2000, 
№ 7). Кстати, «автоматы» требуют ста- 
бильных оборотов холостого хода - іша- 
че сцепление не выключится вовремя. 
Увы, добиться идеа^хьной работы «оков- 
ского» карбюратора, особенно пожи/\с>- 
го, не/\егко. Выручіьч бы впрыск... 

Конструкторы СеАЗа работают также 
над вариатором и «электронной» короб- 
кой передач с пультом управления на 
руле. Однако в серии все тго появится 
нескоро. Пока даже автоматы спепле- 
ішя массовым спросом не поуѴьзуются: 
их считают схожными и ненадежнылш. 
Да и не по карману^ большипству усо- 
вершенствования дешевой «Оки». В 
конце прошлого года за автомат сцепле- 
ния нужно бьь\о Доплатить примерно 
3300 рублей. 

Итак, потребитель отдает предпочте- 
ние не столь удобной, но дешевой, на- 
дежноіі, проверешіой временем .меха- 
шіке. Руки инвалида должны управ- 
ляться с газом, тормозом, а иногда и сце- 
плением. Сегодня существует неско^хько 
серийных вариантов заводского ручного 
управлешія (см. фото). Конструкшіи от- 
работанные, но устраивают не всех. Ос- 
новной недостаток заводской продук- 
шіи: она рассчитана на среднестатисти- 
ческого водителя. Завод не в состоянші 
учитьпзать инлившіудхьные требования: 
на такой подход можно рассчитывать 


только в неьшогочисхенных специали- 
зированных фирмах. Там постараются 
исправить заводские недостатки и по- 
догнать управление под коіпсретного во- 
дителя. 

Пример - петербургская мастерская 
Ахександра Романова. В отличие от не- 
которых серрійных модификаций «Оки» 
для инва^хидоБ, здесь все педали остают- 
ся на месте, ведь основному водителю 
они не мешают. 

Ход серийной рушки сцепления неко- 
торым кажется излишне дхинным. Его 
уменьшили с помощью оригинахьной 
регулируемой тяги, действующей, как и 
заводская, на рычаг педа,хи и подходя- 
щей к ухюбому^ автомобвьхю. 

Штатные рычаги аксе/хератора, свя- 
занные с карбюратором тросом, работа- 
ют надежно и многих устрарівают. Но 
пля дальних поездок они схишком тугие 
- устают руки. Вместо серийных «лопу- 
хов» справа или слева от руля ставят 
ручку управления подачей топлива, свя- 
занную непосредственно с педалью газа. 
Водите/хь легко давЕп на нее, практиче- 
ски не снимая рук с ру,\я. 

Собственная копструклия Романова - 
управление газо.м, спегьхением и тормо- 
зом одной ручкой (фото 4). Универсаль- 
ный рычаг, как правило, устанав/хивают 
справа от руля (на праворульЕЫХ маши- 
нах, соответственно, схева). Сцепление 
работает по стандартной схеме - пере- 
мещением ручки на себя, тормоз - под 
углом 45^ ш'носительно хода спепления. 
Подачей топлива ведает небольшой 
флгіжок, установлеішый на рукоятке. 
Достоинства конструкции - ко.мпакт- 
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1. СеАЗ-1 111 3-02 (ком- 
плектация - 41) адре- 
сован здоровым води- 
телям и инвалидам с 
неработоспособной ле- 
вой ногой. Слева от ру- 
ля ручка сцепления - 
дублер педали. 

2. Для управления Се- 
АЗ-11113-01 родствен- 
никам владельца при- 
дется переучиваться. 
Педалей нет. газ - тра- 
диционные «лопухи» на 
руле, тормоз справа от 
баранки. 

3. Вариант для шофе- 
ров со здоровой левой 
ногой - СеАЗ-11 11 3-02 
(комплектация - 60). 

Все приводы механи- 
ческие, сцепление - 
ножное. 

4. Конструкция Алек- 
сандра Романова - уп- 
равление газом, сцеп- 
лением и тормозом 

на одной ручке, педали 
остались на месте. 

5. Для поворотного си- 
денья предусмотрено 
три фиксированных по- 
ложения; водитель 

за рулем, поворот 
на 60 и 90°. Сидя мож- 
но убрать коляску 
(конечно, если конст- 
рукция позволяет лег- 
ко привести ее в по- 
ходное положение) 
за сиденье. 





ность и, главное, возможность почти ни- 
когда не снимать одну из рук с баранки. 
На первый взгляд, хитрый привод ігѵта- 
ет: нс запутаенпься ли, ворочая «кочер- 
гой»? Оказывается, ездить с необычным 
правлением довольно просто, особен- 
но если водитель ешс не успеу\ привык- 
тдь к друтому. 

Итак, утправление подобрано и подог- 
нано, но как быть инвалид^'- "колясочни- 
ку'»? Коляску' надо погру'зитт> в машину, 
потом достать - все это тяжело и неудоб- 
но! Поможет поворотное кресло. Йх по 
заказу делают пока только на СеАЗе. Л 
нужно, чтобы появились варианты и 
для других автомобилей. 

Мошные заводские КБ должны соз- 
давать базовые конструкции (кстати, 
сегодня на этом поле СеАЗ «воюет» 


практически в олиночкѵ'), а оборудо- 
вать автомобили под заказчика спод- 
ручней небольшим мастерским. Кста- 
ти, неподготовленному' человеку само- 
стоятельной доработкой л\'чше не за- 
ниматься. Неквалифицированное вме- 
шательство в конструкцию органов уп- 
равления опасно - ГИБДД имеет пол- 
ное право не выдать на машину с «са- 
мопальными» рычагами талон ежегод- 
ного техосмотра. Те, кто ставит само- 
дельное или дорабатывает заводское 
обору'дование, должны иметь пакет 
необходимых документов. 

Создание и у'становка ручного управ- 
ления - дело ответственное и тонкое. 
Требования к машшге инвалида особые 
- она должна быть безотказна и удобна, 
как... здоровые ноги. ізрі 


/НОВИНКИ 

МАГИЧЕСКИЙ КРИСТАЛЛ 
«0ПИНГО>А» 

Высокие пены на бензин в Европе не- 
редко становятся решающим фактором 
при выборе автомобиля, поэтому шіо- 
гие остана вливгію'гся на экономичных 
дизельных модификациях. Увы, как 
правило, за низкий расход юилива при- 



ходится расплачиваттюя х\'дшей разгон- 
ной динамикой, меньшей максималь- 
ной скоростью. Компромисс у'далось 
найти немецкой фирме «СУпгингер», ко- 
торая берется буквально преобразитъ 
дизельные «Фольксваген-Гольф» и «Бо- 
ра». При помощи чип-тюнинга и у'ста- 
новки новой, полированной изнутри 
выпускной системы специалисты из 
«Оттингера» поднимают мопшость дви- 
гателя объемом 1,9 л с заводских 115 л. с. 
до 140, а крутящий момент - с 285 Н'М 
до 340. Такому' аппарату как нельзя кста- 
ти приду'тся 17- или даже 18-дюймовые 
колеса, а также передний спойлер, боко- 
вая «обвеска» и новая решетка радиато- 
ра. При желании у'становят комплект 
укороченных пру'жин или задний спой- 
лер, но уже за доплату. Впрочем, начав 
однажды улу-чшать свое авто, остано- 
ви іъся, говорят, уже невозможно. 

«КУКУРУЗНЫЕ» ШИНЫ 

Итальянские химики получили из 
сердцевины куку'ру'зных початков по- 
лимер, способный заменить в произ- 
водстве покрышек сажу' и силикон, ко- 
торые до сих пор были вне конкурен- 
ции у шиішиков. Помимо своей эколо- 
гичности, новый материал позволяет 
снизить сопротивление качению шин 
по сравнению с сгіженаполненными, 
способствуя экономии топлива и сни- 
жению выбросов двуокиси углерода в 
среднем на 10 г/ км. «Гудьир» плани- 
рует вскоре начать выпу'ск «кукуруз- 
ных» шин и продавать их по пене 
обычных. Поставлять полимер взялась 
итальянская компания «Новамопт»; і 
для одной пшны потребу'ется перера- 
ботать одштнадцать кочерыжек. 
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РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБ'^ХОВ, МАРИЯ ИЛЬИНА, АНТОН ЧѴЙКИН 


ПОРШЕНЬ ИЗ КЕРАМИКИ 

МОЖНО ли СКРЕСТИТЬ АВТОМОБИЛЬ 
С КОСМИЧЕСКИМ КОРАБЛЕМ? 


«т 



О казывается, не только можно, но 
и полезно. Эффект такого синте- 
за наглядно демонстрируют ин- 
женеры российского предприятия 
«Интеллект- Авто». Разработанная 
для тепловой зашиты космического 
челнока «Буран» волокнистая кера- 
мика нашла свое применение в про- 
изводстве автомобильных поршней. 

В прошлом космический, материал 
представляет собой по,добие іу^бки. 
Тонкие, но очень прочные керамиче- 
ские волокна, переплетаясь между со- 
бой, формируют «скелет». Свободное 
пространство между волокнами зани- 
мает воздух. Объемное соотношение 
двух су'бстанций - 10% керамических 
волокон и 90% «пустоты». Если эту 
«пустоту» заполнить... а^уюминиевым 
сплавом — получим мета/\л, армиро- 
ванный керамическим волокном. У 
такого материала в несколько раз (!) 
увеличивается износостойкость, в 
1,5-2 раза снижается коэффициент 
температурного расширения, на 
10-15% возрастает предел прочности. 
Для того, чтобы заполнить волокни- 
стый материал алюминием, применя- 
ют метод жидкой штамповки. Распла- 
вленный металл сжимается мошным 
прессом до 2000 бар и остывает, оста- 
ваясь под давлением втггри пресс- 


формы. При таком метоле полностью 
исключаются пористость и некоторые 
другие дефекты литья. 

Что дает новый поршень двигате- 
лю? Как минимл^'м, больший ресурс 
цилиндро-поршневой группы и со- 
хранение работоспособности в более 
тяжелых режимах. Но главное — воз- 
можность усовершенствовать конст- 
рукцию поршня: \^сньшить зазоры в 
жаровом (верхнем) поясе, «поднять» 
первое поршневое кольцо и сокра- 
тить обшую высоту' поршня. Два пер- 
вых мероприятия позволяют снизить 
термонагруженность поршня и кон- 
центрацию продуктов неполною сго- 
рания (утлеводоролов) в отработав- 
ших газах. Уменьшение высоты, а зна- 
чит, и массы - снизить инерционные 
нагрузки на двигатель и высоту блока 
цилиндров. Применение порптей с 
керамическими волокнами на дизе- 
лях в большинстве случаев позволяет 
отказаться от нирезистовой вставки 
под первое поршневое кольцо и сл'ше- 
ственно повысить работоспособность 
поршней с полураздеу\енной камерой 
сгорания. 

А теперь самое главное: такие 
поршни уже делают! Пока мелкими 
сериями - на заказ. Но при необходи- 
мости объем производства может 
быть доведен до 6 тыс. шт. в месяц. 
Спортсменам необычные поршни 
припътись по нраву, уже есть первые 
победы. Разработаны и опробованы 
изделия для серийных вазовских ма- 
шин, идуд совместные работы с За- 
волжским моторным заводом. Не ис- 
ключены продажи технологии заин- 
тересованным в этом предприятиям. 

Поршни для «Самары», изготов- 
ленные методом жидкой штамповки 
без керамических волокон, можно 
купить в магазине. |зр| 


СВОЙСТВА ПОРШНЕЙ ПРИ ВЫСОКИХ ТЕМПЕРАТУРАХ 

Метод изготовления 

Температура испытаний. ”0 

Предел прочности, МПа 

Относительное удлинение, % 1 

Литье в кокиль 

300 

85 


1.0 


400 

43 


7,5 

Жидкая штамповка 

300 

107 


2,7 


400 

45 


7.1 

Жидкая штамповка + 

300 

135 


1.0 

керамич волокна 

400 

63 


2.8 


С ГЛАЗУ 
НА ГЛАЗ... 

С КРЕСЛОМ 

«АЙ КАР» (ЕУЕ САК) - 
НОВАЯ СИСТЕМА 
«ВОЛЬВО» 

Э лектрические регулировки авто- 
мобильного сиденья для многих 
уже давно обыденность. Причем 
поворачивать и двигать рычажки ка- 
ждый раз после того, как на машине 
покаталась жена, нет никакой необ- 
ходимости: как правило, сиденье 
«помнит» трех водителей - для семьи 
достаточно. Но хитрым шведам этого 
показалось мало, и они решили изба- 
вить человека от удовольствия хотя 
бы в первый раз самому подогнать 
сиденье, переложив эту задачу на 
электронные мозги и... глаза. 

Инфракрасная видеокамера с под- 
светкой расположена у верхнего края 
ветрового стекла. Она сканирует 
зрачки водителя, обладающие, как 
оказалось, уникальной особенностью 


Так выглядит интерьер «Ай кара»„ 



отражать падаюший свет. Очень ско- 
ро, уже через секунду, компьютер оп- 
ределяет истинное положение голо- 
вы, вычисляет оптимальное положе- 
ние сиденья и дает команду'^ сервомо- 
торам. Правда, все расчеты делаются 
примените.Аьно к усредненной фигу- 
ре водителя, и потому полу'^чившаяся 
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-.а так усядутся в нем разные водители. 


в итоге настройка сиденья, руля, пе- 
далей, рычага ручного тормоза и... 
пола(!) не слишком придется по вку- 
су коротконогим и длиннорукітм. 
Л\я обладате.\ей нестандартных фи- 
гур и особо привередливых оставле- 
на возможность ручной подстройки. 

Быть может, кому-то не понравит- 
ся, что видеокамера немигающим 
взглядом уставилась прямо в глаза. 
Д.\я них инженеры "Вольво" приго- 
товили емкостной датчик положения 
головы, интегрированный в потолок 
автомобиля: он способен измерять 
положение мак\'’шки с точностью до 
ми/\лиметра. 

Ну и, конечно, фирма "Вольво" не 
была бы "Вольво", если бы не вклю- 
чю\а это компьютеризованное сиде- 
нье в систему пассивной безопасно- 
сти: теперь время и последователь- 
ность срабатывания надувных поду- 
шек корректируются в зависимости 
от реального положения водителя в 
.момент столкновения. ізр| 


БВІЗИН КОНЧИТСЯ, 
ВОДА - НИКОГДА! 

ПО МОСКВЕ УЖЕ ЕЗДИТ 
ВОДОРОДНАЯ... «ДЕВЯТКА» 


К ажется, никто в мире уже не сом- 
невается, что будущее за водород- 
ным тогь\ивом. Ведудцие мировые 
фирмы представляют свои полностью 
работоспособные гівтомоби.\и, и даже 
Китай недавно провел симпозиум по 
"водородной проблеме". А что же мы? 
Не останемся ли на обочине прогресса? 
Оказывается, несмотря на хрониче- 
скую перестройку, ученые не переста- 
ли зани-маться исследованиями и дгіже 




Вот они - шесть металлогидридных накопителей. 


ухитряются представлять свои прото- 
тіты. Так, исс\едовате\и из НАМИ 
теоретически доказали, что на первом 
этапе можно использовать водород как 
добавку к традипионно.му бензину, 
причем достаточно всего треэс пропен- 
тов этого тогь\ива в бензовоздушной 
смеси, чтобы вредные выхлоіты снизи- 
лись в несколько десятков раз, октано- 
вое чио\о "восьмидесятого" стало под 
стать "девяносто восьмому", а расход 
бензина уменьшился пропснтов на 
тридцать. 

Этот вариант привлекателен прежде 
всего тем, что не связан с основной про- 
блемой - хранением достаточного за- 
паса водорода на борту автомобгьтя: 
гремучая смесь водо- Александр Захаров перед своей «девяткой», 

рода с воздуком уже 
унесѵа не один деся- 
ток жизней (вспом- 
ним хотя бы катаст- 
рофу дирижабля 
"Гиндепбург"). Пото- 
му так трудно завое- 
вывает этот искмочи- 
тельно энергоемкий 
газ «место» в автомо- 
би/\е. Сжатый под ог- 


ромным давлением 
или охлажденный до 
критически низких 
температур, он тре- 
бует чрезвычайно ак- 
куратного обраще- 
ния. 

Впрочем, есть еше 
один способ: запе- 
реть молекулы водо- 
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рола в специа-чьном жечезотитановом 
сіъѵаве-гидриде, впитывающем его как 
іл'бка. Надо только закачивать Н 2 под 
давлением около 40 атм. При этом об- 
разуются так называемые гидриды и 
водород уже не вырвется обратно. Что- 
бы высвободить газ, конечно, не нужно 
«отжимать» губку - просто нагреть до 
50-95'С, зля чего впоуше хватит тещча 
двигателя. Емкость металучогалрилно- 
го накопителя пока недостаточно вечи- 

ка, чтобы запастись водородом на хчи- 
тѳуЧыіый пробег. А вот возить Н-? в каче- 
стве приправы к обычному бензину - 
пожаучуйста! 

Рискнуть своим автомобилем х\я 
проверки и демонстрации работоспо- 
собности идеи пришлось... самому 
\щено.му-энтузиасту, доктору физико- 
математических паччс А-чексаіідру За- 
харову из ЦНИИ черной метаучлурпш 

им. И. П. Бардина. После переоборудо- 

Под капотом - все привычно, добавились лишь кла- вания его вишневая «девятка» внешне 
пан и форсунка. не измениучась. Зато внутри. . . Шесть 



сравнительно небольших црьчиндров- 
экостагов вмешают 0,36 кг водорода. 
Его подачу во впускной кодчектор ре- 
гуучирует Эучектронный блок, управучя- 
ющий электромагнитным ючапаном и 
форсункой. В общем, конструкция, 
разработанная в упомянутом ПНИИ 
чермета, ООО «БЭСТ» и изготовученная 
с помошью заводов «Эучектросталь» и 
«.ѴІиГ», отлично прижиучась сначауча на 
«Самаре», а чуть позже - па четырех 
«газелях». 

Остается учишь добавить, что россий- 
ский «Бодородомобиль» своим ходом 
лоехауЧ до федерального ядерного цен- 
тра в Сарове, где стэуЧ гвоздем между- 
нароушой конференции, посвященной 
использоватію водорода в качестве то- 
Пучива будущего. Причем весьма близ- 
кого: в шчапах Александра Ивановича - 
водородный электромобиучь на топлив- 
ных элементах, способный проехать на 
трех килограммах Но до 300 километ- 
ров! ІЗРІ 


ПЕРЕСАДКА ИНТЕЛЕКТА 

ДВИГАТЕЛЯМИ «ВОЛГ» И «ГАЗЕЛЕЙ» УПРАВЛЯЕТ ОБНОВЛЕННЫЙ БЛОК 


П римерно раз в пять учет, а то и ча- 
ше ведущие производитсучи элект- 
роники меняют номенкучатуру: 
прежние комп/чектующие устаревают, 
им на смену приходят боучее техноло- 
гичные, компактные, быстродействую- 
щие. . . Именно обновление Эучементной 
базы дало тоуЧчок к появучению блока 
МИКАС 7.1. Разработчик - «НПП Эл- 
кар» - не преминул заодно расширигь 
его возможности по сравнению с пред- 
шественником МИКАС 5.4. 

Новичок обладает более мощным 
процессором, который, командч^я со- 
ответственно уко.мпчектованным дви- 
гателем, не даст ему выйти за рамки 
! Евро III (верхней шчанкой блока 5.4 
были нормы Евро II). Впрочем, пока 
российским машинам, чтобы прода- 
ваться, достаточно выпоуЧнить очень 
мягкие (читай - старые) экологические 
требования, так чго это достоинство 
проявит себя в будущем. . . или за рубе- 
жом. А у нас пока важнее быстрый 
разгон или, допустим, малый расход 
топлива, пусть и на машине без пейт- 
I рэучизатора. Именно гакой была «Вол- 
I га», на которой сравнивали старый и 


новый бучоки управления: чуда не про- 
изопьчо, ІЮ и опыт, накоплешіый при 
работе с контроуЧучером 5.4, не пропал 
даром, позволив достичь псско.чько 



Новинка МИКАС 7.1 на фоне предшественника. 

учучших резууЧьтатоБ (см. табучипу). 

Впрочем, куда іштереснее потреби- 
теучям и ремонтникам иные качества 
нового МИКАСА. Это расширенные 
функции самодиагностики, возмож- 
ность подкучючения иммобилизатора, 
учучшая виброзашишенность (новичку 
предстоит разместиться под капото.м 
ГАЗ-3111), перепрограммирование че- 


рез спепиаучьныи вход на разъеме - без 
обязательной прежде замены ПЗУ - и, 
наконец, полнсія взаимозаменяемость 
со старым блоком при равной стоішо- 
сти. 

МИКАС 7.1 выпусБсают в нескоучьких 
испоучнениях, как до него - блок 5.4: 
дчя впрысковых моторов ЗМЗ-4062.10 
и карбюраторных ЗМЗ-4063.10 (здесь 
контрОуЛ,\ер ведает лишь зажиганием), 
перспективных ЗМЗ-405, 409 и улья- 
новского УМЗ-4213. ЕІа конвейер ГАЗа 
и в торговую сеть блоки 7.1 поступают 
с июня пропіучого года, постепенно вы- 
тесняя предшественников. |зр| 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 
ЭЛЕКТРОННЫХ БЛОКОВ 

НА «ВОЛГЕ» ГАЗ-3110 

С ДВИГАТЕЛЕМ ЗМЗ-4062.10 

Показатель 

Блок управления | 


МИКАС 5А 

МИКАС 7.1 1 

Расход топлива, л/100 км; 


в городском цикле 

12,89 

12.79 

при скорости 90 км/ч 

7.9 

7.5 

при скорости 120 км/ч 

11,9 

10.5 

Разгон 40-120 км/ч 
на IV передаче, с 

34 

32.3 






ОМАШНИИ 


«...Степной волк пребывал 
совершенно вне ліещанского мира... 
и все же в некоторых отношениях 
он жил вполне по-яіещански». 

г. ГЕССЕ «СТЕПНОЙ ВОЛК» 


/КОНЦЕПТ-КАР 
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<АУДИ-ШТЕППЕНВОЛЬФ» - 
ГАРМОНИЧНЫЙ АВТОМОБИЛЬ ПО-НЕМЕЦКИ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОБ 

С тех пор, как в 1 927-м вышел в свет 
знаменитый роман Германа Гес- 
се, утекло немало воды, трагиче- 
ский образ его главного героя стал ро- 
мантичным символом свободы, неза- 
висимости... 

И, добавляют автомобилестроители, 
- «всесторонней одаренности». «Степ- 
ной волк» («штеппснвольф») от «Лу- 
ди» - трехдверный хэтчбек с просто- 
рным для четверых салоном и вмести- 
тельным багажником; на шоссе - вы- 
носливый стайер, вне автобанов - 
упорный турист. 

В ряду «паркетных» вседорожников 
«Волк» выделяется спортивной осан- 
кой (он, подчеркивают создатели, пря- 
мой наследник знаменитой раллийной 
«Кваттро») и меньшими габаритами 
(іь\ина — 4210 мм). Построив «Штеп- 
пенвольф» на платформе моделей АЗ 
и ТТ, фирма «Ауди» уиь\а в к.\асс, где 
у машины нет прямых конкурентов. 
Собственно, в этом и состоит коннеп- 
іл'альность автомобиля, носколькѵ- во 
всем остальном он, по сл^ти, просто 


развивает способности серийных род- 
ственников. 

Сердце «Волка» - 3,2-у\итровая Ѵ-об- 
разная «шестерка» мощностью 225 л. с. 
Разгон до «сотни» - за 8 секунд, «макси- 
малка» - 230 км/ч. По современным 
меркам — ничего сверхъестественного. 

Трансмиссия, разумеется, полнопри- 
водная, с вискому^фтой и блокируемы- 
ми межколесными лиффереіщиалами. 
Благодаря пневмоподвеске водитель 
может увелигчить клиренс до 223 мм, 
подняв его от шоссейного на 60 мм. Ко- 
гда скорость достигнет 35 км/ч, автомо- 
биль присядет на 20 мм, второе призем- 
ление произойдет на скорости 80 км/ч, 
третье - на 130 км/ч. 

Силу и «страсть к приключениям» 
(терминология «Ауди») подчеркивают 
развитые колесные арки и внучнитель- 
ные шины - 225/50К19. Судя по «обув- 
ке», европейцев по-прежнему^ смут- 
ное представление о бездорожье, даже о 
степи. Полноразмерная запаска - еше 
один па.мек на способность удалиться от 
благ цивилизации — расположена в вы- 
движном яшике под багажником. 


Б кожано-металлическом интерьере 
нет экстравагантности. Уйма карманчи- 
ков и «бардачков», мощная ау'^диотехни- 
ка и у.мная навигационная система под- 
черкивают: «Ауди-Штеппенвольф» - 
добротный, вполне земной автомобиль, 
пригодньш для конвейерной сборки. 

Вольный и неутсротимый зверь в тра- 
ктовке «Ау^ди» — сильное, но послушное, 
вполне домашнее (Гессе сказал бы - ме- 
щанское) животное. Не исключено, что 
скоро за руль «хиштшка» сядут рядо- 
вые, добропорядочные водители. То, 
что У'’ серийной машины, возможно, не 
будет зву'чного имени, их, разумеется, 
не остановит. і зр і 
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В МИРЕ МОТОРОВ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


«МЕРКЬЮРИ-МАУНТИНЕР» 


П ОЯВИВШИЙСЯ в 19% году вседо- 
рожііик «Маунтинер», скопст- 
руированный на базе «Форда- 
Эксплорер», можно отнеста к удачным 
экспериментам «Меркьюри». Машину 
уже приобрели более 170 тысяч амери- 
канцев, причем в последние два года 
темп продаж даже уве-личился. С раз- 
работкой преемника «Форда-Экспло- 
рер» (ЗР, 2000, 12), который вот-вот 

появится на просторах Америки, инже- 
неры «Меркьюри» не упустили шанс 
обновить и единственный вселорожник 
в своем модельном рядл^ 

В отличие от первого «Маунтинера», 
новинка не копирует «Эксплорер» 
внешне; перекроенный передок мгшіи- 
ны позволяет безошибочно идентифи- 
цировать ее марку. Над ходовой частью 
машины работал Манфред Рампель, 
бывший инженер «Порше», конструк- 
тор шасси модели 91 7, прославившейся 
участием в гонках в Ле-Мане. Именно 
его заслуга в том, что «Маунтинер» со- 
четает рахшую констр\пшию кузова с 



- 179 кВт/ 240 л. с. при 4750 о6.'мин: максимальный 
крутящий момент - 379 Н-м при 4000 об/мин Короб- 
ка передач - 5-ступенчатая автоматическая: кузов - 
5-местный 5-дверный универсал рамного типа: база 

- 2889 мм: габарит (длина ширина, высота) - 
4845x1832x1821 мм; время разгона до 100 км/ч - 

8.6 с: расход топлива в условных городском и приго- 
родном американских ездовых циклах - 14.7 и 

10.6 л/100 км соответственно. 


независимыми задними подвесками. 
Такая комбинация встречается крайне 
редко; ей могут похвастаться лишь 
«Мерседес» М-класса и «Хаммер»! 


Даже внушительные міфовые цены 
на нефть пока не в силах поколебать 
любовь американцев к многолитровым 
моторам. Стандартный двигате^\ь «Ма- 
унтинера» имеет объем 4 л и развивает 
всего 210 л. с. Правда, кос-какие меры 
для снижения расхода топлива все же 
предпринимают. Чуть позже появится 
версия этого мотора, способная рабо- 
тать как на чистом бензине, так и на его 
смеси с этанолом. Расход топлива такой 
модификации несколько снижен, а ток- 
сичность выхлопа уменьшена на 20%. 
Кроме базового, «Маунтинер» оснаша- 
ют и более мошным, современным по 
конструкции мотором объемом 4,6 л. 

I Іоскольку риск перевернуться на все- 
дорожнике выше, чем на легковом авто- 
мобиле, конструкторы установили на 
«Маунтинер» датчик, который фикаі- 
рует начальную стадию опрокидыва- 
ния. По его команде в тот же момент 
срабатывают боковые подушки безопас- 
ности. Конструкция их нетрадиционна: 
они остаются в «боевом положении» го- 
раздо дольше обычного - около беи 
лишь потом сд}пваются. Как уверяют ин- 
женеры, такое решеіше значительно 
снижает вероятность серьезных травм. 


«СУБАРУ-ИМПРЕЗА ѴУКХ» 


В осемь лет назад «Субару» выпус- 
тила в свет модель, ставшую, по 
мнению многих знатоков, наибо- 
лее удачным воплошением инженер- 
ной мысли 90-х. На укрепление имид- 
жа рафинированного «автомобиля для 
водителя» фирма поработала немало, 
не уставая акцентировать внимание на 
уникальных по констр}т<.ции оппозит- 
ііых моторах, постоянном полном при- 
воде и дифферетіиале повышегтого 


фения в фансхшссии. Успехи в ралли 
тоже внесли свою лепф в формирова- 
ние культа «Субару», особенно замет- 
ного в Беликобриташіи. Не случайнее 
имешіо жители тумаішого Альбиона 
первыми из европейцев увидели «Им- 
презу» второго поколения, котор}чо 
японцы привезли на осенний автосалон 
в Бирмингеме. 

Наслушавшись упреков в адрес ди- 
зайна прежней «Импрезы» (его час- 
тенько называли скучным, невырази- 
тельным), авторы новой машины сде- 
лали ее более запоминаюшейся. Седан 
шеголяет воздухозаборником на 
капоте, огромного диаметра 
прожекторами противотуман- 
ных фар и расширенными ко- 
лесными арками. Облик уни- 
версала «Импреза Вэгон» ре- 
шен в более сдержанном стиле. 

Наибольшей популярно- 
стью, по-видимому, буд)^д поль- 
зоваться двухлифовыс версии 


«Импрезы» со 125-сильными атмо- 
сферными моторами. Модификации 
ѴѴК.Х - самые мощные — предпочтут ис- 
тинные ценители скорости. В их распо- 
ряжешш окажутся «лишние» 93 л. с., 
снятые с тех же 2 л объема с по.мошью 
турбонаддува. Кстати, в угоду евро- 
пейским нормам токсичности двига- 
тель слегка придушили, а вот мощ- 
ность японских версий достигает 
247 л. с.! С такими возможностями 
«Импреза \ѴКХ» вполне способна со- 
ставить конкуренцию самым заряжен- 
ным машинам типа 310-сильного 
«Форда-Фокус Косворт» и 276-силыіо- 
го «Мицубиси-Лансер Эволюпт IV». 


ЗиВАНи ІМРНЕ2А ѵѵнх 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров клапанов 
и рабочий объем - 4x16x1994 сіл^; мощность «непо» 
- 160 кВт/ 218 л. с. при 5600 об/мин; максимальный 
крутящий момент- 291 Н м при 3600 об/мин. Короб- 
ка передач - 5-ступенчатая механическая: кузов - 
5-местный 4-дверный седан несущего типа, с попе- 
речно расположенным силовым агрегатом; база - 
2525 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4405x1730x1435 мм; снаряженная масса - 1340 кг; 
максимальная скорость - 241 км/ч: время разгона 
до 100 км/ч - 5.4 с; расход топлива в смешанном ци- 
кле- 8.5 л/100 км. 
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КОРОТКО 



«ПОРШЕ-КАРРЕРА СТ» 




В последнее время фирма «Пор- 
ше» то и дело обновляет модель- 
ный ряд. Сейчас даже трудно 
поверить, что всего семь лет назад 
компания стояла на грани банкротст- 
ва. Ныне ежегодный выпуск достиг 
почти 50 тысяч автомоби>\ей, а это не- 
мало, если учесть высокую иену каж- 
дого экземпляра со знаменитым гер- 
бом на капоте. 

Апогей насыщенной пропь\огодней 
программы - презентация «Карреры 
СТ», ставшей одной из наиболее ярких 
премьер Парижского са^ѵона. И де^то 
не только Б магической красоте «Пор- 
ше»: похоже, когда этот автомобиль 
пойдет в серию в 2003 году, он станет 
самым быстрым в ис- 
тории фир- 


дает момент на задние колеса через ше- 
стис іупенчатую механическучо короб- 
ку передач. Вообще, под мускулистым 
тсілом «Карреры-СТ» скрыты узлы и 
агрегаты, скроенные исютючительно 
по гоночным канонам - будь то угле- 
пластиковьт кт'^зов на алюминиевой 
пространственной 


мы. На авто- 
бане его натиску смогут 
противостоять лишь такие соперники, 
как «Ламборгини-Дьябло» или буду- 
щие «Мерседес-5ЬК» и «Феррари-РбО»! 
Планируемый обьем выпуска новинки 
составит не менее 500 штук в год, а ие- 
на вряд ли опустится ниже 350 тысяч 
долларов. 

Как заявляет производитель, «Кар- 
рере-СТ» требуется всего десять се- 
кунд для достижения скорости... 200 
км/ч, а есіли продолжить «бреющий 
полет», то стрелка спидо.метра вскоре 
достигнет и максимальной отметки 
340 км/ч! 

Эти выдающиеся показат&.\и обеспе- 
чивает десятицилиіідровый Ѵ-образ- 
ный двигатель, развивающий 559 л.с. и 
600 Н'м крутящего момента без помо- 
щи наддува! В соответствии с «закона- 
ми жанра» шестилитровый монстр 
расположен посредине кузова и пере- 


раме (он 

позволщ\ ограничить мас- 
су машины показателем 1250 кг) паи 
салон с элекфонным приборным щит- 
ком, отданным почти целиком на откуп 
огромному тахометру. А чего стоит 
задний спойлер, изменяющий угол на- 
клона с увеличением скорости и при- 
жимающий машину к дороге? 

Вслед за моделью «911 Турбо», где 
прошедшей осенью появились кера- 
мические вентилируемые тормозные 
диски, их примери./\а на себя и «Карре- 
ра-СТ». После этого применение кар- 
бона в трехдисковом сцеплении даже 
не удивляет. 

Приведем слова председателя совета 
директоров «Порше АГ» Венделипа 
Видекинга: «Каррера-СТ» - это сто- 
процентный «Порше», убеждающий, 
что наше имя станет синони.мом нова- 
торства, обаяния и эмоциональности в 
.мире спортивных автомобилей». 


Все больше автопроизводителей привлекают 
австрийскую фирму «Штайр-Даймлер-Пух» к 
разработке и производству отдельных версий 
своих автомобилей. Среди них, например, 
«СААБ-Кабрио 4x4», «Мерседес Е-класс 
Фирматик» и 8-класс «Фирматик». Кроме то- 
го, компания принимает участие в разработке 
полноприводного автомобиля БМВ-ХЗ. 

«Фольксваген» хорошо известен заряжен- 
ными моделями с индексами 6ТІ, но отны- 
не некоторые из этих автомобилей станут 
обозначать по-новому - В5і. Так нарекут 
самые быстрые модификации, причем не 
только «Лупо», «Поло» или «Гольфа», как 
это было до последнего времени, но и ос- 
тальные. за исключением лишь разрабаты- 
ваемого шикарного лимузина 01. Начало 
этому нововведению положит «Битл», а за- 
тем и «Гольф», который оснастят пятици- 
линдровым 180-сильным турбомотором. 

«Мерседес» интенсивно готовит к произ- 
водству новое поколение коммерческих 
фургонов. Рабочая лошадка, которая долж- 
на сменить «Вито», займет место в классе, 
где сегодня лидирует «Фольксваген-Т5». 

«Крайслер» улучшает оснащение «Неона». 
Теперь в него входят передние боковые по- 
душки, ремень безопасности для третьего 
пассажира сзади; более совершенный четы- 
рехступенчатый «автомат» взамен трехсту- 
пенчатого. Цена машины при этом останет- 
ся прежней. 

По сообщению «Детройт ньюс», подразде- 
ление «Сатурн» станет первопроходцем 
концерна «Дженерал моторе» в продажах 
автомобилей с помощью Интернета. Фирма 
уже опробовала эту программу в Бразилии, 
где покупателям предлагали заказать ма- 
шину приглянувшегося цвета и комплекта- 
ции через «глобальную паутину» по не- 
сколько сниженной цене и забрать ее из 
любого салона «Сатурна». Результаты пре- 
взошли все ожидания. Вскоре подобную 
возможность получат покупатели в США. 

Как сообщает «Шанхай Дейли», компания 
«Шеньянг Голд Кап Ауто Мейкинг» из про- 
винции Ляонинг представила самостоятель- 
но разработанный автомобиль «Шонг Хуа». 
Детище китайских инженеров поступит в 
продажу в июле по цене 20 тысяч долларов 
и. по убеждению производителя, потеснит 
господствующие на местном рынке «Ауди», 
«Фольксваген» и «Тойоту». 
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1 ТЕХНИКА 1 


і 

(В МИРЕ МОТОРОВ 


«АКУРА-МОХ» 


О громная популярность вседо- 
рожных моделей в США, где 
они составляют почти поло- 
вину автопарка, подогревает страсти 
и вовлекает в борьбу за рынок все но- 
вых производителей. Недавно под- 
разделение «Акура» фирмы «Хонда» 
предложило модель МОХ, позволив- 
шую увеличить общий объем продаж 
в первый же месяц на 46% ! Новинка 
построена на платформе мини-вэна 
«Одиссей» и производится в Канаде. 

Как и основные конкуренты - пре- 
стижные «Мерседес» М-класса и 
БМВ-Х5, «Акура МОХ» предназначе- 
на в первую очередь ш\я комфорт- 
ных городских поездок и не слишком 
любит вседорожные забавы. Тем не 
менее, уверяет фирма, и на засне- 
женных трассах автомобиль проде- 
монстрирует хорошие проходимость 
и устойчивость благодаря системе 
полного привода ѴТМ-4. 

В обычных условиях «Акура» - ти- 


пичный переднеприводный автомо- 
биль, но стоит только компьютеру за- 
фиксировать уменьшение тяги на од- 
ном из колес, как он подключит к ра- 
боте задний мост и при необходимо- 
сти плавно перебросит на него до 
53% крутящего момента. Сама идея 
не нова, а вот воплошение ее нестан- 
дартно: в трансмиссии МОХ нет при- 
вычной вискомуфгы и вместо диф- 
ференциала в заднем редукторе ус- 
тановлены пластинчатые сцепления, 
управляемые электронным «мозгом» 
с помощью соленоидов. Преимуще- 
ства ѴТМ-4 по сравнению с аналога- 
ми на базе АБС в том, что для устра- 
нения пробуксовки не требуется под- 
тормаживать или сбавлять обороты 
мотора. 

Надо иметь в виду, что двигатель 
«Акуры» так и подхлестывает к ак- 
тивной езде. Кстати, он не только 
обеспечил машине хорошую динами- 
ку, но и позволил МОХ стать первым 



вссдорожником, отвечающим чрез- 
вычайно жестким нормам токсично- 
сти ІІЬЕѴ, обязательное исполнение 
которых в США еше только планиру- 
ется утвердить. 


АСиНА мох 


Двигатель - бензиновый: число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 6x24x3471 см^; мощность «непо» 
- 179 кВт/ 243 л. с. при 5300 об/мин: максимальный 
крутящий момент -332 Н м при 3000-5000 об/мин. 
Коробка передач - 5-ступенчатая автоматическая; 
кузов - 7-местный 5-дверный универсал несущего 
типа; база - 2700 мм: габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4787x1938x1744 мм; снаряженная масса - 
1974 кг максимальная скорость - 190 км/ч: время 
разгона до 100 км/ч - 9.0 с; расход топлива в услов- 
ных городском и пригородном американских ездо- 
вых циклах - 13.8 и 10.2 л/100 км соответственно. 
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«САЛИН-57» 


П 


ока не перевелись почита- 
тели автомобильной экзо- 
тики, способные платить 
несколько сотен тысяч долларов 
за экстравагантность, найдутся и 
тс, кто способен удовлетворять 
их аппетиты. Один из них - Стив 
Салил, владелец одноимешіой ка- 
лифорнийской фирмы, которая па 
протяжении последних 17 лет переде- 
лывала стандартігые «форды-мустанг» 
и «эксплореры» в «дорожные ракеты». 
Этот опыт пригодился Стиву, чтобы со- 
здать автомобиль собственной конст- 



8А1ЕЕМ $7 


Двигатель - бензиновый, Ѵ-образный: число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 8x16x7008 см^; 
мощность «нетто» - 410 кВт/ 557 л. с. при 6400 
об/мин: максимальный крутящий момент - 711 Н-м 
при 4000 об/мин. Коробка передач - 6-ступенчатая 
механическая: кузов - 2-местное 2-дверное іо'пе; 
компоновка - заднеприводная, с центральным рас- 
положением силового агрегата: база -2700 мм; габа- 
рит (длина, ширина, высота) - 4774x1990x1041 мм; 
снаряженная масса - 1250 кг; максимальная скорость 
- 329 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 3.9 с. 


рукпии, 
сочетающий 
комфорт и фан- 
тастические ходовые качества. Британ- 
цы из специализированной фирмы Рэя 
Маллока помогли ему построить ггаль- 
н}чо пространствешто раму, уси/\ен- 
н\чо алюминиевыми «сотами», а также 
подвески с рычагами из алюминиевых 
труб. Маллок работал с масштабішіми 
модеу\ями будлчцей машины в аэроди- 
намической трубе университета Глазго 
и су.мел добиться прижимной силы 
1248 кгс при 260 км/ч. Теоретически 
это означает, что на такой скорости не- 
много облегченная машина (допустим, 
с неполным топливным баком) .может 
мчаться по горизонтальной поверхно- 
сти... даже вверх колесами! 

Разобравшись с шасси и дизайном 


машины, в котором, кстати, чувству- 
ется влияние знаменитого «Мак- 
Ларепа Ф1», Салин взялся за двига- 
тель. Его выбор пал на фордовский 
семилитровый «Смолл Блок». После 
многочисленных доработок систем ох- 
лаждения и смазки, форсировки, уста- 
новки бериллиевых направляющих 
клапанов и самих клапанов из нержа- 
веющей стали, а также алюминиевых 
поршней мотор стал развивать умопо- 
мрачительную мощность. 

Салон тоже из разряда «экстра» и не 
только удобен для гонок, но и по-на- 
стояшему шикарен. Чего стоит только 
установленный вместо зеркала заднего 
вида маленький монитор, подключен- 
ный к видеокамере. 

Суперавтомобшѵь «Салин-57» под- 
нял много шума не только в Калифор- 
нии. На вопрос, во сколько же обош- 
лись разработка и воплощение в ме- 
талле этого «чуда техники», автор 
лишь пожимает плечами; «Я не знаю... 
да и вам это не нужно. 57 пе стоит то- 
го, чтобы потерять сон на ближайший 
год». В планах фирмы «Салин» выпуск 
около 100 .машин в год, а пена каждого 
экземпляра составит немногим менее 
400 тысяч долларов. 
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«СИТРОЕН-С5» 
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С пустя всего несколько месяцев 
после закрытия автосалона в 
Париже, где французы пред- 
ставили концепт-кар С5, стало из- 
вестно; машина уже перешла в раз- 
ряд серийных и примет эстафету у 
снимаемой вскоре с производства 
«Ксаптии». 

С5 построен на абсолютно новой 
платформе, которая впоследствии бу- 
дет использована для конструирова- 
ния модели С6 (преемницы ХМ), а так- 
же «Пежо-407» - «родственника» по 
концерну ПСА. Эти машины мы уви- 
дим в течение ближайших двух-трех 
лег. С5 возродит и традицию буквен- 
но-цифрового обозначения машин 
фирмы, уходящую корнями в 20-е го- 
ды, и тем самым напомнит о богатом 
наследии марки — в свое время ѵ «Си- 
троена» уже были модели С4 и С6. 

У С5 от угловатой «Ксантии» об- 
разца 1993 года не осталось и следа. 
Ее отличает элегантный, с налетом 


ная» модификация «Гидрактив III». 
В отличие от прежних версий, она не 
только имеет спортивный и комфорт- 
ный режимы, но и способна автома- 
тически приспосабливаться к дорож- 
ным условиям и манере вождения. 
К тому же «Гидрактив III» корректи- 
рует клиренс в зависимости от скоро- 
сти и дает возможность одним нажа- 
тием кнопки приподнять или опус- 
тить кузов. 

Пока под капотом С5 будет устано- 
влен лишь один из двух моторов: мо- 
дернизированная 210-сильная бензи- 
новая «шестерка» образца 1996 года 
или четырехцилиндровый дизель 
«коммон рейл» мошностыо 136 л. с. 
Мощности бензинового мотора впол- 
не хватает для преодоления рубежа 
в 100 км/ч за 8,2 с; в активе дизеля 
средний расход топлива всего 6,4 л. 
Правда, эти показатели достижимы 
лишь с классической механической 
коробкой передач. Пятиступенчатый 


I 



авангардизма, дизайн в духе приня- 
того «на ура» критиками и покупате- 
лями «Ситроена-Ксара Пикассо». Не- 
ма.\ую роль сыграли необычные про- 
порции кузова. Они не только прида- 
ли новинке особый шарм, но и позво- 
лили сделать салоп рекордно про- 
сторным. Особенно порадуются зад- 
ние пассажиры - у них под ногами 
ровный пол без тоннеля выпускной 
системы. 

«с.итроен» не был бы «Ситроеном» 
без знаменитой гидропневматиче- 
ской подвески - визитной карточки 
этой марки. На С5 установлена оче- 
редная, «дополненная и переработан- 


«автомат» с последовательным пере- 
ключением увеличивает аппетит «Си- 
троена». Впрочем, за комфорт, как 
известно, надо платить! 



«Мб Ровер» готовит к выпуску «горячую» 
модис})икацию «Ровера-75», которая 
должна составить конкуренцию «Вольво- 
860 Т5» и «Форду-Мон део Р8». Машина 
появится к концу года и будет оснащена 
300-сильным 2,5-литровым двигателем 
Ѵ6. Кроме того, «Мб Ровер» ведет перего- 
воры с малазийским «Протоном» об ис- 
пользовании платс})ормы его новой модели 
«Вайа» для создания новых «роверов» се- 
рий 25 и 45. 

На кольце «Нюрбургринг» в Германии 
«Мицубиси» завершает испытания «Кариз- 
мы Эво VII», которую будут выпускать уже 
в этом году небольшими партиями. 

БМВ разрабатывает систему управления 
с})арами, контролируемую... спутниками 
6Р8 (бІоЬаІ РозШоп бузіет)! В зависимо- 
сти от того, где находится машина - на 
шоссе, городской улице или в темном дво- 
ре, по команде из космоса изменится ши- 
рина светового пучка. Рефлектор фары 
выполнен из микрозеркал, каждым из ко- 
торых управляет отдельный мотор. Изоб- 
ретению уже придумали имя; ОМО (бідііаі 
тісготіггог беѵісе). 

Для тех, кому хочется не только спать спо- 
койно, но и передвигаться в безопасности, 
«Мерседес» с недавних пор предлагает се- 
даны 8500 в комплектации «Гард». Брони- 
рованный кузов, особые шины и стекла не- 
возможно прострелить из «Магнума» 44- 
го калибра, а о нападении немедленно со- 
общит навигационная система «Теле Эйд». 
Эти нововведения утяжеляют машину на 
350 кг... и облегчают кошелек хозяина на 
50 тысяч долларов. 

Признанный специалист по маленьким 
вседорожникам, фирма «Сузуки» подгото- 
вила самый крупный «джип» в своей исто- 
рии. Новинка, названная ХІ-7, почти на 
полметра длиннее «Гран Витары». Цена 
на богато оснащенный полноприводник со 
170-сильным бензиновым мотором Ѵ6 
в США начинается с отметки 21 тысяча 
долларов. 

«Порше» готовит модификацию модели 
911 с кузовом тарга, которая дебютирует в 
2002 году. В отличие от предыдущих 
«Порше-Тарга», у которых центральная 
часть крыши была выполнена съемной, 
здесь стеклянная панель с электроприво- 1 
дом будет «уезжать» назад. ' 
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ТЕКСТ, ФОТО / АНАТОЛИЙ ФОМИН 

Ч его только не говорят про автомо- 
били БМВ и КИА из Калининіра- 
да. Одни рассыпаются в компли- 
ментах, другие ищут криминал, третьи 
вообще отрицают сам факт сборки ма- 
щин. Кому верить? Надо посмотреть 
самому. 


ДЕЛАЙ РАЗ 

«Автотор» собирает автомобили 
КИА и БМВ, между которыми практи- 
чески нет ничего общего. Потому и 
развели их по разным местам. Кали- 
нинградские БМВ обретают жизнь в 
цехах судостроительного завода «Ян- 
тарь», а КИА - на территории АО «Ка- 
лининірадбуммаш». 

Сравнение двух производств будет 
очень показательным. Там, где собира- 
ют БМВ, доля труда наптх рабочих за- 
метно выще - окращенный, но совер- 
щенно «голый» кузов они превращают 
в готовый автомобиль. Конечно, самые 
сложные агрегаты - двигатель, коробка 
передач, климатическая установка - 
поступают в готовом виде. Зато про- 
водка, обивки салона и сиденья, трубо- 
проводы, ходовая часть полностью 
смонтированы российскими руками. 
Даже сборку сложной многорычажной 
задней подвески «пятерки» БМВ ведут 
здесь, на «Янтаре». Правильность мон- 
тажа и моменты затяжки многочислен- 
ных втулок, соединяющих алюминие- 
вые рычаги и подрамник, контролиру- 
ет специальный электронный стенд, 
исключающий случайную оиіибку. 

Качество готовых машин — отдель- 
ная статья. Герметичность каждого ку- 
зова проверяется в дождевой камере, а 
для устранения мелких дефектов (увы, 
полностью избавиться от них невоз- 
можно, несмотря на то, что транспор- 
тируют кузова в закрытых контейне- 
рах, а при сборке наружные поверхно- 
сти предохраняют іь\астмассовыми на- 
ю\адками) применяют сложнейший 
рихтовочный инструмент и современ- 
ную окрасочную камеру. 

Помимо этого, здесь используют при- 
нятый на БМВ метод контроля - аудит 


качества. Без него баварская фирма не 
признает собранные автомобили дос- 
тойными носить бело-голубой пропел- 
лер. Комплексной проверке подверга- 
ют примерно один автомобиль из две- 
надцати, причем процесс занимает це- 
лую смспу. В зависимости от числа най- 
денных дефектов и их типа определяют 
коэффициент. Чем он меньше, тем луч- 
ше качество. В ноябре 2000 года этот по- 
казатель для калининградских БМВ пя- 
той серии впервые составил 1,57 -мень- 
ше даже, чем в Германии. Впрочем, в 
«Автоторе» понимают: более высокое 
качество во многом объясняется невы- 
соким темпом производства. 


ДЕЛАЙ ДВА 

Приіытую на БМВ систему качества 
«Автотор» перенес и на сборку корей- 
ских автомобилей: «спортиджи», 
«рио» и «кларусы» проходят точно та- 
кую же придирчивую проверку. Прав- 
да, коэффициенты у КИА пока почти 
на порядок выше, но резервы для про- 
гресса есть. Особые надежды «Авто- 
тор» возлагает на «Спортидж» и еіо 
модификации. При всех очевидных 
достоинствах и недостатках «КИА- 
Спортидж» (ЗР, 2000, № 12) - самый 
доступный автомобиль в своем классе, 
и при некотором снижении цены он 
может составить серьезную конкурен- 
цию будущему ВАЗ-21 23. Кстати, в 
этом номере помещен отчет о север- 
ном автопробеге «За рулем» с участи- 
ем калининградского «Спортиджа». 

В Калининград поступают готовые 
рамы с элементами подвески, силовой 
агрегат и частично собранный окра- 
шенный кузов. Собственно россий- 
ский вклад - регулировка, окраска 
бамперов, установка силового агрега- 
та, карданов, частично отделка интерь- 
ера салона и, наконец, «женитьба» ку- 
зова с рамой. Кстати, номер ѴІЫ на 
ней проставляют в І-’оссии. 


А ГДЕ ЖЕ ЧУДО? 

Конечно, калининградские БМВ и 
КИА почти полностью собирают из им- 
портных комплектующих (стопроцент- 
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Силовой агрегат «КИА-Спортидж» перед установкой 
на раму. 



Сегодня на сборке «Гран Спортидж» с увеличен- 
ным задним свесом. 


но отечественные только жидкость в 
бачке омывателя и транспортный кре- 
пеж), но те, кто не понаслышке знаком 
с производством, все равно будут удив- 
ляться: откуда вполне европейские по- 
казатели качества сборки машин? 

Во-первых, из систем организации и 
оплаты труда. Оклад рабочего зависит 
от разряда и составляет от 330 до 620 
рублей, что даже по местным меркам - 
гроши. Зато надбавка «за качество» до 
200%, плюс до 350% - но результатам 
труда бригады, плюс 50% - за культуру 
производства. В результате у рабочего 
третьего разряда набегает в среднем 
3900 рублей - от желаюших устроить- 
ся на работу отбоя нет. Понятно, что 
ни брошенных окурков, ни бесхозного 
инструмента тут не увидишь, а техно- 
логическая карта сборки святее Папы 
Римского. 

Во-вторых, из отношения фирмы к 
собственной продукции. Можно 
сколько угодно ругать иностранцев за 
то, что даже на минимальный объем 
российской сборки они соглашаются, 
лишь получив гарантии надлежащего 
качества, но что пи говори, забота о ре- 
путации фирмы достойна уважения. 
Иной раз именно это препятствует сле- 
— - дуюшему этапу - использованию оте- 
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чественных комплектующих. Хотя 
справедливосги ради отметим, что на- 
ши подшипники считаются лучше ко- 
рейских, а аккумуляторы, по крайней 
мере, не хуже. Что касается круглых 
шин и долговечных амортизаторов со 
стабильными характеристиками, то их 
придется еще подождать. 

Так что не станем пенять на нацио- 
нальные особенности. Наши работяги 
ничем не хуже пи турок, ни корейцев, 
ни тех же немцев. Все дело в организа- 
ции производства. Правда, в отличие от 
Германии, пива в заводском буфете нет: 
руководство еше сомневается, что такое 
нововведение пойдет на пользу делу. 

А теперь обратимся к еше одной те- 
ме - пресловутому «качеству комплек- 
тующих». 

Для начала позволим себе шокиро- 
вать читателей тем обстоятельством, 
что даже приходящий в контейнере из 
Германии кузов нового БМВ отнюдь не 
идеален - если собрать его «на скорую 
руку», то полученное будет весьма от- 
даленно напоминать немецкую маши- 
ну. Практически все навесные элемен- 
ты (двери, крышки капота и багажни- 
ка, бамперы) требуют индивидуаль- 
ной подгонки и регулировки. Только 
так добиваются равномерных зазоров 


и мягко закрывающихся дверей - при- 
знаков, по которым покупатель безо- 
шибочно определяет «породу». 

ЧТО БЫЛО, ЧТО БУДЕТ 

В будущем году на двух сборочных 
заводах «Автотора» планируется про- 
извести 4500 автомобилей, а еше осво- 
ить сварку и окраску кузова «Спортид- 
жа», что, повторим, возможно, позво- 
лит снизить его цену. Основными мо- 
делями КИА станут «Спортидж» и 
«Гран Спортидж», «Рио» с кузовом се- 
дан и универсал, а также новый боль- 
шой седан, который сменит нынешний 
«Ю\арус 2». Мини-вэны «Карнивал» 
составят относительно небольшой про- 
цент. 

К ныне выпускаемым БМВ 5-й серии 
и небольшому числу представитель- 
ских автомобилей серии 7 добавится 
сборка самых доступных БМВ третьей 
серии. Л вот «Ленд-Ровер Дефендер», к 
сожалению, в Калининіраде больше не 
собирают и собирать не будут. Нынеш- 
ний владелец «Ленд-Ровера», «Форд» 
не заинтересован в продолжении выпу- 
ска этой модели. 

Загадывать надолго вперед в России 
как-то не принято. Но даже при самой 
благоприятной ситуации в экономике 
вклад «Автотора» в производство лег- 
ковых автомобилей в России вряд ли 
превысит 3%. Впрочем, экономика еше 
не все. В 2003 году Калининградская 
область будет уже со всех сторон окру- 
жена государствами ЕЭС и поневоле 
окажется повернутой «лицом к Евро- 
пе». Так что производство здесь авто- 
мобилей для российского рынка - воп- 
рос не только экономический. Чем 
больше промышленность Калинин- 
градской области ориентирована на 
Россию, тем меньше шансов у сторон- 
ников се обособления. ізрі 


Оборудование для сварки кузова «КИА-Спортидж» 
прибыло с завода «Ниссан» в Греции. 
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I КОМПАНИИ и РЫНКИ I 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

П роведенные недавно испытания ла- 
кокрасочных материалов (ЗР, 2000, 
№ 7, 8) приятно удивили - в стан 
именитых заморских грандов проби- 
лась россиянка «Вика». Редкое имя для 
жительниды Ярославля. . . 

- Зато подходящее, - поясняет предсе- 
датель совета директоров ОАО «Яро- 
славский лакокрасочный завод» Яков 
Якушев. - Наш завод - бывшее акцио- 
нерное общество «Наследники Вахро- 
меева» - уже много лет называется «По- 
беда рабочих». Победа - по латыни «ви- 
ктория», коротко «Вика». Под этой тор- 
говой маркой мы выпускаем двухкомпо- 
нентные акриловые материалы. Естест- 
венно, наш акрил гораздо дешевле им- 
портного. 

- Яков Семенович, краситъ дорогую 
машину дешевой краской, так же не- 
расчетливо, как дешевую - дорогой. Ко- 
му вы посоветуете пользоваться «сик- 
коісалш» и «дюпоиами», а кому все-та- 
ки «Викой»? 

- Уточним сразу - ремонтные «метал- 
лики» нам пока не по зубам. Что до 
«обыкновенных» красок - наша «Вика» 
подойдет машинам, рыночная стои- 
мость которых не превышает 12-15 ты- 
сяч доА/\аров. 

- Выходит, практически любой ма- 
шине? 
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- Пеі, не любой. Мы еше не конкѵ'ри- 
руем с мировыми лидерами в части ко- 
леровки, а потому нс в состоянии пред- 
ложить тысячи оттенков на выбор. Но 
если речь идет о готовых цветах типа 
«рубин», то «Самары», покрашенные 
«Викой» или «Сиккенсом», будут вьггля- 
деть практически одинаково. 

- А если нужно просто подкраситъ 
крыло? 

- Тогда импорт предпот^ггительнее - 
он, в отличие от «Вики», продается чуть 
ли не на каждом углу, а колер подберу і 
запросто. 

- Почему только валі удалось соз- 
дать российский акрил? 

- А иначе и не могло получиться: кро- 
ме нас, автомобильные краски никто в 
стране и не делает. Честно говоря, і^ша 
проше было бы вьшускать только крас- 
ки для строительства, но разве можно 
обойти стороной автомобили? Краски 
горячей сушки поставляем на автозаво- 
ды, а «Вику» - в магазины и на сервисы. 

- Где же ее можно купить? 

- Больной вопрос. Продажа автоэма- 
лей через магазины - это в принцрте не- 



АКРИЛОВЫЕ 
ГЛАЗА «ВИКИ» 


НЕОЖИДАННАЯ ТОРГОВАЯ МАРКА 
для РОССИЙСКОЙ КРАСКИ 



правильно! Основішім покупателем дол- 
жен стать не владелец помятой машины, 
а снабженец с автосервиса, который свя- 
жется с региональным дилером и полу- 
чит у него все, что пожелает. Дело кли- 
ента — обратиться на сервис. Рассчиты- 
ваем на то, что в той же Москве наш ди- 
лер будет общаться с 20-30 станциями 
техобслуживания. А пока во избежание 


подделок, предлагаем всем желающим 
звонить па завод в Ярославль - подска- 
жем, где можно с гарантией приобрести 
именно «Вику», а не фальшивку. 

- Подде.і.ок лшого? 

- Не то слово - примерно 60%. Купят, 
разбавят вдвое - и на рьшок. Впрочем, 
именно подобные дельцы и помогли 
нам в свое время понять, что акрил по- 
лучился на славу. Спекулянты достава- 
ли откуда-то пустые банки из-под «Са- 
лолина», заправляли их «Викой» и про- 
давали по четырехкратной пене!.. 

- А собственный автосервис не дума- 
ете отк]іъппъ? 

- Давно работает. Если московские 
расценки «кусаются», приезжайте в 
Ярославль - покрасим. Заметьте, не 
только «Викой», ІЮ и чем угодно - хоть 
«Сиккенсом». Ведь любая услуга долж- 
на предостав^ѵяться на трех уровнях - 
экономическом, стандартном и пре- 
стижном. Сейчас переделываем фир- 
мешіый магазин: хотим торговать абсо- 
лютно всем, что относится к окраске, 
вплоть до рабочих халатов. Естественно, 
там будзт не только ярославские краски, 
но и импортные. 

- Без импорта никак? 

- Пока это нереально. Взять тот же 
«металлик» - все сырье приходится по- 
к\шать «там». Даже для «Вики» полови- 
на сырья завозится из-за рубежа. Про 
росаійск}то нестабильность и говорить 
не хочется - то одно исчезнет, то др}дое. 
Недавно «пропал» отечествеішый рас- 
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творите\ь — значит, опять берем коше- 
лек и едем на Запад. . . 

-Л сколько остается на зарплату? 

- В фелнем по 3400 рублей. К нам на 
работл' очередь, хотя для Ярославля это 
Дсьлеко не потолок благосостояния — пи- 
вовары, например, зарабатывают боль- 
ше. Кстати, в здешнем институте нако- 
нец-то появился конкурс на «лакокра- 
сочную» спепигільность, прежде абсо 
^ѵютно непрестижную. 

- Но инженеры «по традиции» полу- 
чают ліеныие рабоних? 

- Нет, больше. Кстати, вы еше не бььли 
в наших лабораториях. . . 

Действите/\ьно, пора спуститься с 
0.\^и^та на землю - к инженерам. Бесе- 
дуем с инженером 2-й категории Ири- 
ной Тош\ениновой. 

- Валі, конечно, гпоже нравится «Ви- 
ка»? 

-Да, очень. Вы то.лько пскгмотрігге, на- 
скоу\ько «Вика» благороднее заводских 
покрытий - какой розлив, что за блеск. В 
такую машину можете смотр)еться, как в 
зеркало - вот гебе и ремонтная эмаль! 

- А ест набраться наглости и срав- 
нить с «ихнилш» материалалш? 

- Уровень «Сиккенса» повыше, но это 
вполне объяснимо: там первоклассное 
оборудование, а у нас, извините, только 
глаза... Единственный спектро<^)ото- 
.ѵіетр ршогда берем у начальника. . . Гам- 
ма цветов пока что маловата - десяток 
освоили, на выходе еше два. Кстати, сде- 
ла.ли два «мета^ллика» - «кораА/\» и 
«изѵмруд». 

- Пару сюв насчет испытаний: ска- 
жите по секрету, наши ГОСТы аллер- 
гии не вызываюгп? 

- Да есть немного... Взятъ хотя бы ис- 
пытаітая на удар — это позавчерашний 
день. Давно существуют иные методики 
- выдавливание спеииа.\ьным стерж- 
нем, «обстрв/Ч» дробью. По пока стан- 
дарт не отменен, обязаны им руководст- 
воваться. 

Да, скучать ярославски.м лакокрасоч- 
никам в ближайшее время не придется. 
Запустить в серию модные «мета/ѵлики», 
расширить цветовую гамму'’, аттестовать- 
ся на соответствие требованиям 150 
14000... ІІоочеднее — по собственной 
таициативе: предприятие, находящееся 
в самом центре старинного русского го- 
рода, горячится своей экологией и готово 
заявить инвесторам, что в него можно 
смело вючадывать федства. И тогда «Ви- 
ка» станет... пет, поживем — ѵвидим. 
Кстати, интересно, почему у красивой 
женшины всегда красивое имя? ізрі 



ЗАВОД В МИАССЕ 
ПОД ВНШНИМ 

УПРАВЛВМВѴІ /НА ПЕРЕПУТЬЕ 

год ПОСЛЕ БАНКРОТСТВА 

чество и стоимость затраченной 
электроэнергии) . 

Грядет реструктуризация за- 
вода. Профильное производст- 
во уже выделено в дочернее об- 
щество - «Автомобильный за- 
вод «Урал». «В свободное іьчава- 
ние» отпущено строительное 
подраздечение. Энергетический 
коміьчекс - тоже кандидат на са- 
мостояте^чыіость. Совладельцем 
ТЭЦ может стать администра- 
ция города (ему сегодня не хва- 
тает электроэнергии). 

Одна из пелей реструктуризации - 
отде/чить «точки прибыли» от «точек за- 
трат». Например, есть на «Ура^чАЗе» ан- 
тикоррозионный участок (производст- 
во пласт.массы и резины) - он способен 
выйти на свободный рьток и иметь не- 
плохую прибыль. Производство мети- 
зов - тоже. 

Где взять федства дчя расчета с кре- 
диторакш? Завод надеется на закрытые 
торги, где кредиторам в счет долгов бу- 
дут прехчожены акции. Государство по- 
лучит блокирующий пакет — 25 процен- 
тов П/Чюс 1 акция. Кто купит остальные 
ценные бумаги? В Миассе уверены - ли- 
бо круішые покупатели «уралов», то 
есть сырьевые компании (нефть, газ, ме- 
талч), либо поставщики «УрдчАЗа» - та- 
кие, как Ярославский моторный завод. 
В ^чюбом очучае акции миасского завода 
купят пе дчя дивидендов, а для коопе- 
рации либо дчя возможности в/чиять на 
произво.дственную политику. 

Р,5. Против реформ внеіинего управляю- 
щего «УралАЗа» выступают ліэр Миасса 
Михаил Жлшев и отдельные кредиторы. 
Аргументы оппонентов? Во-первых, завод 
стал лиио платитъ налогов в местный 
бюджет. Во-вторых, долги завода выросли. 
В-третьих, цена акций этого уникального 
оборонного предприятия занижена. 

Это вполне естественно для предпри- 
ятия, которое только начало выкарабки- 
ваться из кризиса. Ведь пока нынешним ру- 
ководством решена только первая задача - 
реатшация производства. Финансовая ста- 
билизация, выход из долговой яліы - следую- 
щий шаг. Надеемся, он не за горами. ізрі 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

В 1998 году с конвейера «УралАЗа» 
сошчо всего 22СЮ автомобилей. Тог- 
да же завод попгіл под пристдчьное 
внимание Федеральной С/чужбы по не- 
состоятельности и банкротству РФ, по- 
скольку долги его выроочи до колос- 
сальных размеров. Арбитражный суд 
ввеч на заводе внешнее управление, ру^- 
ководить «УрдчАЗом» стал Валерий Па- 
нов, человек в этом бизнесе не с-чуп^іай- 
ный - был председателем совета дирек- 
торов челябинского завода «Стройуіа- 
шина», где выпускают топливозаправ- 
шшеи на базе «уралов». 

Прошел год. В 2000 году «УрдчАЗ» 
выпустюч уже 8,5 тыс. машин, іьчан на 
2001-й - 10 тыс. грузовиков, на 2002-й - 
12 тыс. Сегодня здесь выпу'^скают 80 мо- 
дификапий спептехники (для геологов, 
нефтяников, армии и т. д.) на трех базо- 
вых модеѵчях. В частности, большим 
спросом стдчи пользоваться вахтовки - 
под них отдали весь старый главный 
конвейер. 

Чем сегодня заняты умы менеджеров 
завода? Опти.мизапия затрат - задача 
номер один. «Урал^\3» внедряет интег- 
рироваішую систему управления пред- 
приятием - БААН-ІѴ (Голландия). Ее 
используют «ДайхМлер-Крайочер», «Ко- 
.мапу», ФИАТ и другие гшанты. БААН - 
это возможность влиять на себестои- 
мость в режиме реального вре.мени! 
Ввач базовые данные в кохтьютер - и 
весь процесс перед глазами: от закупоч- 
ных цен на мета/Ѵ/ч до машинного вре- 
мени на его обработку (вючючая коли- 





I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

^ /у СОСЕДЕЙ 

ЛЬВОВСКИИ АВТОБУС ДО ЛОНДОНА ДОВЕЗЕТ 

НА РОДИНЕ ЛАЗОВ 



2/2001 



ТЕКСТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

Л ЬВОВ ПО праву может именоваться 
«матерью советских автобусов». 
Здесь еше в 1965 году бььѵо созда- 
но Главное союзное конструкторское 
бюро, разработки которого тиражиро- 
ва^\ись автобусными заводами. В неза- 
висимой Украине «мозг автобусострое- 
ния» был переименован в институт 
«Укравтобуспром». Отделенный от ту- 
ловища остальных заводов «держав- 
ным кордоном», сегодня он напомина- 
ет голову профессора Лоуэля из одно- 
именной повести Беляева. С той толь- 
ко разницей, что «голова» эта полна 
оптимизма и активно функционирует. 

Одна из свежих моде,\ей «Укравто- 
буспрома» - большая городская маши- 
на ТУР-А181 д\иной 12 метров. Низкий 
уровень пола (360 мм) и отслдствие сту- 
пенек отвечают европейскому стандар- 
ту. Это облегчает посадку-высадку пас- 
сажиров и перевозку детских и инва- 
лидных колясок. Время остановок та- 
кого автобуса сокращается на 10-15%, 
че.ѵіу способствуют и четыре двери 
вместо обычных трех. Следовательно, 
на .маршруте у него выше средняя ско- 
рость, а расход топлива меньше. 

- Когда мы его проектирова/ѵи, - 
рассказывает руководитель «Укравто- 
буспрома» профессор Любомир Край- 
нык, - нам все говорили: «Безнадежная 
затея! Низкий пол - и наши дороги?!» 
Мы решили эту проблему, создав ори- 
гинальн\то пневмоподвеску с элек- 
тронным управлением. Подъехав к ос- 
тановке, автобус приседает к бордюру, 
как бы делая гау\антный книксен, а 
продолжает путь в «приподнятом» со- 
стоянии. Ход подвески увеличен по 
сравнению с зарубежными аналогами 
более чем в два раза - до 230 мм. 


Каркасный кузов «сто восемьдесят 
первого» выполнен из низколегирован- 
ной ста,\и и облинован а,ѵюминиевыми 
и пластиковыми панелями с примене- 
нием юѵеевой технологии. Сочетание 
низкого пола и высокого клиренса по- 
влею\о за собой еще одно нетрадици- 
онное решение: несущую раму каркаса 
припъ\ось разместить... в крыше. Но- 
минально автобус вмешает 124 пасса- 
жира, ІЮ в часы пик может перевозить 
до 180! Э'го доказали в рамках экспери- 
мента Львовские студенты... 

Установить двигатель, в принніше, в 
новой машине можно и яроо\авский. 
Но лучше всего компонуется горизон- 
та/\ьный дизель рабочим объемом до 
8 литров и мощностью до 270 л. с. (на- 
пример, МАН). 

Первый ТУР-А181, построенный на 
экспери-менгальном заводе «Укравто- 
буспрома», купила львовская мэрия. А 
его собрат - полутораэтажный ТУР- 
А172 - колесит по Европе, периодиче- 
ски доезжая до Лондона. Автобус соот- 
ветствует строгим европейским требо- 
ваниям, но при этом создатели учли и 
национа,\ыіые особенности: ходовая 
часть приспособлена к плохим доро- 
гам, два тоіъ\ивных бака обеспечивают 
запас хода в 2000 км (нечего сорить ва- 
лютой на чужеземных заправках!), а 
емкость багажгоіков с учетом шітере- 
сов отечесі'венных туристов доведена 
до 10 кубометров... 

- Какие же перспективы у «головы 
профессора Доуэля»? - спросн\ я Лю- 
бомира Васильевича. 

- Она наконец получит си/\ьное «те- 
ло». Мы подписали с ЛиАЗом гене- 
ральное соглашение о сотрудничестве. 
Ближайшие сов.местные работы - мо- 
дернизация городской модели 5256, со- 


здание сочьѵепенного и междугорошю- 
го автобусов. Надеемся показать их 
уже в августе па Московском между- 
народном автоса,\оне. 

. . .«Нет партнера в своем отечестве», 
- так можно кратко прокомментиро- 
вать отношения «Укравтобуспрома» и 
ОАО «ЛАЗ» - вернее, их отсутствие. 
Львовскому автобусному пока не до 
новаторских идей зем.\яков - быть бы 
жгшу! Около 70% его акций принадле- 
жат государству, которое давно и без- 
успешно пытается их продать. Выпуск 
автобусов в 1999 году" упал до рекорд- 
но низкой отметки - 150 штук. Дальше 
отступать бььѵо некуда. Не уповая бо- 
лее на инвестора, завод стал избав- 
ляться от псобязате^\ьных подразделе- 
ний и сокращать энеріозатраты. 
В 2000-м сделали около 1000 машин, 
а на этот год заіь\анировали 1500. 
Примерно половину составляет леген- 
дарный ЛАЗ-965, переживший уже 
седьмую модернизацию. Теперь он ос- 
нашен 195-силыіым ярославским ди- 
зелем и называегся 695Т. А всего ЛАЗ 
выпу'^стил с 1956 года около четверти 
.мил/\иона «695-х». 

Для российского рынка завод пред- 
лагает более современную модель того 
же ю\асса А1414 и городскую машину 
5258 (в К/\ассе ЛиАЗа). Обе - с дизель- 
ными двигателями ЯМ 3-236 НЕ (Евро 
II). Пока предел надежд - продавать в 
Россию 100 автобусов в год. 

Чтобы претендовать на большее, 
ЛАЗ остро нуждается в современных 
технологиях. Здравый смыс7\ подска- 
зывает выход - совместные проекты с 
«Укравтобуспромом». Вот только сосе- 
дям почему-то всегда трудно догово- 
риться. «Дэ два сусида, там тры гэтьма- 
на», - ірусгно шутят на Украине... ізрі 
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ШВЕДЫ под МОСКВОЙ 

Корпорация «Вольво Трак» 
объявила об организации 
собственного сборочного 
предприятия в подмосков- 
ном Зеленограде. Первые 
грузовики РН1 2 должны быть 
собраны из машинокомплек- 
тов в середине года. Всего в 
2001-м можно будет выпус- 
тить 200-300 машин, что 
полностью удовлетворит по- 
требности российского рын- 
ка (за прошлый год фирма 
«Вольво», лидирующая в се- 
кторе тяжелых грузовиков, 
импортировала в Россию около 180 машин, вдвое перекрыв достижения 1999-го). 

Пару лет назад несколько грузовиков «Вольво» собрали на ЗИЛе; увы, дальше пилот- 
ной партии дело не пошло. Остается надеяться, что на совершенно новом месте в неав- 
томобильном до сих пор Зеленограде производство заработает успешно. 



ЧЕРЕЗ КАЗАХСТАН - В КИТАЙ 


ІЮІКУ ДИЛВ>0В ПРИЕЫІЮ 

Глава представительства «Фольксвагена» в 
России г-н Брадлер открыл в Москве на улице 
Миклухо-Маклая новый салон официального 
дилера концерна- фирмы «Рус-Лан». 

Здесь можно приобрести автомобили из- 
вестной немецкой марки, в том числе новый 
«Пассат», в лизинг и в кредит, действует также 
система «трейд-ин» (зачет стоимости подер- 
жанного автомобиля марки «Фольксваген» 
при покупке нового), а на восьми рабочих по- 
стах техцентра обслуживают до 40 автомоби- 
I лей в смену. 


Автомобильные компании США заявляют 
о снижении объемов производства в связи 
с падением продаж. Так, «Дженерал мо- 
торе» в первом квартале 2001 года выпустит 
автомобилей на 14% меньше, чем в первом 
квартале 2000-го (1 ,3 млн. машин и 1 .5 млн. 
соответственно). О сокращении объемов 
выпуска объявили «Форд» и «Даймлер- 
Крайслер». 


В 2000 году АвтоВАЗ поставил в Казах- 
стан 26 тыс. автомобилей, и это, по мнению 
менеджеров из Тольяпи. далеко не предел. 
Более того, бывшую советскую республику 
рассматривают как плацдарм для выхода 
на рынок Китая: между этими двумя стра- 
нами давно сложились прочные экономи- 
ческие отношения. Если продукция ВАЗа не 
появится в Китае в ближайшее время, счи- 
тают в Тольяпи, то через 4-5 лет дорога 
туда уже будет заказана. 


В планах АвтоВАЗа - создать в Усть-Ка- 
меногорске (Восточно-Казахстанская об- 
ласть) предприятие по сборке 30 тыс. авто- 
мобилей в год. Это СП. по всей видимости, 
будет работать на базе «Востокмашзаво- 
да», где потребуется ввести в строй сва- 
рочную и окрасочную линии. Стоимость 
проекта - 25-30 млн. долл. Выпуск авто- 
мобилей предприятие начнет в 2002-2003 
году, срок его окупаемости, по предвари- 
тельным расчетам. - около 5 лет. 


«ГАЗЕЛЬ» В ГАРМОШКУ 

Инновационно-технологический центр Са- 
ратовского авиазавода совместно с политех- 
ническим институтом разработал необычную 
модификацию микроавтобуса «Газель» - 
«гармошку» с улучшенным салоном на 22 по- 
садочных места. Два таких первых микроавто- 
буса должны пройти обкатку в качестве экс- 
курсионных. Говорят, новинкой заинтересова- 
лись в Пензе и Казани, где ее собираются ис- 
пользовать в аэропортах. 



Бельгийская компания 
«Сплинтекс» - круп- 
ный поставщик стекол 
для автозаводов Ев- 
ропы (26% рынка) со- 
вместно с Борским 
стекольным заводом 
организует в России 
дистрибьютерскую 
сеть по продаже сте- 
кол для иномарок. 
Планируется постоян- 
но поддерживать ши- 
рокий ассортимент, 
торговать оптом и в 
розницу. В феврале 
2001 года первый 
склад откроется в Мо- 
скве, через полтора 
месяца - в Санкт-Пе- 
тербурге. 


СЕДАН СО СПОРТИВНЫМ УК- 
ЛОНОМ «Вольво-8Б0» был 
задуман как автомобиль для 
относительно молодых со- 
стоятельных людей, способ- 
ных выложить за него 
31 тыс. долл, и больше. И вот 
этот автомобиль уже пред- 
лагается в Москве. Презен- 
тацию его провел официаль- 
ный дилер «Вольво» - фирма 
«Лвтотемп». Машина отлича- 
ется более острым, чем ос- 
тальные «ВОЛЬВО», характе- 
ром, оснащена полным злек- 
тропакетом и несколькими 
подушками безопасности. 



АО «УралАЗ» и корпорация «Норхинко» подписали соглашение о создании совместного сборочного 
производства автомобилей «Урал» в китайском городе Баотоу. Здесь с начала 2001 года из агрега- 
тов «Урала-6361», двигателя и кабины китайского производства будут собирать автомобили, пред- 
назначенные для внутренней эксплуатации. 
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«ОЛДСМОБИЛ» - В ОТСТАВКУ 

Зта - по словам главы 
«Олдсмобила» Рика Ва- 
гонера - старейшая марка 
в Америке, породившая 
I дюжину легендарных ма- 
шин и на протяжении 
многих лет считавшаяся 
одной из жемчужин в ко- 
роне «Дженерал моторе», 
сходит со сцены. Причи- 
ны ликвидации - в неук- 
лонно падающем с 90-х 
годов спросе. В прошлом 
году фирма выпустила 
всего 260 тысяч машин, 
тогда как в 1985-м новые 
«олдсмобили» приобрели 
более миллиона человек. 

Сейчас с конвейера сходят пять моделей, и каждую из них будут выпускать только до 
тех пор, пока сохраняется экономическая целесообразность. Похоже, для истинно 
американских марок настали не лучшие времена; в прошлом году «Дамлер-Крайс- 
лер» закрыл «Плимут», а в недалеком будущем, по слухам, похожая участь ожидает и 
«Меркьюри» (отделение «Форда»). 


Когда был выпущен первый автомобиль «Карвед-Дзш», марка еще 
называлась «Олдс» - это было сто лет назая 


«МОСКВИЧ» во МГЛЕ 

На беспрецедентную меру пошли сто- 
личные энергетики: в декабре АО «Мос- 
энерго» отключило от тепла и электро- 
энергии ОАО «Москвич». Еще бы - авто- 
мобильный завод имеет задолженность 
перед московской энергокомпанией 
почти в 400 млн. руб! Причем это долги, 

' накопившиеся с 1995 года. Руководство 
«Мосэнерго» заранее предупредило за- 
вод о предстоящем отключении и пред- 
ложило выход из сложившейся ситуа- 
ции. Однако ответных шагов со стороны 
I администрации «Москвича» так и не по- 
следовало. И только когда завод погру- 
I зился во тьму, его руководители сели за 
стол переговоров. Свет на «Москвиче» 
включили. Надолго ли? 


Компания «Ниссан» ведет пере- 
говоры с «Сузуки моторе» о сов- 
местном выпуске микролитра- 
жек. По сообщениям японских 
газет, «Ниссан» может начать 
продавать автомобили «Сузуки» 
под своей маркой уже в 2002 го- 
ду. а в дальнейшем собирается 
наладить производство собст- 
венных малолитражных моделей 
с использованием двигателей 
«Сузуки». 


Как сообщила газета «Асахи симбун», японский 
концерн «Тойота» с 2002 года намерен начать 
поставку дизельных двигателей для автомоби- 
лей БМВ. Новый двигатель, которым в Мюнхе- 
не планируют оснащать готовящуюся к выпуску 
2-ю серию, по всей видимости, будет усовер- 
шенствованной моделью 1 .4-литрового «серд- 
ца» «Тойоты-Ярис». 


вот это СТАЛЬ! 

В 2001 году «Форд» закупит в России 
20 тысяч тонн стали для производства сво- 
их автомобилей. Соглашение об этом под- 
писали в конце прошлого года представи- 
тели американского концерна и Оскольско- 
го электрометаллургического комбината 
(Белгородская область). Кстати, металлурги 
из Старого Оскола уже заключили подоб- 
ные соглашения с несколькими автопроиз- 
водителями из Германии и АвтоВАЗом. По 
мнению специалистов, местные сорта стали 
выдерживают самые жесткие требования по 
своему химическому составу, поверхност- 
ным дефектам, содержанию кислорода и 
целому ряду других важных параметров. 


СОЮЗ... КОНКУРЕНТОВ 

Компания «Катерпиллар» и подразделе- 
ние грузовых автомобилей «Даймлер- 
Крайслер» подписали соглашение о парт- 
нерстве. Главные направления совместной 
деятельности: разработка, производство и 
продажа двигателей и систем питания для 
средних грузовиков, исследования про- 
цессов сгорания, очистки отработавших 
газов, электронных компонентов автомо- 
билей, новых материалов. Альянс получает 
доступ практически на все мировые рынки, 
однако партнеры подчеркнули, что в про- 
изводстве и сбыте тяжелых дизелей они 
по-прежнему остаются... конкурентами. 


ВСЕДОРОЖНИКОМ ГОДА В США назван (уже в восьмой раз с 1983 года) автомобиль марки «Джип». На 
этот раз на пьедестал въехал «Гран Чероки». Целый месяц колесил он по асфальту и бездорожью под 
пристальным взором членов жюри из редакции журнала «4-1Л/бее1&0Н-Воай’$». Компания соперников 
подобралась неслабая: «Шевроле-Сильверадо», «Форд-Зкеплорер». «Форд Р-150 Супер Крю», «Джи-Зм- 
Си Сьерра», «Мицубиси-Монтеро», «Ниссан-Фронтьер Крю Кэб». Все они вынуждены были уступить. На 
фото - победитель, «Гран Чероки» 2001-го. 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

/ЭКСПЕРТИЗА 

НЕ ПАНАЦЕЯ 

ВЕНТИЛИРУЕМЫЕ ТОРМОЗА - ХОРОШО, НО... 



Передовые 

технические 

решения 

не должны быть 

перечеркнуты 

низким качеством 

изготовления. 


ТЕКСТ / А,'\ЕКСЛНДГ БУЛКИН 

Н апо\шим краткое содержание пре- 
дыдуштіх «тормозных» серий. В ЗР, 
1998, Х'^ 7 мы нроверюѵи, как тор- 
мозит «восьмерка» с разными колодка- 
ми - выбира,\и из шести комшхектов, 
отечественных и ихтортных. В ЗР, 2000, 
Х“ 1 рассказали, па что способна «десят- 
ка» с тремя вариантами вазовских тор- 
мозных механизмов - 2108 (13 дюймов, 
невентилируемые), 2110 (13, вентн/ѵиру- 
смые) и 2112 (14, венти/ѵируемые). Там 
же разо6ра./\и тормозіше лиски 2108 от 
разных производите\ей. Оста^уось про- 
верить сами венти/Уируемые диски, оце- 
нив их достоинства и недостатки. 

ПРОЙДЕМТЕ В ЛАБОРАТОРИЮ 


Замечено, что на «десятках» с венти- 
лируемыми тормозами частенько ошу- 



шается биение на педа,уи тормоза. Оно 
может исчезать и появ,\яться вновь, не 
подчиняясь, как кажется на первый 
взгляд, пртпзычной логике. Чтобы при- 
открыть эту «завесу таинственности», 
мы решШ'Уи прибегнуть к дотошной ла- 
бораторной проверке. 

Как и год назад (см. ЗР, 2000, № 1), 
нас будут гштересовать все свойства 
тормозного диска, определяюшие его 
работоспособность. Конструкция (ее 
можно оценить, имитируя торможе- 
ние на спепиаууьном стенде), геометрия 
(в первую очередь именно она влияет 
па биение пела,уи тормоза), твердость 
(этот параметр определяет износ и по 
разбросу значенші позволяет опенить 
однородность струтктуры материа,уа), 
наконец, реакция диска на перегрев - в 
зависимости от конструкции и матери- 
а/Уа коробление диска при работе в тя- 
желых условиях может оказаться более 
и,уи .менее заметным. 

Перегрев смоделируем в условиях, 
приб^'Уижеиных к «боевым», - предна- 
значенный ДУЯ этого стенд будет ими- 
тировать серию торможений со 100 до 
50 к.м/ч, а соответствуюшая аппаратл'- 
ра - регистрировать температуру тор- 
.мозного диска. 

ЧТО ТАКОЕ ХОРОШО... 

Примените^уьно к тормозам - их эф- 
фективность. Л опа напрямую зависит 
от температуры диска и колодок. С ее 
ростом уве/Уичиваются тормозной путь 
автомобиууя, усшуие на педали тор.моза, 
наконец, скорость износа колодок. Чем 
меньше тормоза греются, тем лу^іше. 
Чтобы оценить с этой точки зрения 


веіітшуируемые диски, за отправную 
точку взя,уи обычныіі диск 2108 - пол 
13- дюймовые колеса, невентилируе- 
мый (фото 1). Его конкуренты - венти- 
лируехгые 2110 (под 13 дюймов) и 2112 
(под 14 дюймов) - пос,уелний ставят на 
машины с 16-клапанными моторами 
(фото 2 и 3). Взпуянем на графики. Ди- 
намика нагрева каждого из дисков в 
.ходе цикла торможений дает наг,\яд- 
ное представление о преимуществах 
вентгьуируемых тормозов. Худший из 
тройки, очевидно, 2108. За 25 торможе- 
ний он нагрелся до 440°С. Хіуя многих 
тормозных колодок работа в этом ре- 
жиме окажется смертельной (см. ЗР, 
1998, № 7). Того же размера, но с венти- 
,уяпией, диск 2110 набра,\ 300°С. Тоже 
много? По сравнению с предыдушим 
сущие ПУСТЯКИ - на 140°С холоднее. А 
главное, динамика нагрева показала, 
что есуи ДУЯ «восьмых» дисков продол- 
жение в том же духе позволит достичь 
астрономических температур, то «де- 
сятые» вряд ли превысят отметку 
3.50'С. А вот и чемпион - диск 2112. 
Этот на 21 мм больше в диаметре и то- 
же с венти.уяцией. Его гемпераіуфа 
оказдуась еше на 70°С ниже, достигнув 
отметки 230'^С. График свидете.\ьству- 
ет: сколько ни проло,\жай испытания в 
выбранном режиме, больше чем еше 
на 10-20 градусов этот диск нагреть бу- 
дет трудно. Вот вам и ответ на вопрос, 
что такое «хорошо». 

И ЧТО ТАКОЕ ПЛОХО 

Наконец, \ш подобрались к самому 
интересному - откуда преоуовутое бие- 
ние педдуи тормоза на вазовских «де- 


1 ТАБЛИЦА 1 . РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ТОРМОЗНЫХ ДИСКОВ 

Параметр 

Норма для диска 
2108 

Образец 

2108-3501070 

Образец 

2110-3501070 

Образец 

2112-3501070 

Отклонение от плоскостности 
рабочих поверхностей, мм 

не более 0,05 

0,02 

0,01 

0,07 

То же после испытаний 


^.08 

0,02 

0.08 

Непараллельность рабочих 
поверхностей, мм 

не более 0,04 

0.02 

0,01 

0,01 

То же после испытаний 

- 

0,05 

0,01 

0,01 

Биение рабочих поверхностей, мм 

не более 0,05 

0.02 

0,04 

0,03 

То же после испьпаний 

- 

0.02 

0,02 

0.05 

Твердость, НВ 

190-240 

197-204 

213-224 

193-198^^^ 
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ТАБЛИЦА 2. СОСТАВ ТОРМОЗНЫХ 
МЕХАНИЗМОВ 


ДЫРА В СВЕЧЕ 
И В КАРМАНЕ 


/ПРОКОЛ 


НАДУВАТЕЛЬСТВО ПРОДОЛЖАЕТСЯ 



Автомо5ильпыс свеЧ; 


смеси «Плазмах 
ГДля карбюратоиньд жвіігЗѴі 

Экцсхгчіі іагФГСС^Сііи яі осісот ммяорткш 

авггемАбялътд^с сас«кЖ «ВБПІач » (гтд(і'«ям от обичиыт - гмтод.'нѵп 

1. Пронзаесіятл. «о<жтшс«а>'№ ■ѵжр)'; 

2. Иѵссіістіггѵ фгікслиіыЯ •аіідііаиміомі.сі; 

3. Уасогѵат» КДДдоііглге.’иіде 2СѴ*: 

4. Двсп«туг«. Солее висіМѵОй ■{мпізісгосгм «ашдгедя: 

5. Пфиысѵгьдішдіяііог пвтаяооіціа на ^7^ 

А С>иаагтъВАСМЯТОпдк«аде7^^агомдсі:оа4цц*лсуЯо15‘%-і:отр«с( ^ 

7. * Санпіть см^xжэ(тс СО. СО. >0 я-з 50Н> с рсж'яам хотссгеге АОаа ■ 3 р ѵт; ' 

6. Пціаюяроя аи о проіооссгп элатсхдомгэтахя іуі тЧ\пі с ^>* » у р< Д» 

Саечз «С1д:ізмятр9ііі» ззінэзоітоизііи Комѵтпхім ГФ яо яаіемглм « тѵмряим зна»9»і 
2074609 1Си}З.І997г. м се}ггкфсиѵр«мііы Госэтзхилітгом РФ 09Л2Л997г. 

ІІроясикжые мспьгпиип оообрсхіы Гос^хзрстаешадм казним іміггром РФ - 
□<«троаи<и»гі ялупіс пселез-ооэтехьсхям глто«4о(і*ииіи*і в жатожггоріімк «мез- к тугою- 
Н а ми (Орпш по<(|пифмсза;ші пат»ііа((иіьваа одделкя Гссстэгиярта РФѴ 

Проотсгаа ^двсгогма я 199$ ііа*ктяог« дізхломя Атдсчаш пробаси кя^ксгоя 
Расспботб Фсдсрэіиш. «За високое аитсстао крясркцва. аостаалжеммі ал рыіші І'Фл 
Тсасвк ореи^муэс лкласмяа №6 от 22^)6Л■8 г.) 



в свеча лровли пдвши;аѵхды]ѵх> эдалрсит^ яастроГіК} и тестжоеаапае. 

Срок жстлуіітаонв согласяо ГОСТ Э94(«4 - 2Д0Э0 кн. 

Прииднп действия свечи «Плазявтрон»: 

Клаееіі^мкоо форк.ѵ<ер<іос а л дг а вие вропахдгэет 
ивичпс етмкрюаыіоа каисрм » гоаомс шмкл шілокарес. 
іози а /фолзадистся оодхог гоплашсой соіесіі. 

Газ^ѵтчвкя комика гак^то «Форкамеру» іпготоввлм 
этогрвясгмспю а сороусс свети. Дав этого в боковом 
всіроас сооасо с иоггрдаькыи высвсравмсгся (саі. рис) 
в^хтме - т«:, тгс«ы д>и>»стр иетрваьвого эдастрода быв 
Пеле дмаметрл отасрспія в бэкооои эааороде ма 5»20%. 

|геи. в цеіггре соэсрхзюети ««традыіого алстгтродж 
гсм^-вюаотсв яукка діимстром ял 10-15% исиывіш этого с.^ 

*тр<«а. 

пчхигивго *игч.м,ят«ши.но„вд«тсу сжса ітекчммсгаі по 
ім«ш»сг^в8 в. артівых исто в 2-5 ри. Саию«тмьав ісмамстс, н -гешмшЛ 

котч»гв ™ р^смі семит сюр,™, 

ассіеиігт скорость д«фф;пш!» том. «итатмьно 




такой аккомпанемент неволь- 
но поверишь и в зонтиков\до 
искру, и в факельный поджог 
смеси, и в индивидуальную 
электронн\то настройку каж- 
дой света. Да и братья по перу 
будят воображение - то «Авто- 
мобильная промышленность» 
отметит, то «Изобретатель и 
рационализатор» похвалит... 
Делать нечего - обращаемся 


Детали 

Механизм 

2108 

Механизм 

2110 

Механизм 

2112 

Торілозной диск 

2108 

2110 “ 

2112 

Суппорт 

2108 

2110 

2110 

Направляющая 

колодок 

2108 

2110 

2112 

Защіяныіі кожух 

2108 

2112 

2112 


сятках» (не на всех, конечно). Вникн}^ 
Б табл. 1, обнаружим, что ллтапий в 
предшествующей номинации тормоз- 
ной диск 2112 еше до испытаний не- 
много не уложился в норму по плоско- 
стности рабочих поверхностей - здесь 
I отіеюнения больше допустимого. Пос- 
ле испытаний он же показал предельно 
I допустимое биение рабочей поверхно- 
) сти. Кто-кто, а }ож этот образец от на- 
грева не должен был пострадать. Его 
кол\ега 2110 обнарлокил слтаественный 
разброс твердости (И единиц) - видно, 
со структурой у него не все в порядке. 
Но это, в обшем, мелочи. Самое непри- 
ятное, что у обоих вентилируемых дис- 
ков еше до испытаний была обнарѵэке- 
на конусность привалочной поверхно- 
ста. Вот, похоже, где собака зарыта. Ук- 
ладываясь в нормативы по биению в 
свободном состоянии, оба образца по- 
каж}т себя в иептнном виде, когда их 
притянут по конусной поверхности к 
стлдтипе колеса. Появление и исчезно- 
вение биения определятся тем, как дис- 
ки будлт' притянуты и как распреде- 
ліпся усилие затяжки между шпилька- 
ми: биение может оказаться большим 
ііАК ничтожно малым. Даже нагрев 
тормозных механизмов после серии 
торможений из-за их теплового расши- 
рения приведет к изменению усилий 
затяжки, и... педаль завибрирует. 

В обшем, вентилируемые тормоза - 
вешь хорошая, но при сегодняішіем ис- 
полнении, решив старые проблемы, 
они принесли новые. 

Р.5. Нелтого подслаапіш тѵіюлю. Пос- 
ле наших испытаний самый «слабень- 
кий» диск 2108 так нагрелся, что покоро- 
бился и показал те же отклонения от пло- 
скостности, что и неидеальный с новья 
диск 2112. 1 а >1 
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Порядковый номер торможения 


ТЕКСТ / .МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Ц ена изделия - это его стоимость 
плюс надбавка за ѵтрызеыия со- 
вести. Чтобы совесть не мучила, 
изделие можно слегка видоизменить - 
например, просверлить в нем дырк\'. 
Свечи зажигания испокон веков вы- 
і зывают садистские желания у недо- 
учившихся инженеров. Один пытает- 
ся отломать боковой электрод, другой 
пилит его лобзиком, третий хватает 
дре\ь... В последнем сл\шае на свет 
, появляются так называемые экосвечи 
«Плазматрон» (см. фото). 

Очередной технический уродец, 
обещающий сэкономить, ул\^шить и 
превзойти, не удостоился бы нашего 
внимания, если бы не одно «но». Все 
продавцы дырявых свечей дружно 
* ссылались на признание «Плазматро- 
на» автомобильным Олимпом - 
НАМИ. В доказательство из-под при- 
лавков извлекали дипломы, эксперт- 
ные заключения и протоколы, увен- 
чанные известными фамилиями. Под 


в НАМИ с просьбой рассказать чита- 
телям про ожидаемый народно-хо- 
зяйственный эффект от свечного ды- 
росверления. Ежели каждая дырка 
увеличивает КПД мотора на 20%, так 
мы их день и ночь сверлить будем! 
Уточним диаметр сверла - вот, кстати, 
и ответ пришел. А в нем... 

А в нем первый заместитель гене- 
рального директора НАМИ Г. С. Кор- 
нилов сообшает, что подобные дан- 
ные являются ложью и дискредити- 
руют институт, кроме того, упомина- 
ние о том, что эти света сертифици- 
рованы в НАМИ, также не соответст- 
вует дейсівительности, так как серти- 
фикация свечей поручена другой ор- 
іанизашш. 

Сказка опять не поллшилась. Впро- 
чем, если кому-то захочется ездить с 
дырявыми свечами - на здоровье! 
Единственная просьба - не теряйте 
ч\т?ства юмора. Оно пригодится, ког- 
да свеча с дырой «прожжет» дырѵ' в 
кармане. ізрі 
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ВАЗ 

производство/ Россия 
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производство/ Англия 


ются 


Изделие сразу просилось на последнее мес- 
то-ржавое, неопрятное... В общем-то. так и 
получилось; после прокаливания его пере- 
косило так. что дальнейшие замеры не про- 
водились. 
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у «турка» проблемы с «материальной частью»; 
до прокаливания сильно разбух от воды, а при 
измерении твердости просто развалился на 
куски. А износостойкость нормальная. 


■ 

Плотн 

Тверд: 

Впиты 
ное м; 

Коэфс 

Износ 

притр 


Придраться не к чему; на прокаливание изде- 
лие практически не отреагировало, особенно в 
части впитываемости. а износостойкость даже 
улучшилась. Итог - заслуженная победа. 


Самый высокий коэффициент трения среди 
новичков и ветеранов. Низкая впитываемость. 
Все бы хорошо, но прокаливание исказило 
изделие до неузнаваемости. Да и износо- 
стойкость хромает - хуже только немецкий 
ТЕКСТА? образца 1988 года... 


«Англичанину» не хватило твердости; при ее 
измерении он разрушился... Жаль, потому что 
по износостойкости он бы стал лучшим. 


СОМЕ 

производство/ Италия 


Хороший коэффициент трения, стабильная 
износостойкость, но испытания «огнем» 
не выдержал и погиб при измерении твер- 
дости. 


1 КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


НАКЛАДОЧКА.;. 


ЭКСПЕРТИЗА 


- Какая прекрасная сегодня луна! 

- Да, но если бы вы видели ее до 

войны... ОСКАР УАЙ.\ЬД 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

С возрастом мы начинаем гово- 
рить, что раньше все было лучше 
- воздух чище, люди добрее, ма- 
шины крепче. А не провести ли нам 
необычную экспертизу и сравнить, 
скажем, фрикционные накладки сце- 
пления - т е, что продаются сегодня, и 
старенькие, эдак двадцатилетней 
давности? Давайте попробуем. 

Современников будут представ- 
лять накладки для «Самары» - их у 
нас набралось шесть типов. Преды- 
дущее поколение приглашено из «ча- 
стных» коллекций экспертов - в чис- 


ле экспонатов продукция ярослав- 
ского ВНИИАТИ образца 1977 года, 
немецкий ТЕКСТА? 1988 года и т.п. 
Цель - проверить физико-механиче- 
ские показатели материалов, харак- 
теризующие качество современных 
изделий. И, кроме того, сравнить 
«день нынешний и день мип\т?ший». 

Измерялось следующее: твердость 
по Бринеллю, плотность, впитывае- 
мость (изменение массы) в воде и мо- 
торном масле, коэффициент трения 
и износ. Плотность - это косвенный 
показатель жесткости накладки. При 
прочих равных условиях можно ожи- 
дать, что более плотная накладка 
меньше разбухнет в воде или масле. 
Точную характеристику этому «раз- 
буханию» дает впитываемость: чем 
она меньше, тем лучше. А вот твер- 


дость должна держаться в рамках «от 
и до»: малая говорит о том, что смо- 
ла, скорее всего, не полимеризова- 
лась, а большая предвешает скорое 
растрескивание. С коэффициентом 
трения все ясно - чем выше, тем луч- 
ше. Б противном сл}'^ае появится бу- 
кет неприятностей: повышенная тем- 
перат)фа, пробуксовка и др. 

Тех, кого интересуют подробности, 
приглашаем заглянуть в наш «Уголок 
эксперта». Там же приведены ориен- 
тировочные цифры, заимствованные 
из стандартов. Не знаем, как наклад- 
ки, а вот нормативные документы 
раньше были пожестче: в частности, 
теперь из них исчезли требования 
к параметрам после прокаливания... 
Производителю это, естественно, 
на руку - кто знает, что станет при 
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УГОЛОК ЭКСПЕРТА (МЕТОДИКА И УСЛОВИЯ ИСПЫТАНИЙ) 


Накладки отделяют от дисков рассверливанием 
заклепок. Образцы нарезаются циркулярной пи- 
лой и шлифуются по краям нарезки согласно 
ГОСТ 1786-80. 

Плотность определяют гидростатическим взве- 
шиванием по ГОСТ 15139-69 при нормальных 
условиях. 

Твердость по Бринеллю измеряют дважды - со- 
гласно ГОСТ 9012-59 при нормальных услови- 
ях, а также после трехчасового прокаливания 
при температуре 275±5°С. Диаметр стального 
шарика - 10 мм, нагрузка - 250 кг, время вы- 
держки под нагрузкой - 30 с. За результат ис- 
пытаний принимают среднее арифметическое 
трех замеров. 

Впитываемость выявляют взвешиванием до и 
после четырехчасовой выдержки образцов в 
дистиллированной воде или моторном масле. 
Погрешность взвешивания - 0,01 г, за результат 
принимают среднее арифметическое несколь- 
ких замеров. 

Коэффициент трения и износ определяют на 
лабораторной дисковой машине трения. Трение 
образцов по сухому чугунному кольцу ГОСТ 
1412-70. Давление на образцы - 2,7±0.2 


кгс/см2, окружная скорость - от 7 до 7,5 м/с, 
температура при испытаниях - 110±10°С. За ре- 
зультат принимают среднее арифметическое 
нескольких замеров. 

Износ определяют при постоянном моменте си- 
лы трения для пары образцов, равном 1,16±0,1 
кгс-м. Продолжительность испытаний - 2 часа. 
Величину износа находят по разности средних 
арифметических значений толщины образца до 
и после испытаний. 

Ориентировочные данные «нормальной» на- 
кладки даны в таблице. Данные участников тес- 
та приведены по той же форме. 


ОРИЕНТИРОВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 

ДЛЯ ОБЫЧНОЙ НАКЛАДКИ 

В СОСТОЯНИИ ПОСТАВКИ 

Плотность. Г/емЗ 

2Щ-) 

Твердость по Бринеллю. НВ 

17-33(31^9) 

Впитываемость (вода/ 

моторное масло). % 

не более 0,8(-) 

Коэффициент трения 

0.32-0, 50(-) 

Износ по толщине при трении, мм 

не более 0,08(-) 

' 8 схобт - данные после прокаливания 




На зеркало неча пенять, коли рожа крива. 



Победитель после прокаливания... или до? 
Разницы нет. 


этом с изделиями и какова реальная 
температура сцепления на самом де- 
ле? Говорят, что не выше 160‘С. Но 
поскольку наши испытания не явля- 
ются сертификационными, мы воль- 
ны делать с изде7\иями все, что хо- 
ти.м. Так сказать, из любопытства. 
А претензии никому предъявлять не 
будем. 

В итоге получилось следующее. 
Плотность накладок 2000 года в со- 
стоянии поставки составила пример- 
но 1,3-1, 7 г/ см^. Два десятка лет тому 
назад эти цифры были повыше - 
примерно 1, 9-2,1 г/см^ Твердость 
также упала: у отечественных накла- 
док она сегодня составляет от 16,6 
до 18,5 НВ в состоянии поставки, 
а у и.мпортных - от 17,9 до 28,4. Рань- 
ше было от 14,7 до 25,1 НВ, то есть 
«средняя» накладка была немного 
потверже. 

Пора на печку, точнее - на прока- 
ливание. По идее, «фигура» хорошей 
нак/ѵадки после прокаливания долж- 


на остаться прежней - то же относит- 
ся к ее параметрам. Однако все полу- 
чилось совсем не так - обе отечест- 
венные накладки вообразили себя 
«четырехмерными» существами (фо- 
то), а «англичанин», «итальянец» 
СОМЕ и «турок» разрушились при 
определении твердости. Лишь на- 
кладка фирмы ОТА спокойно пере- 
несла испытания для «Иванѵшки-ду- 
рачка» и вылезла из пламени если не 
краше прежнего, то и не хуже (фото). 
Таким образом, победитель опреде- 
лился задолго до финиша, а в табли- 
цах появился ряд прочерков... Что 
касается «пенсионеров», то ярослав- 
ские, волжские, тамбовские и немец- 
кие наюхадки прежних лет выпуска 
перенесли прокаливание спокойно. 

Что ж, продолжим. Начальная впи- 
тываемость воды и масла у ветеранов 
и новичков оказалась примерно на 
одном уровне - от 0,6 до 2,7%. После 


прокаливания заметно «разбух» «ту- 
рок», зато лидер ОТА умудрился во- 
обще не изменить своих параметров! 
Коэффициент трения также оказал- 
ся в норме. Что касается износа, то 
сильнее других «вытерся» камазовец, 
а также немецкий дедушка ТЕКСТА? 
- их показатели составили 0,12 и 0,13 
мм соответственно. После прокали- 
вания самым износостойким оказал- 
ся опять ОТА - всего лишь 0,03 мм. 

Похоже, что древние накладки все- 
таки были лучше - если из новеньких 
изделий до финиша в целости и со- 
хранности добрался только победи- 
тель, то «старички» вспомнили моло- 
дость довольно лихо. Впрочем, гово- 
рят, современные автомобили и не 
должны быть сверхнадежными - 
нужно их просто вовремя менять. Та- 
кая вот накладочка получается... 
Пойду заводить свою стареньку^ю 
«Волгу»... |зр| 



ОН 

ОТА 

СОМЕ 

Іісепсіа 

ВАЗ 

КамАЗ 

1 Плотность, г/см® 

ГЗП-б). . 

1.7'1.6) 

1,6(1 .4) 

1.6(1 ,6) 

1.7(-) 

і,б(-) 

Твердость по Бринеллю, НВ 

17,9 

28,4 

22,0 

19.7 

18,5 

16,6 


(разрушился) 

(27.5) 

(разрушился) 

(разрушился) 

(коробление) 

(коробление) 

Впитываемость (вода/мотор- 

0.6/0, 4 

0.8/0,8 

0,8/0.3 

1, 1/0,9 

2.7/2,1 

0,6/0, 6 

кое масло), % 

{0.4/4,2) 

(2, 1/2,1) 

(2.1/3.3) 

(5.0/2.9) 

(-) 

(-) 

Коэффициент трения 

0.39 (0.4) 

0,31(0,39) 

0,45(0,38) 

0,41(0,34) 

0.41 (-) 

0,54(-) 

Износ по толщине 

0,03 

0,06 

0,07 

0,05 

0,05 

0,12 

при трении, мм 

(0.04) 

(0,03) 

(0.07) 

(0.06) 

(-) 

(-) 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

/ВОЗВРАЩАЯСЬ к НАПЕЧАТАННОМУ 


I 


НА ТЕ, БОЖ^ ЧТО НАМ НЕОЖЕ 


Н еудачное выступление в недавней 
экспертизе аккумуляторов (ЗР, 
2000, № 10) изделий фирмы 
«Бош» оказалось настолько неожи- 
данным, что еше до выхода статьи в 
свет было решено перепроверить по- 
лученные результаты. Вновь звоним в 
московское представительство «Бош», 
уточняем адреса фирменных магази- 
нов и приобретаем в разных районах 
столицы пять новеньких аккумулято- 
ров - с гарантией, чеками и благодар- 
ностями за правильную покупку. Веж- 
ливые продавцы напоминают, что из- 
делия готовы к немедленной установ- 
ке на автомобиль. 

Пару слов о приобретениях. Два ак- 
кумулятора «Бош-Сильвер 5Е» уже 
знакомы нам по упомянутой статье - 
именно их «однофамилец» провалил- 
ся в нашей экспертизе. Еше два изде- 
лия называются «Бош-Сильвер 50» - 
они отличакутся нротнвоноложной по- 
лярностью выводов, а потому предна- 
значены Д/\я иномарок. Наконеп, 
«Бош-Сильвер ТВ» был куплен по од- 
ной-единственной причине: он сделан 
в Германии, в то время как его коллеги 
- выходцы из Испапріи. Емкость «нем- 
ца» составляет 70 А'ч, а «испанцев» - 
55 А- ч. Посмотрим, окажет ли геогра- 
фия изда/\ий какое-либо влияние на 
их профессиональные качества. 

Чудеса начались на безобидном эта- 
пе взвешивания - оказалось, что «ис- 
панцев» кормят неодинаково... Пер- 
вые два «потянули» на 14,57 и 14,79 кг 
соответственно, а те, что с литерой 
О, - на 15,2 и 15,6 кг. Откуда взялся 
липший килограмм или куда он про- 
пал - сказать трудно. Впрочем, это не 
главное: нас интересуют вольты, ам- 
перы и секунды. Исследования прово- 
дим в рамках Констит... извините - 
ГОСТ 959, ОІ^' ЕN 60095-1 и проекта 
стандарта ГОСТ 959-91. Начнем с са- 
мого простого - измерим напряжение 
разомкнутой цепи. И. . . 

Не будем вновь перегружать чита- 
телей цифрами - они зафиксированы 
в официальном протоколе - отмстим 
лишь главное. Во-первых, улыбающи- 
еся продавцы продали нам недозаря- 
женными все пять батарей, что уже 
нехорошо. Во-вторых, резервная ем- 


кость аккумуляторов «Бош-Сильвер 
5Е» оказалась значите/\ьно ниже, чем 
у «немца» и у «перевернутых испан- 
цев», - даже после нескольких циклов 
«заряд-разряд» они не могли достиг- 
нуть тех цифр, которые их коллеги 
выдавали «с лету». То же самое обна- 
ружилось при разряде током холод- 
ной прокрутки - «перевернутые» ба- 
тареи легко выдавали все, что написа- 
но в «гостах» и «динах», а «обьпсно- 
венные» - увы. Заключение протоко- 
ла гласит: батареи «Бош-Сильвер 5Е» 
не соответствуют требованиям стан- 
дарта... 

Если неудачу одного изделия всегда 
можно было списать на плохую пого- 
ду и происки баскских сепаратистов, 
то «тройной» провал уже говорит о 
закономерности. Но что же все-таки 
нужно «подправить» в «серебряном 
боше», прежде чем ставить его на «Са- 
мару»? Разгадка дамласъ. . . на дне^. По- і 
очередно поднимаем аккумуляторы 
над головой и читаем надписи на до- 
пышке. Оказывается, во всем вино- 
ват... август 1998 года! Именно эта да- 
та является днем рождения обоих 
провалившихся «бошей»... А что хо- 
теть от аккумуляторов, которые два с 
лишним года гнили в собственном со- 
ку? 

Вот теперь в истории с «плохими бо- 
тами» можно ставить точку. Очеред- 
ная экспертиза подтвердила, что фир- 
ма «Бош» умеет делать прекрасные 
изделия и имя это не зря является не- 
гласным эталоном качества. В то же 
время, еше г-н Ларошфуко замечал, 
что громкое имя не возвеличивает, а 
лишь унижает того, кто не умеет но- 
сить его с честью. . . Именно эти слова 
в полной мере относятся к тем россий- 
ским представите/\ям этой компании, 
которые под видом фирменного изде- 
лия продают нам с вами залежалую 
«некондицию». А до тех пор, пока 
«Бош» не «перетряхнет» прогнившую 
российскую инфраструктуру - от 
продавца до менеджера, - наш поку- 
патель обречен приходить за покупка- 
ми с лупами, тестерами и справочни- 
ками, дабы на месте разобраться, ка- 
кой «свежести» товар предлагают ему 
в дорогом фирменном магазине. ізрі 



ТЕКСТ / .Ѵ1АКСИ.М слчков 

С лушай, у меня гут неприят- 
ность - крыло помяли, - в те- 
лефонной трубке раздался 
взволнованный голос приятеля. - 
Сколько с виновника брать?" Рано 
или поздно каждый автолюбігтель за- 
дается подобным вопросом - во что 
ему станет посетить рынок? Кто все- 
гда готов подсказать, сколько стоят 


самые ходовые запчасти, будь то тор- 
мозные колодки или, не дай бог, ка- 
пот? "За рулем", конечно! 


АВТОЛЮБИТЕЛЬСКАЯ КОРЗИНА 

Как разборчивый грибник прохо- 
дит мимо всяких сыроежек и волну- 
шек, так и мы складывали в свою 
"корзину" запчасти проверенные, 
которые принято называть "родны- 
ми". То бишь те, из которых собира- 
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СЕМЬ-СОРОК 

СОРОК НАИМЕНОВАНИЙ ЗАПЧАСТЕЙ К СЕМИ 
ОТЕЧЕСТВЕННЫМ АВТОМОБИАЯМ... А ВЫ ЧТО ПОДУМААИ? 


ЮТ автомобиль на заводе, либо схо- 
жие по иене и качеству. А потому в 
таблице вы не найдете ни импортных 
амортизаторов, ни подозрительно де- 
шевых шаровых. 

Весь автомобиль, а это несколько 
тысяч деталей, не поместится ни в од- 
ну таблицу. Мы отобрали "товары 
повышенного спроса", которые мо- 
гут понадобиться любому автолюби- 
телю. Если вы не наці/\и в таблице 
Н)’жную деталь - попробуйте оце- 
нить ее по представленным одно- 
группникам. Простейшая задача: по- 
с.\ютрев раздел "двигатель", при- 
киньте стоимость блока цилиндров 
ВЛЗ-21083... Правильно, примерно 
3000 целковых! Это же касается авто- 
мобилей, не вошедших в таблицу, 
вроде ВАЗ-2106 или ГАЗ-24. 

ЭТО НАША С ТОБОЙ ГЕОГРАФИЯ 

За покупками отправимся, разуме- 
ется, не в круглосуточный супермар- 
кет и нс в соседний продуктовый, где 
отдел автозапчастей представляет со- 
бой недоразумение плошадью два 
квадратных метра. Наш выбор - 
крупный магазин или рынок, где за 
один присест найдешь что угодно. 

И неважно, в каком регионе распо- 
ложена торговая точка - цены на 
запчасти везде примерно одинако- 
вые. Наибольший разрыв между Се- 
вером и Югом, центром и окраиной 
-10%. Кстати, самое время развеять 
миф о смешных цепах на родине ав- 
томобилей. На рынках и магазинах 
Нижнего Новгорода, близ верфи, где 
строят "баржи", они почти не отли- 
чаются от столичных, меньше здесь 
только суеты и толкотни. В Тольятти 
детали стоят примерно на 10-20% 
ниже, чем в Москве, крупный опт 
обойдется чуть дешевле. Заметно 
меньше цены разве что на столич- 
ный дефицит - детали новых и мало- 
тиражных моделей, вроде "железа" 
на ВЛЗ-2112. 


СРЕДНЯЯ СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ К ОТЕЧЕСТВЕННЫМ АВТОМОБИЛЯМ, руб. 



ВАЗ- 

ВАЗ- 

ВАЗ- 

«Ока» 

«Москвич- . 

«Волга» ГАЗ-3110 1 


21053 

21093 

21102 


214122» 

ЗМЗ-402 

ЗМЗ-406 1 

1 ДВИГАТЕЛЬ 

В сборе 

11500 

14200 

21500 

9500 

11200 

16400 

28000 

Головка блока цилиндров в сборе 

2700 

4400 

4400 

2900 

3500 

3500 

5500 

Поршни, комплект 

500 

500 

500 

300 

300 

150 

460 

Поршневые кольца комплект 

350 

350 

350 

200 

180 

200 

200 

Коленчатый вал 

1200 

1000 

1000 

700 

2000 

1200 

1500 

Коренные вкладыши, комплект 

75 

75 

75 

75 

85 

80 

75 

Шатунные вкладыши, комплект 

85 

1 

85 

85 

85 

85 

80 

75 

Маслосъемные колпачки, 
комплект 

35 

35 

35 

35 

20 

50 

35 

Радиатор 

800 

1000 

1000 

600 

1200 

2000 

1400 

Насос системы охлаждения 

350 

200 

200 

200 

220 

480 

700 

Бензонасос (отечественный) 

170 

170 

1900 

170 

190 

270 

900 

Ремень привода генератора 

30 

25 

100 

25 

25 

25 

130 

Фильтр масляный 

40 

40 

40 

40 

40 

15 

О 

о 

Фильтр топливный 

15 

15 

120 

15 

15 

15 

130 

Элемент воздушного фильтра 

25 

25 

90 

25 

30 

55 

110 ” 

Распределитель зажигания 

270 

450 

- 

- 

250 

450 

- 

Крышка распределителя 

20 

30 

- 

- 

20 

20 ■ 

- 

Свечи зажигания, комплект 

60 

60 

60 

30 

60 

60 

60 

Коммутатор (блок управления) 

- 

250 

1300 

250 ' 

- 

210 

4500 

Катушка (модуль) зажигания 

130 

^150 

1250 

200 

140 

140 

200 

1 ТРАНСМИССИЯ 1 


Ведомый диск сцепления 

200 

250 

300 

400 

130 

180 

330 

Ведущий диск сцепления 

300 

650 

580 

400 

400 


950 

Выжимной подшипник 

70 

65 

65 

65 

90 

50 

50 

Редуктор (привод колеса) 

4000 

1800 

1400 

900 

1200 

12000’* 

12000” 

1 лидСВАИ ЧАС ІЬ.РУЛЬВиЬ УПРАВЛЕНИЕ, ТОРМОЗА 1 

Амортизатор передний 
(телескопическая стойка) 

180 

700 

700 

400 

650 

230 

230 

Амортизатор задний 

180 

390 

390 

180 

220 

230 

230 

Шаровая опора 

35^5 

60 

60 

60 

35 

- 

_ 

Наконечник рулевой тяги 

45 

100 

115 

60 

100 

60 

60 

Передние тормозные колодки, 
комплект 

70 

80 

100 

70 

70 

130 

130 

1 КУЗОВ 1 

Крыло переднее 

400 

800 

550 

150 

850 

750 

750 

Крыло заднее (боковина) 

450 

1500 

1000 

600 

750 

800 

800 

Капот 

750 

1000 

1800 

800 

2300 

1450 

1450 

Крышка багажника 

600 

1000 

1550 

430 

1500 

1300 

1300 

Передняя дверь 

800 

1500 

3000 

800 

3000 

850 

850 

Задняя дверь 

650 

1200 

2500 

- 

1800 

850 

850 

Бампер 

900 

1400' 

1400 

330 

1200 

2200 

2200 

Стекло ветровое 

450 

500 

1000 

500 

550 

450 

450 

Стекло заднее 

350 

400 

800 

250 

420 

350 

350 

Фонарь задний 

380 

420 

600 

220 

280 

280 

280 

Фара в сборе 

530 

530 

800 

300 

830 

260 

260 ■ 

'Редкий фильтр, предписанный заводом- 

-изгатовшелем 


"Мост в сборе. 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


НА ТО И РЫНОК, ЧТОБЫ НЕ ДРЕМАТЬ 

Вперемешку с качественными зап- 
частями на лотках и прилавках пря- 
чется великое множество восстанов- 
ленных и поддельных деталей. Но 
обычно достаточно окинуть продавца 
доверительным взглядом и произне- 
сти сакраментальную фразу "для себя 
беру"... и вам }ткажут на добротный 
товар. Правда, столица в этом плане 
более жестокая - подс 5 шут "левак" и 
даже глазом не моргнут. Оптовикам 
приходится везде держать ухо востро 

- ради крупной закупки продавец 
пойдет на любые ухищрения. 

Особая статья - детали в сборе. Вели- 
кое их множество сделано непосредст- 
венно на рынке или близ него. Хорошо, 
если сборшик не схалтурил и "сырье" 
использовал заводское. Хотите подстра- 
ховаться - избегайте головок, подвесок, 
блоков в сборе. Ну и, конечно, следите 
за нашей рубрикой "Подде/\ка". 

ПРОШЛО ДВА ГОДА 

После августа 98-го продавцы импорт- 
ных запчастей ненадолго \тцли в тень - 
покупатели перекинулись на российские 
товары. К начд-\у 1999-го "иностранцы" 
оживились, когда рубль более-менее ста- 
билизировался на новом }ровне. Рыноч- 
ная конкуреншія вынудила предприни- 
мателей искать более выгодных постав- 
шиков и меньше накручивать в свою 
пользу. В итоге за последние два года сто- 
имость некоторых импортных запчастей 
даже упд-\а на 10%. 

Отечественные производители зря 
время не теряли. Под шумок и возро- 
сший спрос они медлеппо, но верно 
поднимали пены. В этом особенно 
преуспели поставщики автозаводов, 
ведь именно их продукция пользова- 
лась наилучшим спросом. Стоимость 
деталей и узлов подскочила в сред- 
нем в полтора-два раза. 

НАШ АНОНС 

В постоянной рубрике в конце ж\^- 
нала можно найти цены на автомоби- 
ли, но, увы, не на запчасти, которые, со- 
гласитесь, покупают чаше. Обешаем от- 
ньше периодически (раз в квартал или 
полгода) помещать подобную таблицу 
в рубрике "Цены ЗР". Если потребуется 

- дадим и наш комментарий... впро- 

чем, надеемся, что ближайший год 
пройдет размеренно и спокойно, и со- 
общать придется не о скачках пен, а 
голько о появлении новинок. 1зр| 


/ЭКСПЕРТИЗА 


РАЗИНУВ ВАРЕЖКУ 


ОБОЙДЕМСЯ БЕЗ АВТОМОЙКИ? 



О 


ТЕКСТ / .МИХАИЛ колодочки н 

пять про варежіу^ - самую, кото- 
рая моет без воды, полирует, чистит 
и наносит защитн\тю пленку? Да, 
потому что ситуашія снова изменилась. 

Краткое содержание последіісй пуб- 
ликации на эту' тему (ЗР, 2000, 
№ 2, с. 93) было таково: польза от ва- 
режки есть, но отдавать за нее сотню 
долларов просто глупо. Да и обещан- 
ными космическими технологиями от 
нее, честно говоря, не веяло. Однако 
поставленная было точка неожиданно 
превратилась в многоточие. . . 

Очередной вариант варежки предос- 
тавила редакции московская фирма 
«Фаберус». Словесный комментарий 
}тверенно обозначил все ранее испытан- 
ные изделия как подделки, лишь поро- 
чащие идею. Полное название «пра- 
вильного» изделия - «Волшебная экс- 
пресс-варежка», ориентировочная оп- 
товая цена - 15 у. е. Представитель фир- 
мы намекает на то, что исследователь, 
который умудрится раскрыть «ноу-хау» 
волшебного изделия, немедленно полу- 
чит премию 50 000 долларов... И, как 
су^венир, его личный БМВ в придач\'^. 

Что ж, проверяли «чудо-варежку» - 
проверим и «волшебщтю». В первую 
очередь нас интересует, повышает ли 
волшебство блеск, очищает ли оно за- 
грязнения и как чудо-изделия реагиру- 
ют на ультрафиолет. 

Начдѵи с блеска. Двенадцать метал- 
лических пластинок с различными по- 
крытиями - свежими и не очень - по- 
очередно знакомились с прибором под 
названием «блескомер»; до обработки 
варежкой и после. 

Разница между «до» и «после» 
составила от 1 до 10%. Много это или ма- 
ло, каждый решит для себя сам, а мы 
займемся «грязными» делами. Кстати, 
грязь, с точки зрения химика, - это смесь 
кварцевого песка, микрослюды, охры, 
железного порошка и еше чего-то подоб- 
ного, замешанная в трехпроцентном со- 
ляном растворе. Вот эту самую грязт. мы 
и нанесем на пластинки с различными 
лакокрасочными покрытиями, а затем 
попробуем се удалить как варежкой, так 
и по-простому, шамгушем. Для порядка 
половину пластин предварительно обра- 
ботаем варежкой еше до нанесения гря- 




зи - по инструкции к волшебному изде 
ЛИЮ. Грязь подсохла - начали. . . 

Арифметика та же, варежка честно 
выигрывает «по очкам», хотя преиму- 
шество в считанные проценты. Что ка- 
сается удобства пользования, іут все яс- ' 
но - волшебная штуковина лучше. 

На «третье», как и обешали, ультрафи- 
олет. Известно, что основной климатиче- 
ский фактор, влияющий на блеск по- 
крытий, - это солнечное излучение, в ко- ^ 
тором больше всего «пакостит» имешю ^ 
ультрафиолетовая составляіошая. Четы- ~ 
ре подопытные пластинки покорно ло- 
жатся под специальную ламш', исполня- 
юшую обязанноспі со.\нца. Как и в про- 
Щ/\ый раз, половинка каждого образца 
предварительно обработана варежкой. 
Результаты третьего раунда еше раз под- 
твердили закономерность первых двух - 
выиграны примерно те же проценты (в 
данном случае от 5 до 10). 

Итоги испытаний можно считать по- 
ложительными по всем параметрам. 
Подтвердились сделанные ранее выво- 
ды о том, что «волшебная» варежка, как 
и ее «чудо»-предшественница, очень 
удобна в работе. Эффект от ее примене- 
ния не только не устутіает известным 
средствам типа шампуней, но и несколь- 
ко превосходит их. В то же время экспер- 
ты вновь сошлиа> во ьшении, что повода 
говорить о революционных технологиях , 
варежка все-таки не дает. Опіехительно 
таинственного «ноу-хау» готовы поде- 
литься собственными соображениями, 
причем не за премию в «зеленых», а бес- Г 
платно. Испокон веков наши прежи 


Пол 


В Сибири іфотирали образа и мебель I 
в своих избах куском овчины, протітан- ' 
ной вытопленным гусиным жиром. . . По 
тонеішкой пленке скатывается вода, на 
ней не задерживается грязь - вы видели 
когда-нибудь грязного гу^ся? А чей жир 
используют сегодня - русского гу^сака 
или китайской собаки и кто заменил ба- 
рана - не все ли равно ... I зр і 
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ТОЯТ1 


2/гоо1 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

О ДИН ИЗ самых доступных у нас ав- 
томобилей среднего класса «КИА- 
Кларус» уже мелькал на страни- 
цах журнала (см. ЗР, 1998, № 11; 1999, 
№ 1). Нынешний «Клару с II» (он же 
СгеЗоБ II), собранный в Калининграде 
на предприятии «Автотор», ведет свою 
родоочовную с 1995 года, когда на ав- 
тосалоне в Сеуле состоялся первый по- 
каз машиіші, созданной на базе «Маз- 
ды-626». 

СКОЛЬКО СТОИТ? 

Р усский кореец» может быть се- 
даном или универсалом, иметь 
ПОД капотом бензиновый двигатель ра- 
бочим объемом 1,8 или 2,0 литра, осна- 
щаться пятиступенчатой механической 
или четырехстуііенчагой автоматиче- 
ской коробкой передач и предлагаться 
с многочисленными вариантами до- 


ПРИМЕРЯЕМСЯ К «КЛАРУСУ» - 

БОЛЬШОМУ КОРЕЙСКОМУ АВТОМОБИЛЮ РОССИЙСКОЙ СБОРКИ 


грун 

мелк 

тико 

крыу 


полнтпельного оборудования. Отсюда, 
соответственно, и пена. Наш экземпляр 
- самый дешевый: 1,8-литровый седан, 
механическая коробка передач без 
АБС, системы контроля тяти и прочих 
атрибутов дорогого автомобиля. Прав- 
да, с подушкой безопасности для води- 
теля, кондиционером, центральным 
замком, передними электростекло- 
подъемниками, четырьмя динамика- 
ми, а еше и гидроусилителем (машина, 
как-никак, не маленькая). В такой ком- 
плектации «Кларус» стоит $13 650. До- 
платив еше 9(Х) у. е., получим вариант с 
«автоматом». Самый дешевый уішвср- 
сал потянет на $15 тыс. На нем уже два 
аэрбета, АБС, дуги на крыше и третий 
ряд сидений. Самый дорогой седан с 
двухлитровым двигателем стоит 
$16 700 и, помимо прочего, имеет про- 
тивобуксовочную систему, кожаный 
салон, легкосплавные лиски и аудио- 
подготовку (коробка передач механи- 
ческая). Максимальная цена универса- 
ла со всеми «наворотами» - $17 400. 


«КЛАРУС» В ГОРОДЕ 


Б ольшая машина неплохо чувствует 
себя в уличной сутолоке. Мотор не 
самый тяговитый, по благодаря изме- 
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«КЛАРУС» ІІА ШОССЕ 




1 



П ризнаться, проселочные дороги - 
не его стихия. Преимчтпества вну- 
шительного для иномарки дорожного 
просвета съедаются большими свеса- 
ми. И все же к встрече с трудностями 
машину готоБіь\и. Нижняя точка неза- 
грч-женного автомобиля - мошная лы- 
жа, зашишаюшая картер коробки пе- 
ре,іач. Ее высота над дорогой - 155 м.м. 
Неподалеку беззащитный картер дви- 
гателя, но он расположен выше - в 190 
мм от дороіи. В грязь на «Кларѵсе» 
.■\\чше не лезть - вырлнать бѵдет тр\'д- 
но. Проушины V автомобиля не букси- 
ровочные, а «захватные» - для его кре- 
пления при перевозке. Если восполь.зо- 
ваться ими д,\я вытаскивания машины 
- бамперу из жесткого пластика не ѵс- 
тоя гь. По СУХОЙ и относительно ровной 
грунтовке можно ехать ѵверсішее: от 
ме,лких камней днише зашиніено мас- 
тикой, а арки передних колес - под- 
крььлками. 


няемомѵ по длине впускному' трубо- 
проводу везет без провалов и подхва- 
тов уже с полу'тора-дву'х тысяч оборо- 
тов. Большие зеркала и невысокие зад- 
ние подголовники обеспечивают «кру- 
говой» обзор. Довольно жесткая под- 
веска отчетливо передает неровности 
дороги, но пе заставляет вздрагивать 
при неожиданно возникших впереди 
трамвайных пунях. 

Некоторые нарекания вызывают 
недостаточная избирательность меха- 
нической коробки передач и шумная 
вентиляция. Гидроу'силитель неплох 
на больших скоростях, но при парков- 
ке усилия на ру'ле чудь больше ожида- 
емых. 

Пластиковые бамперы с нижней 
точкой 200 мм от дороі и позволят во- 
дителю иногда парковаться с заездом 
на бордюр. А «обычный» «92-й» бен- 
зин немного сэкономит на заправках. 



Б ольшая база автомобиля почти 
полностью исключает продольную 
раскачку ку'зова и обеспечивает хоро- 
шую курсовую устойчивость. Машина 
ведет себя солидно. Впрочем, это пе 
значит, что едет медленно. Развивае- 
мых дБгнателем 116 л. с. оказывается 
достаточно, чтобы автомобшув снаря- 
женной массой 1200 кг (совсем немно- 
го для большого седана) 
мог уверенно совершать 
обгоны на любой разу'м- 
ной для российских до- 
рог скорости, в ДДУЬНИХ 
путешествиях на «Клару- 
се» водитель, особенно 
рослый, отмеіит мелкие 
огрехи эргонохшки - не- 
достаток поясничного 
подпора и пе слишком 
большую ВЫСОТУ'- спинок, 
в противовес ВЫСТУПЯТ 
удобный педальный узел 


с бо.льшой площадкой под левую ногу, 
хорошая боковая поддержка и легкий 
доступ ко всем органам у'^правленші. 

Поведение автомобиля на дороге на- 
реканий не вызвало. Реакции на дейст- 
вия рублем и педалью газа хорошо 
предсказу'емы и не отвлекают от люби- 
мой МУЗЫКИ или беседы с приятной 
попутчицей. 


«КЛАРУС» ДЛЯ ПАССАЖИРОВ И ГРУЗА 


Ч его у'^ «Клару'са» не отнять, так это 
просторного салона и большого 
багажника. Лиапазон регу’лировок во- 
дительского сиденья таков, что в зад- 
нем положении не каждый водитель 
дотянется ногами до педалей. Само си- 
денье на нашей машине имеет четыре 
регулировки. Кроме наюуона спинки и 
продольного перемещения кресла 
прелу'смотрена регу'^лировка высоты 
передней и задней части подушки. Ре- 
гулировка руля по высоте не столь 
ушачна. Востребованными оказывают- 
ся лишь верхние положения рулевого 
колеса. 


Отдельный разговор - простор сза- 
ди. От коленей седоков до спинок пе- 
редних сидений здесі. не один десяток 
сантиметров! Ешс немного - и это уоке 
проход. Ширины задних шдений для 
троих пассажиров тоже достаточно. 
Спинка складывается в соотношении 
1 :2, увеличивая объем и без того боль- 
шого багажника. Помнится, когда-то 
«Кларусу» досталось от нас именно за 
невозможность такой трансформации. 

Если при.ѵіерить к машине формулу 
«много автомобиля за у'мереішучо це- 
ну», конкурентов у «Кларуса» почти 
не останется. 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


«КЛАРУС» СЛОМАЛСЯ 


Е сли оказия случится с машиной в 
первый год после покупки при 
пробеге до 20 тыс. км, можно не волно- 
ваться - ремонтировать ее будлтг по га- 
рантии. После этого, будьте любезны, 
сами. Поскольку машина собирается в 
России и всерьез борется за место под 
нашим солнцем, больших затрат по- 
тенциальный ремонт и текушее обслу- 
живание не сулят (по меркам иномар- 
ки, конечно). Относительно недорого 
обойд)дся ТО на 10 тыс. км, амортиза- 
торы, «жесть» (дай бог, чтоб не потре- 
бовалась) и некоторые мелочи вроде 
масляного фильтра. А вот довольно 
дорого стоят бамперы, рулевая рейка, 
тормозные колодки. Работа - двадцать 
с небольшим у.е. за нормо-час - для 
иномарки приемлемо, по с «Жигуля- 



ми» лучше не сравнивать (да это и не- 
корректно). Периодичность прохож- 
дения плановых ТО - каждые 10 тыс. 


км или 6 месяцев (первый визит на 
станцию запланирован при пробеге 
1 тыс. км). |ЗР| 


ОДНОКЛАССНИКИ 


«Хёндз-Соната» (1998): четырехдверный 
седан; в Россию поставляется с 
бензиновым двигателем 2,0 л мощностью 
136 л. с.; цена - от $17 400 до 23 000. 


«Тойота-Авенсис» (1997): четырехдверный 
седан, пятидверный хэтчбек и универсал; 
в Россию поставляется с бензиновыми 
двигателями 1, 6-2,0 л мощностью 
101-128 л. с.; цена - от $17 500 до 26 200. 


«Пежо-406»: четырехдверный седан, 
двухдверное купе и универсал; бензиновые 
двигатели 1, 8-2.9 л мощностью от 90 до 
207 л. с. и дизели 2,0 л мощностью 90 и 
109 л. с.; цена - от $15 800 до 25 000 (седан 
и универсал). $28 тыс.^4 тыс. (купе). 


КІА С1АВи$ 


1,8 седан 

1,8 универсал 

2,0 седан 

2,0 универсал 

Габарит (длина х ширина х высота), мм 

4730x1770x1420 

4750x1785x1440 

473(^1770x1420 

4750x1785x1440 

База, мм 


2660 


Колея спереди/сзади, мм 


1500/1500 


Масса {снаряж./полн.). кг 

1195/1750 

1250/1840 

1220/1770 

1275/1865 

Рабочий объем, смз 

1793 

1998 

Мощность, кВт/л. с. 

85/116 

98/133 

при об/мин 

5750 

5900 

Крутящий момент, Н м 

152 

171 

при об/мин 

4500 

4100 

Максимальная скорость, км/ч 

185 (178 С АКПП) 

195 (180 с АКПП) 

Время разгона до 100 км/ч. с 

10.7 (13,9 с АКПП) 

10,9 (13.8 с АКПП) 

Расход топлива по нормативу 




— 

ЕІІ 93/116, л/100 км (город/шоссе) 

12,1/7.8 '15/8,7 с АКПП) 

13,9/8,1 (15,6/8,6 с АКПП) 1 

Запас топлива, л 


60 


Объем багажника (минимум/максимум) 

445/785 

470/1580 

445/785 

470/1580 




ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 

то 10 000 км 

43 68 1 

ТО 20 000 км 

87.36 

Фильтр масляный 

5 

Фильтр воздушный 

10 

Фильтр топливный 

15 

Колодки тормозные передние 

40 

Колодки тормозные задние 

32 

Ремень генератора 

9 

Ремень ГРМ 

40 

Амортизатор передний 

65 

Амортизатор задний 

65 

Рулевая рейка 

420 

Бампер передний 

360 

Бампер задний 

320 

Капот 

200 

Крыло переднее 

85 

Дверь передняя 

215 

Дверь задняя 

190 

Крышка багажника 

140 

Ветровое стекло 

155 

Фара в сборе 

120 

Фонарь задний 

80 

Стоимость нормо-часа работ 

21,84 


АВТОМОБИЛЬ ПРЕДОСТАВЛЕН 
ПРЕДПРИЯТИЕІѵІ «АВТОТОР». 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В Р.А.ЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ... 
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ТЕКСТ / ВАЛММ КРЮЧКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

М аршрутный компьютер не иг- 
рушка. Он дисшігь\штрует воли- 
ге\я и.\и, ес\и хотите, о^гга^швает 
ездовой сти,\ь. Напртшер, знакомство с 
его показаниями в режиме мгновенного 
расхода тоіьхива убелит даже самого 
рьяного аса светофорных гонок нажи- 
мать на педа,\ь газа не сго.хь интенсивно. 
Помимо возможности экономить бен- 
зин, зги приборы предоставляют ин- 
формашпо о скорости, пройденном п\^- 
ти, продо,ѵжите\ьности поездки и т. д. 
Короче говоря - полезны. И потохгу 
.маршрутные кохшьютеры того и\и ино- 
го испо>\нения нынче входят в стандарт- 
нуто комЕЬѵектаншо большинства совре- 
менных автомоби>\ей зарубежного про- 
изводства. А что V пас? 

Первые серьезные попытки внедрить 
подобные приборы в обиход бьь\и пред- 
прршяты лет семь-восехш назад. В прода- 
же появились три моде-\и; 12.3857 бол- 
гарского производства (ЗР, 1992, № 9), 
отечественные \'1К-93 и «Геѵиос» (ЗР, 
1994, № 10). Широкого распространения 
они не получнѵи. Д.\я съема параметров 
на автомобилях с карбюраторньгми дви- 
гателями помимо электронного блока 
1 ребовахся монтаж дву'х датчиков - ско- 
рости и расхода тоггѵива. Они-то и стали. 
камнем преткновешія. Каждый разра- 
боічик компьютера вая^х их самостоя- 
техьно. В результате датчики непомерно 
вздувахи стоимость издехия в не-хом да 
и, скажем прямо, не отличались высо- 
кой надежностью. 

И вот по.д капотами отечественных ав- 
томобрьхей появихиа> системы распре- 
де.хенного впрыска топлива. А вместе с 
ними - возможность полунать инфор- 
мацию практически даром. Почти все 
необходимые ххя маршрутных компью- 
теров парамеіры предоставляют штат- 
ные электронные контролхеры впры- 
ска, которые обрабатывают даішые се- 
рийно выш^скаемых и впо./Хне надежных 
датчиков. При таких благоприятных ѵс- 
ховиях вторая волна «маршрѵтников» 
не заставиха себя до,хіо ждать. Сего;шя 
цены па них вно^хне приемхемы, при 
это.м чисхо фѵнкпий поболе, чем ѵ пред- 
шественников. Какие же модели нынче 
домрншруют на рынке? 

Кохтактный ѴІК-2112 (16.3857) кѵр- 
ского ОАО «Счетмаш» предназначен 
ххя автомобихей ВАЗ «деоітото» семей- 
ства (фото 1). Штатное место установки 
на консоли в гнезде ххя часов, необходи- 



ХОТИТЕ ЭКОНОМИТЬ - КУПИТЕ 
МАРШРУТНЫЙ КОМПЬЮТЕР 


мый жіуг электропроводки в машгаіе 
уже имеется. Пнформашія огображает- 


ся на жилкокриста,ѵхическом дисихее, 
оборудованном подсветкой ххя темного 
времени суток. Предусмотрена даже 
П/хавная регу.хі-іровка яркости подсвет- 
ки. Управ,хением заведхдот шесть кно- 
пок. Число функций - больше двадцати. 
Пх можно условно разде/хить на пять 
групп: данные о расходе топлива и его 
остатке в баке, о пройденном расстоя- 




СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как вы относитесь к маршрулгным 
компьютерам? 


4% пользуюсь им и доволен 

ало/ намерен приобрести. 
полезная вещь 

1013% не нужен 

2^, затрудняюсь ответить 


НИИ и скорости движетія, о времени су- 
ток и продолжитехьности поездки, диаг- 
ностические данные, сервисные фѵпк- 
шш и настройка (см. таб.х.). 

Э.хектронная начинка ІѴ1К-2112 совме- 
стима с коіггролхерами впрыска «Ян- 
варь 5.1», «Бош \І 1.5.4», СМ и их моди- 
фикациями, а также с комбішациями 
приборов \ТЮ пхи владихшрекого про- 
изводства. Д/Хя установки маршрѵтных 
компьютеров в «десятки» с карбюратор- 
ными двигатехями за дополните/хьнѵю 
Пухату приобретают «счетмашевские» 
датчик расхода топлива (13.3853), мон- 
тажный комплект, состоящий из прово- 
дов, пьхангов и крепежа, а также серий- 
ный .датчик скорости (301.3843), способ- 
ный выдавать шесть сгггнххьных им- 
пульсов за один оборот. Безус ховно, эго 
шаг назад. Но чего не сде.хаешь ххя рас- 
ширения ассортимента. Кстати, компь- 
ютер с таким набором не трудно вжи- 
вить в большинство отечественных ма- 
шрш с карбюраторными моторами. Пос- 
ле небольших передехок и подгонки по 
месту услугами МК-2112 смогут вос- 
пользоваться в.хадельцы «волг», «собо- 
лей», «газеѵхей», «москвичей», юхассиче- 
ских и переднеприводных ВАЗов с «низ- 
кихш» панелями приборов. 

ахя ВАЗ-2115, 21083, 21093, 21099, ос- 
нащенных моторахт с распределешгым 
впрыском топхива, тот же «Счетмаш» 
выпускает .маршрутный компьютер 
МК-2114 (15.3857). Его устанавливают в 
штатном гаезде «высокой» панехи при- 
боров старого или нового образна. Дис- 
нхей жидкокриста/ѵхический, с подсвег- 
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кой. Компьютером управляют с помо- 
щью десяти кнопок. 

МК-2114 - прямой потомок модели 
.МК-93, разработанной в 1993 голу’: А ес- 
м точнее, старый конструктив, умело 
совмещенный с современной элемент- 
ной базой. Поэтому, несмотря на с}тлс- 
сівеныые отличия в дизайне, (функпио- 
нальные возможности МК-2114 такие 
же, как у МК-2112 (см. табл.). Дополни- 
тельные датчики и монтажный комп- 
лект позволяют использовать его как в 
карбюраторных «вс>сьмерках» и «девят- 
ках» с «высокими» панелями, так и в ма- 
шинах, названных выше. Мы, например, 
без проблем вживили МК-2114 в редак- 
ционную «Оку» ((фото 2). 

Епіе ОЛИН интересный прибор - мини- 
компьютер МДК, который вьшускает 
самарское ОСЮ «ФЭА». Он предназна- 
чен для любых переднеприводных мо- 
де'\ей ВАЗа, оснашенных контроллера- 
ми впрыска «Бош Мі.5.4», «Бош М 
1.5.4.К», «Январь 5.1», «Январь 5.1.1». 
Коктьютер крепят двусторонней лип- 
кой лентой на верхнем нсжлосе рулевой 
колонют. Подключение к борісети всеі'о 
тремя проводами либо к диагностиче- 
ской колодке контроллера впрыска, ли- 
бо к разъему штатного иммобилизатора. 
Дисплей люминесцентный, со ступенча- 
той регулировкой яркости свечения. Уп- 
равляет режимами МДК всего одна 
кнопка. Несмотря на обилие (функций, 
алгоритм управления несложный и 
пользоваться кнопкой удобно. 

Возможности мини-компьютера, ра- 
зумеется, поскрохшее, чем у моделей из 
Курска. Однако все необходимое есть. 
Отптсгвие же ряда функций с лихвой 
кохшенсирует встроенная диагностика. 
МДК способен считывать и выводитъ на 
дисплей коды неисправностей контрол- 
лера вгрыска, очишать память контрол- 
лера от кодов неисправности, штформи- 
ровать водителя о напряжении бортсе- 
ти, температуре охлаждаюшей жидко- 
сти и положеітаи дроссельной заслонки 
(см. табл.). I Іравильный подход! В элек- 
тронных недрах систем впрыска хранит- 
ся масса даішых, нужно лишь не леішть- 
ся их извлекать. 

Итак, экономим топливо, полущаем 
подробный отчет о пройденном .марш- 
руте, наблюдаем за скоростью по ци(ф- 
ровому спидометру, который точнее 
штатного. Плюс часы, будильник, ка- 
лендарь. И все «в одном флаконе». Не- 
ужели у'^ компьютеров нет недостатков? 
Конечно же, есть. Это огрехи эргономи- 


ки, спорный дизайн ряда молеѵхей, ино- 
гда - неоптимальный алгоритм управле- 
ния, а в ряде режимов — и низкая точ- 
ность. Например, остаток топхива в ба- 
ке и прогноз пробега на этом остатке 
рассчитываются по показаниям штатно- 
го погружного поплавка. Любой води- 
те,\ь знает - доверять ем\’ на все «сто» 
неѵхьзя. Добавьте сюда явления отлива и 
прилива бензіша в зависимое™ от на- 
клона ку'зова и вы поймете - в данном 
слу'чае показашія вашего «маршрхтни- 
ка» весьма относительны. 

Впрочем, это мелкие придирки. В це- 
лом, современные компьютеры доста- 
тотао точны и совершенны. С основны- 



ми задачами от-і справляются хорошо. 

Что ни говори, эксплуатировать ма- 
шину; опираясь на точные цифры, и 
приятно, и полезно. Но чтобы расста- 
вить все точки над «і», давайте подойдем 
с той же меркой к самим маршрхпным 
компьютерам - рассчитаем, когда же за- 
траты на них окупятся (берем только 
один параметр - расход топлива). 

Доиу’сгим, с помошью утѵшого прибо- 
ра в среднем эконохшм порядка поху’ли- 
тра бензина АИ-93 на 100 км. Подтвер- 
ждаем, показатель вполне реальный, 
особых у’силий для его достижения нс 
потребуется. В таком слу’чае модели 
МДК ценой 2200 руб., а также МК-2112 и 
2114 стоимостью І800-2000 рѵб. с уста- 
новкой покроют .затраты за 50 тыс. км 
пробега. Это для автомобилей с распре- 
деленным впрыском. Дополненные до 
карбюраторного варианта МК-2112 и 
МК-2114 обойдутся уже в 3400-3800 ру^б. 
и окупятся к 100 тыс. км. Конетао, мож- 
но піаться за рекордами экономии, а зна- 
чит, и окупаемости, но обшая закономер- 
ность сохранится - впрысковые «марш- 
ручники» выгоднее карбюраторных. 1 зр| 


ВОЗМОЖНОСТИ МАРШРУТНЫХ КОМПЬЮТЕРОВ 

Модель компьютера 


ГРУППА «топливо» 


Мгновенный повременный расход топлива, л/ч 

Мгновенный путевой расход топлива, л/100 км 


МК-2112 (16.3857) 

+(при Ѵ<20 км/ч) 


МК-2114 (15.3857) 


+( при \/<20 км/ч) 


МДК 


Сред ний расход топл ива за поездку, л/100 км 
Суммарный расход топлива за поездку, л 
Остаток топлива в баке, л 


ГРУППА «СКОРОСТЬ-РАССТОЯНИЕ» 


Скоро сть (электронный спидометр ), км/ч 
Средняя скорость поездки, км/ч 
Пробег за поездку, км 


+(при Ѵ>20 км/ч) 


+(при Ѵ>20 км/ч) 
+ 


Пробег на остатке т оплива, км 

Теку щм время суток, час-мин 
Будильник, час-мин 


Календарь, число-месяц 
Время поездки без учета остановок, час-мин-с 


Общее время поездки, час-мин-с 



1 ГРУППА «ДИАГНОСТИКА» 





Напряжение бортсети. В 

+ 

+ 

+ 


Число ошибок контроллера впрыска 

- 

- 

+ 


Коды ошибок 

- 

- 

+ 


Температура охлаждающей жидкости, "С 

- 

- 

+ 


Положение дроссельной заслонки. % 

- 

- 

+ 


Температура воздуха за бортом. "С 

+ 

+ 

- 


1 КУПЦА «сервис-настроика» 


Звуковая сигнализация превышения скорости, сбоя 


Регулировка яркости дисплея 

+ V 

+ 

+ 

Режим коррекции показаний остатка топлива в баке 


+ 

_ 

Режим установки максимального расхода топлива 
в зависимости от параметров контроллера впрыска 

+ 

+ 


Очистка кодов неисправностей контроллера 

~ 

- 

+ 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

ХОРОШ 
КАК СЕТКА 
от МУХ 

НАМ В РУКИ ПОПАЛ 
ОПАСНЫЙ ФИЛЬТР 



ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

Н е знаем насчет мух, а вот ко- 
мар сквозь такой фи^\ьтр, на- 
верное, пролетит!» — невесело 
пошутили работники одного из под- 
разделений ВАЗа, вручая нам воздуш- 
ный фильтр. Купили его за «тридцат- 
ник» Б Тольятти. По предположениям 
заводских специалистов, фильтрую- 
ший материал (вместо специальной 
бумаги производители применили по- 
липропиленовое волокно, внешне на- 


іюминаюшсс спрессованные обрезки 
рыболовной лески) пропустит в недра 
мотора лаже крупные соринки... 
Подробно описывать последствия 
вряд ли стоит. 

Внимательно изучаем этикетку. 
Фильтруюший элемент сделан фир- 
мой ООО «Квадро» из Димитровгра- 
да (адрес и телефоны указаны). Пере- 
числены автомобили, которым подхо- 
дит фильтр, указан номер детали по 
каталогу, на желтом фоне краснеет 
предостережение от подделок. Разре- 
шается использовать фильтр повтор- 
но, промыв мыльной водой или очи- 
шаюшим раствором, есть рекоменда- 
ции НАМИ. Стоп, уже что-то. А не 
проверить ли этот факт? 

Мы в «НАМИ-Фонде», занимаю- 
шемся сертификацией автомобиль- 
ных изделий. Эксперты внимательно 
осмотрели подозреваемого и огласи- 
ли приговор: фильтруюший элемент 
проверок в испытательном центре 
НАМИ не проходил. Сама конструк- 
ция детали особых нареканий у спе- 
циалистов не вызвала - габаритные 
размеры соответствуют чертежу; 
фильтруюший элемент трехслойпый: 
по краям - каркас из толстых воло- 
...ііі.. кон, в середине - более топкие для 


очистки (фото справа). А вот способ- 
ность изделия качественно отсеггвать 
пыль эксперты поставили под сомне- 
ние. И дело не только в материале 
фильтра, но и в технологии изготов- 
ления - синтетику применяют неко- 
торые иностранные и отечественные 
фирмы, только волокно у них более 
плотное. Из российских производи- 
телей можно упомянуть воронеж- 
скую фирму «Пласпол» - ее воздуш- 
ные фильтры испытаны и имеют до- 
пуск НАМИ. 

После визита в «НАМИ-Фонд» про- 


водить дополнительные сложные экс- 
пертизы и проверки сочли бессмыс- 
ленным; димитровградский фильтру- 
юший элемент не сертифицирован, а 
на этикетке - обман. (Напомним: воз- 
душные фильтры входят в перечень 
автомобильных комплектуюших, Д/\я 
которых сертификация обязательна!) 
Итак, устанавливать этот экземпляр на 
машин}' нельзя. Но если вы уже при- 
обрели так}пю продлдщию, не расстра- 
ивайтесь - просто найдите ей друтое 
применение. Например, использугйте 
как сетку от мух ... 1 зр і 



Сравните две марки: 
а - на этикетке фильтра; 
б - оригинальная НАМИ. 


Димитровградский фильтр в разрезе: 

1- уплотнительные привалочные плоскости; 

2 - каокасные волокна; 3 - фильтрующие волокна. 



ОРГАН по СЕРТИФИКАЦИИ 
АБТОМОБИ\ЬНЫХ ИЗДЬЧИЙ 
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ССУДНЫЙ ДЕНЬ 

КРЕДИТЫ НА ПОКУПКУ АВТОМОБИЛЕЙ 
«ОВЛАДЕВАЮТ МАССАМИ» 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ХЕОНТЬЕВ 

НАБЕРЕЖНЫЕ ЧЕЛНЫ: 

«ОКА» ПО ЧАСТЯМ 

К ііушей радости небогатых автолю- 
бителей стартовала кредитная про- 
грамма «Завода малолитражных авто- 
моби,\ей» (дочернее предприятие АО 
«Кам^ѴЗ»). Все даѵается без затей. Вы- 
бирайте «Оку» - -ѵюбимый цвет, нуж- 
ная комгЕ\ектация - гвѵатите 60 про- 
пентов от ее стоимости (минимум - 
29 400 руб.), а оста вигу юся сл^мму доба- 
Б.ляст банк. Рабочие КамАЗа с помо- 
щью «Автоград Банка» уже опробова- 
\и новшество, и оно им впо.ѵне подо- 
ііьхо. Можно считать, что и да,хьней- 
шии успех программы вне стен завода 
тоже гарантирован. 

■Минимд/хьная офипидчьно подгвер- 
ждешіая заргь\ата кандидата па этот 
кредит до,\жна быть в пределах 
2000-2500 руб. Тому; кто решился стать 
заемщиком, каждый месяп придется 
вып.\ачивать банку «энную» сумму. Раз- 
-мер ежемесячного шхатежа с каждым 
месяпем уменьшается (первый - 1200 
руб., посхедгош - 740 руб.). Срок креди- 
та-2 года. В игоге всех вьпьхат «Ока» 


обойдется вам дороже лишь на 5 тыс. 
ру'б. Не так уж вехика нагрузка! Прав- 
да, есть особое условие: необходимо по- 
ру^итехьетво физического шхи юриди- 
ческого -хипа. 

Как сообшшхи на заводе, к кредитной 
программе 3 ?у 1А подюхючаюгся шьхеры 
в Уфе, Екатеринбурге, Череповце, Улья- 
новске, Ижевске и Москве. 

ЧЕРЕПОВЕЦ: 

ПОМНОЖИМ ЗАРПЛАТУ НА ЧЕТЫРЕ 

Новый «хозяин» УАЗа «Северсталь- 
ишзсст» продает машгты в кредит вме- 
сте с череповецким «іУІегкомбанком» и 
Вологодским Сбербанком 1950. В по- 
следнем размер ссулты невехик: у\то- 
жаете свою заргвхату на четыре - ровно 
столько вам и выдадут. Поэтому более 
популярен среди местных житехей 
«Меткомбанк». При пене ВАЗ-2109 120 
гыс. руб. он кредиту^ет покѵпатехя на 60 
тыс. руб. (шхи на 50% от пены машины). 
Минимальная зарплата заемщика столь 
соѵхидной суммы должна быть не мень- 
ше 10 тыс. руб., поскольку каждый ме- 
сяц банку' нужно «отстегивать» около 
4 тыс. руб. Ес,хи ваша заргьхата не столь 
вехика, можно занять у банка и по.мень- 
ше. Скажем, пріЕ зарплате 4 тыс. руб. 
суліма кредита составит 25 тысяч. Еже- 
месячные вьшлаты - около 1700 руб. 
Срок кредита - 2 года. Порѵчитехи ые- 
обходи-ѵіы. 

САМАРА И КАЗАНЬ: 

ИЖ И «ДЕСЯТКА» 

Самарская грутіпа колшаний «Сок» 
через свою дочернюю стрхтстуру «Про- 
мэк-Банк» ссужает покупателей автомо- 
билей ИЖ. Претендент на кредит дол- 
жен иметь в кармане 19 900 руб. (около 
30% от пены) - остшхьное «добавляет» 
банк. Приобретая Е4Ж-2126, каждый .ме- 
сяц вы ггхатите банку 2700 руб., а за ИЖ- 
2715 - 2000 руб. Ссуда дается на 30 меся- 
цев. В качестве особых условий названо 
на,хичие созаслшіика (можно сѵпрѵта). 

В Казани банк «Ак Барс» выдает 
двух^хетние ссушы па покупку любых 
автомобгьхей. Больши.ѵі успехом у за- 
емпшков ПОЛЬЗУЮТСЯ здесь вазовские 
«десятки». При пене авгомобшхя 160 


тыс. руб. размер кредита - 120 тыс. 
руб. (75% от цеігы машины). В течение 
двух лет придется вышхачивать банкг 
от 2600 руб. (первый платеж) до 121 
руб. (пос.хедний). Ежемесячный доход 
вашей семьи (из трех человек) должен 
превышать 10 350 руб., а еохи он мень- 
ше, «Ак Барс» у'меньшит и су'мму кре- 
дита. Особые условия - обязательная 
страховка (тариф на два года - 10% от 
цены автомоби-хя). 

МОСКВА: ПРОЩЕ, БЫСТРЕЕ 

Столтша - хи дер кредитных про- 
грамм. Здесь к «автомобиухьным» ссудам 
подюхючи/хся банк «Русский стандарт». 
Процедура оформѵхения договора более 
чем простая. Заполняете нехитрую анке- 
ту, пртпзозите ее в банк (шли отправ,\яеге 
по почте)... ждете телефонного звонка. 
«Русский стандарт» сам сообщит, какхто 
сугмму он вам доверяет. Никаких порх'- 
чителей, никакого зд/хога и справок о до- 
ходах. Банк сам найдет и проверит н\ж- 
ные ему сведения. Но за удобство при- 
дется занхатить- В «Русском стандарте» 
самые высокие проценты - 35% годо- 
вых. Максимальная сумма кредита - 
30 тыс. ру^б. Срок - о .месяцев. При этом 
ежемесячный нхатеж составит около 
5 тыс. руб., размер всех выплаченных 
процентов - около 3 тыс. руб. 

На кредитной ниве «поднл голос» 
один из крупнейших .мировых концер- 
нов - «Форд .мотор». Компания начала 
в Москве и Санкт-Петербурге новую 
программу по продаже «Форда-Фо- 
кус». Срок кредита - 30 месяцев. Про- 
педу'ра оформления обешает быть не- 
обременительной. Ежемесячный нха- 
теж (при базовой пене «Фокуса» 15 900 
до,л.х.) - 447 доѵѵл. Зарнхата претенден- 
та - около 1000 до,Л/Х. И обязательно - 
страховка. 

Успешно развиваются также небан- 
ковские накопительные схемы (см. ЗР, 
2000, № 8). Приведем пример. Фирма 
«Быт-Кредит» (филиалы - в Рязани, 
Твери, Белгороде...) пренхагает жехаю- 
шим приобретать авто.мобнхи, пргше- 
пы и даже кузова. При стоимости ВАЗ- 
2109 114 тыс. руб. в течение четырех лет 
ежемесячный платеж 2375 руб. ізрі 
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ТЕКСТ/ АНАТОЛИЙ СѴХОВ 

П род}^кцрія Рижского завода авто- 
тракторного электрооборудова- 
ния, основанного в 1946 году, вна- 
Чс'ъ\с шла на конвейеры ЗИЛа и ГАЗа, 
но со временем завоевала практически 
все автомобильные и тракторные заво- 
ды бывшего Союза. После его распада 
рижане частично свернули производ- 
ство, сократили численность персона- 
ла, но одновременно провели модерни- 
зацию. Сегодня АО «Рижский завод ав- 
тоэлектроприборов» (КАК) - компакт- 
ное (менее 400 работников), гибкое 
производство с полной технологиче- 
ской цепочкой: проектирование и изго- 
товление опытных образцов и малых 
серий, испытания, подготовка техноло- 
гической оснастки, серийный выпуск. 
Конечно, западные расценки на энер- 
горесурсы и материалы, граница меж- 
ду нашими странами — не в пользу за- 
вода, но даже в этих условиях его про- 
дукция остается конкурентоспособной 
на российском рынке. Одно из важней- 
ших направлений производства - ком- 
бинации приборов. 

Перед вами приборы нового поколе- 
ния: модный дизайн, обилие индикато- 
ров (АБС, подушки и ремни безопасно- 
сти, износ тормозных колодок), жидко- 
кристаллические дисплеи. Для под- 
светки шкал рижане используют совре- 
менную пленочную технологию: па 
прозрачную подложку по трафарет}^ 
паносят слои краски: снизу белую, 
сверху - черную (кроме цифр, надпи- 
сей, символов). Изнутри к шкале подве- 
ден пучок световодов, равномерно рас- 
пределенный по всей ее площади, а от- 
дельный световод — через ось к стрелке: 
она тоже светится. 

Монтаж — высокотехнологичный: 
двусторонние платы, плоская пайка 
выводов микросхем (как в компьюте- 
рах). Элементная база в основном из- 
вестных фирм: «Филипс», «Сименс», 
«Томсон». Делает завод и «стандарт- 
ные» комбинации для «Волги», «Тав- 
рии», вазовских переднеприводных ав- 
то.мобилей. 

Интересуются продукцией КАКа и 
западные фирмы, например, трансна- 
циональная корпорация ТКѴѴ. Рижане 
уже поставляют технологическую осна- 
езку в Гермагтю, Швецию, Данию, а 
выпускаемые приборы проходят сей- 
час международную сертификацию по 
150 9000. ізрі 


ВЫИГРЫШНАЯ 

КОМБИНАЦИЯ 

В РИГЕ ВЫПУСКАЮТ ПРИБОРЫ 
ДЛЯ РОССИЙСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ 



Комбинация АР 100.3801 предназначена для 
новой «Волги» ГАЗ-3111 и уже поставляется в 
Нижний. Все приборы (в том числе спидометр) 
управляются электронным блоком (тросика 
нет): их точность намного выше электрических 
и механических, а шкалы линейны во всем ди- 
апазоне (увеличение погрешности с ростом 
показаний - типичная болезнь механических 
спидометров и, отчасти, тахометров). Наибо- 
лее важные индикаторы (аварийное давление 
масла, перегрев двигателя) дублированы зум- 
мерами - с ними неисправность не проморга- 
ешь. Запищит «рижанка» и при гололеде - в 
схеме предусмотрена обработка показаний 
внешнего термометра. А перегоревший инди- 
катор или неисправный прибор комбинация 
определит сама - в схему «зашита» функция 
самотестирования. На левом жидкокристалли- 
ческом дисплее - счетчик суммарного и суточ- 
ного пробега, правый показывает время, на- 
пряжение в бортовой сети или температуру ок- 
ружающего воздуха. 

Дисплейчик со счетчиками пробега теперь 
есть и на другой газовской комбинации - «де- 
сяточной». Она же - для УАЗ-3162 и 2765. 



Стандартная комбинация «Святогора» - не са- 
мая «читаемая»: верхние индикаторы скрыты 
козырьком и руль назойливо «лезет в кадр». 
РАВ разработал свою - современной формы, 
под новую панель приборов (ее уже выпуска- 
ют смежники). Шкалы легко читаются, а ли- 
нейка индикатора заметно разрослась (АБС, 
перегрев катализатора и т. п.) и перекочевала 
вниз. На конвейере новинка вряд ли появится, 
а вот тюнинговым фирмам будет что предло- 
жить клиенту. 



Электронными приборами обзавелись и трак- 
торы МТЗ. этот завод - давний партнер рижан. 
Манометры (давления масла в двигателе, ко- 
робке передач, воздуха в пневмосистеме) точ- 
нее и надежнее механических. В центре - ука- 
затель топлива с крупной шкалой, цена деле- 
ния - 1/8 бака. Но самый интересный прибор - 
тахоспидометр. На жидкокристаллическом 
дисплее скорость высвечивается с точностью 
до десятой километра! Конечно, не для спора с 
сотрудником ГИБДД - на сельхозработах по- 
дачу семян рассчитывают в зависимости от 
скорости: чем точнее следовать этим расче- 
там, тем выше урожай. Тахоспидометр можно 
программировать: передаточное отношение 
трансмиссии и диаметр колеса задаются при 
настройке. 


Приборы для грузовика ЗИЛ-4331 чем-то напо- 
минают самолетные. 
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I КОІѴІПАНИИ И РЫНКИ I 

ГРОМКИЕ НОВОСТИ 


ТЕКСТ / ГЕОРГИЙ хохлов 


ТРИ в одном 

Удобно, когда в одном аппарате - и 
кассетник и проигрыватель компакт- 
дисков. Правда, до сих пор таюіе «му- 
зыкальные пептры» выпускали толь- 
ко в «двойном» (20ІЫ) корпусе. А по- 
тому воспользоваться их преимушест- 
вами могли лишь владельцы амери- 
канских и японских автомобилей. 

Японская фирма 5апуо начала вы- 
пуск двух моделей привычного для 
нас «одинарного» размера. Более 



сложная ЕХ СО-1 000 имеет две пары 
линейных выходов и откидную перед- 
нюю панель, а у РХСО-500 лишь одна 
пара выходов и неподвижная панель. 
Пульта дистанционного управления 
нет у обоих аппаратов, но, в отличие 
от «безразличных» моделей для япон- 
ского рынка, они ЯВІЮ ориентирова- 
ны под правую руку (то есть для пра- 
востороннего движения). 

Возможности «СО-магнитол» прак- 
тически идентичны. Оба аппарата мо- 
гут управлять ченджером компакт- 
дисков. В кассетнике предусмотрен 
полный набор функций, система шу- 
моподавления ОоІЬу В и автоматиче- 
ский выбор типа ленты. А вот работа 
в системе КЕ)5 не предусмотрена, зато 
имеются встроенные часы. 


УНИВЕРСАЛЬНЫЙ СО-РЕСИВЕР 
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Тем, кто знаком с персональным 
компьютером и Интерпетом, не надо 
объяснять, что такое МРЗ. Для осталь- 
ных поясним: это аббревиатура от 
МРЕС 1 аисііо Іауег 3 — алгоритма сжа- 
тия цифровых аудиоданных. В ре- 
зультате размер записи становится 
меньше в несколько раз, так что на од- 


ном компакт-диске может размес- 
титься содержание целого ченджера. 

Музыкальные файлы формата МРЗ 
пол\^ают все более широкое распро- 
странение ІЮ мере развития комму- 
никационных сетей. Любой желаю- 
ший может «скачать» их из Интернета 
и при наличии нужной программы 
воспроизвести на своем компьютере. 
Точно так же в домашних условиях 
нетрудно перевести записи с компакт- 
диска в формат МРЗ. Слушать музы- 
ку в этом стандарте до сих пор можно 
было только с помошью компьютера 
или специального прибора - МРЗ- 
плейера. В автомобиле же такого уст- 
ройства не было. 

Теперь корпорация Аі\ѵа выпустила 
СО-ресивер СОС-МРЗ, способный, по- 
мимо «нормальных» компактов, вос- 
производить диски, кодированные по 
стандарту МРЗ. Записать такой диск 
можно на компьютере записывающим 
СО-КОМ приводом. Естественно, что 
СЕХІ-МРЗ способен считывать диски 



типов СО-К (однократной записи) и 
СО-КѴѴ (многократной записи). В ос- 
тальном же прибор мало чем отлича- 
ется от своих конкурентов: мощный 
усилитель 4x45 Вт, две пары линейных 
выходов, дистанционное управление с 
пультом на руле. Тюнер работает в си- 
стеме КЕв, а проигрыватель способен 
читать С 0-текст (комментарии на дис- 
ке). Пред}^смотрено и управление чен- 
джером. 

СОВМЕЩЕНИЕ ПОНЯТИЙ 

В нашей стране по понятным при- 
чинам ведомственных интересов и 
острой шпиономании автомобильные 
навигационные системы не прижи- 
лись. Но уже сейчас можно сказать, 
что это лишь вопрос времени. В Запад- 
ной Европе навигапионные системы в 
автомобиле стали таким же привыч- 
ным атрибутом, как, скажем, аппара- 
тура ЬапсІ5 Ігее для сотового телефона. 


Лиштрующую позицию в распростра- 
нении навигаторов занимает Герма- 
ния, поэто.му не удивительно, что сра- 
зу два немецких производителя пред- 
ставили ашіараты, объединяюшие в 
стандартном корпусе СО-ресивер и 
блок наветационной системы. 

Напомним, что проигрыватель ком- 
пакт-дисков, на которых записана 
«карта местности», - это непременная 
принадлежность навигапионной сис- 
темы. Кстати, вся Западная Европа, 
кроме Великобритании и скандинав- 
ских стран, нынче умещается на од- 
ном «компакте». Понятно, для подоб- 
ных систем требуется повышенная 
четкость и легкая читаемость выводи- 
мых символов, а потому в них исполь- 
з\чот \т?еличенные монохромные жид- 
кокристаллические дисплеи. 

Подразделение концерна ВовсЬ 
Віаирипкі выпускает аппарат Тгаѵеі- 
Рііоі: КК5 150. В зависимости от осве- 
шенности и желания водителя изо- 
бражение на желтом дисплее здесь 
может быть представлено как пози- 
тивным, так и негативным (желтые 
символы на черном фоне). В аппарате 
ТгаШс Рго 4720 фирмы Вескег под- 
светка дисплея может менять цвет 
с желтого на зеленый. Его навигаци- 
онная система способна держать в па- 
мяти до 50 пунктов назначения, тогда 



как Віаирипкі запоминает «только» 
10. В остальном оба аппарата схожи: 
оба умеют управлять ченджером, ра- 
ботать с заголовками компакт-дисков 
и с файлом пользователя. Оба имеют 
по две пары линейных выходов и саб- 
вуферный выход, который у Вескег 
можно переключить в режим пент- 
рального канала. ізрі 
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На Сибайском карьере. 


/ЭКСПЕДИЦИЯ 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Н аутро показалось солн- 
це. Деревья - в инее, 
словно покрытые орен- 
бургским платком-«паутин- 
кой», поседела и заискри- 
лась степная трава, торча- 
щая из-под снега. Сказка! 
Наша колонна, ведомая ма- 
шршой ГИБДД (спасибо ав- 
тоинспекции - все время 
нас сопровождали автомо- 
били ДПС, что особенно по- 
могало в незнакомых горо- 
дах), движется по ровной 
дороге. 

КАК СТАТЬ «ЗВЕЗДОЙ» 

Первый день пути. Вол- 
нение начала. Ожидание 
чего-то нового. Хорошего? 
Плохого? Незнакомые пока 
что люди: им предстоит 
стать командой, новые ма- 
шины - каких от них ждать 
сюрпризов, иу и дорога с ее 
непремсііныхш неожидан- 
ностями. . . 

«КИА-Спортидж», где 
едут фотографы и «кинош- 
ники», то и дело обгоняет 
колонну, отстает и снова об- 
гоняет. Из боковых окон 


русского «корейца» свиса- 
ют бравые представители 
снимающей братии. Похо- 
же, не столько в силу «про- 
изводственной необходимо- 
сти», сколько по складу ха- 
ракгера. 

Юра Нечетов, на время 
экспедиции водитель КИА 
и представитель «Автото- 
ра» в одном лице, известен в 
редакции любовью к скоро- 
сти. А тут еще новенькая, с 
иголочки, машина! Ее наши 
испытатели получили бук- 
вально накануне отъезда, за 
сутки до выезда КИА про- 
шла обкатку (1000 километ- 
ров вокруг Москвы!), потом 
- первое техобслуживание 
и подготовку к экаіедиции. 
Хорош «Спортидж», хоть и 
не выглядит суровым «про- 
ходимцем»: разгоняется бы- 
стро (двигатель охотно 
«крутигоя» до шесги тысяч) 
и мало кренится на поворо- 
тах (спасибо довольно жест- 
кой подвеске, широкой ко- 
лее и невысокому центру 
тяжести). Ну как тут удер- 
жаться, не погонять по ров- 
ной, незагруженной дороге! 

Встречные машины, впе- 
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гда он их рассматривал, глаза горели так 
же, как у сибайских мальчишек. Наутро 
у «Нивы» пропала антенна рации. Види- 
мо, кто-то из ребятишек утащил на суве- 
нир. Что ж, таковы издержки славы. 

НАШИ 

Довольно быстро все к этому привык- 
ли (не к «заимсгБованиям» - их больше 
не было, а к повышенному внршанию 
окружающих). Ведь интерес к экспеди- 
ции проявляют свои: братья-автомоби- 
листы. Те, кто ездит на отечествешгых 
моделях разных лег, кто знаком со всеми 
их достоинствами и недостатками и кто 
хочет, чтобы новые автомобили были 
лучше, ждет ріх, готов покупать. 

«Свои» - зрители были въедливы и 
пристрастны. Интересовались конструк- 


цией новинок, РІХ исполнением и ценорі. 
«Свои» — участники терпеливо отвечали 
на все вопросы, рштересовались жизнью 
вокруг. Спустрілись віію, в самый глубо- 
кий карьер в Европе - на Сибайском 
медноколчсдановом месторождении. 
ІІу ладно, если без преуве/\ичений, тс 
почти до середины. Хотя и это - около 
четверти километра ниже уровня по- 
верхности. Оставшиеся наверху каза- 
лись точками, а громадный карьерный 
экскаватор внизу - букашкой. Для ма- 
шин, конечно, не испытаішс, но малень- 
кое приключение. 

В автомобильном городе Миассе не 
просто посмотрели на триал в исполне- 
нии «уралов», но и сами проехали по 
этой трассе па грузовиках - кто за рулем, 
кто на пассажирском месте. Вот э^го зре- 
лище! Кажется, что большие, не\то\южие 
машины перевернутся или завалятся на- 
бок на почти отвесных склонах бывшего 
карьера, разобьются, прыгая с уступов. 
Но они легко, с каким-то даже им только 
присущим изяществом щтурмуют пре- 
пятствия. 

«Ну а что ваши, тоже поедут?» - не без 
легкой поддевки спрашивает представи- 
тель «УралАЗа», кивая в сторону наших 
машин. Участники экспедиции ответили, 
как и подобает, - вьппли на трассу. Не- 
ужели и маленькая «Ода»? И вагончик 
«Соболь»? Какие из них вседорожники! 
«УАЗы побер>ежем, еще три тысшш ки- 
лометров впереди», - рассуждает руко- 
водитель экипажа Вячеслав Деминнев, а 
уже через несколько секунд один из 
УАЗов — на старте. 

Зрители, стоявшие плотной стеной у 
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Чем «Нива» хуже триаловских «уралов»? 


чатлснные зрелищем (ДПС с «мигал- 
кой», разноцветные диковинные автомо- 
били, куча операторов), прижимаются к 
обочине, иве водители и пассажиры при- 
ветственно машут руками. Вот это попу- 
лярность! 

В Орске хотели только пообедать, но 
пришлось давать интервью: местной 
прессе, жителям города, подоспевшим к 
разукрашенным автомобилям. На въез- 
де в Сибай - горняцкий город в Башкор- 
тостане - экспедицию встречали хлебом- 
солью и выступлением народного ан- 
самбля. На липах участников «Евразий- 
ского пути» - удивление. Неужели это 
нас? I Іеужто мы такие важные персоны? 

Не мы - автомобили. У за- 
местителя главы район- 
ной администрации, ко- 
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края карьера, только ругы разинули. 
Ижевская малютка резво карабкалась 
по устрашающим склонам, избегая раз- 
ве что участков с глубокой колеей. По- 
разил всех и «Соболь»: настолько легко 
преодолевал он сверхпер)есеченную ме- 
стность. Без заметных усилий взобрал- 
ся даже на самую крутую горку, к кото- 
рой не отважился подступиться никто 
из других )('частников «Евразийского 
пути». Сказался псктоянный привод 
всех колес и межколесные дифферен- 
циалы повышенного трения. «Спор- 
тидж» бесшабашно носился по трассе, 
подпрыгивая на трамплинах, громко 
ударялся днищем о кочки. «Не останет- 
ся ли он после этого тут надолго?» - 
тревожились устроители импровизи- 
рованного триала. «У него защита кар- 
тера, — успокарівали их. — И вообще, у 
этой модели мощная р»ама!» 

Новая «Нива» и УАЗы показали себя 
ожидаемо хорошо — нос предшественни- 
ки известны своей проходимостью, им, 
как ЮБоритхія, сам бог велел. . . 

В общем, посмотрели людей, показа- 
ли себя. И приняли в команду «"У^ал»: 
торжественно повязали новому экипа- 
жу «фирменные» желтые шарфы - ис- 
ключительную принадлежность участ- 
ников экспедиции. Кто тогда знал, какая 
судьба уготована нашим миасским това- 
рищам! 

Итак, нас стало... Впрочем, сосчитай- 
те сами (список - на стр. 102). 


«УРАЛ», «ТИТАНИК», «ЧЕЛЮСКИН»... 

Наверное, так бывает только в кино: 
перед какими-нибудь потрясениями 
зв)щит тревожная музыка, появляются 
грозные предвесггия, сіущается атмо- 
сфера. В жизни совсем не так. 

Но попробуем, как в кино. С самого 
начала. 

Кадры: необьпсновенно теплая встре- 
ча, подготовленная нашим генераль- 
ны.м спонсором «Автоаудиоцентром» в 
Екатеринбзрге. Дружеское общение с 
постоянными участниками нашей кон- 
ференции в Интернете (молодцы, му- 
жики!). Ледяная пещера в Куніуре - 
полторы тысячи метров, пройденные 
под землей, среди сверкаюпшх кри- 
сталлами льда залов, замысловатых на- 
громождений камня, мимо застывших 
вод подземной реки. А потом таинство 
деревянных скульптур (ничего лубоч- 
ного — лесные деревья, освобожденные 
от лишнего и превращенные в причуд- 
ливых лепшх, кикимор и другую весе- 
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Бернд Аренс за работой. Как он там, интересно, держится? 


лую, добрую и злую нечисть) в каком- 
то пермском селе. Жаль, что так и не уз- 
нали имя их создателя, не запомнили 
название места. 

Еще кадры: сверкающий огнями в но- 
чи, только-только оживающий после 
банкротства завод в Губахе. И там же: 
руины дворца культуры, здания адми- 
нистрации, дома с пустыми глазницами 


окон - посильнее римских развалин. Пе- 
реа глазами трагедия ньшешнего време- 
ни — умирание недавно благополучного 
шахтерского города. 

Снова безмятежный сюжет: на грани- 
це Пермской области и Коми-Пермяц- 
кого автономного округа в 40-градусный 
мороз - вкуснейшие шашлыки. Прямо 
на лесной опушке, на заботливо уложен- 


Рядом с развалюхой - старым мостом уже который год недостроен новый: пермские дорожники ждут 

разрешения из Москвы. А вся проблема в том, что надо вырубить десятка два деревьев! Начальство за 
тысячи километров думает... 



I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


ПОМ на снег еловом лапнике. Это мест- 
ные дорожники подготовили сюрприз. 
За день до этого в Губахе нам мрачно со- 
общили, что цивилизация кончилась и 
на протяжении без малого четырехсот 
километров до райцентра Гайны невде 
будет пообедать - надо брать сухой паек. 
И вот тебе... 

Но места здесь, действительно, мало- 
людные: в Тайнинском районе на 10 ты- 
сяч квадратных километров — 14 тысяч 
жителей. Зато зоны, зоны... 


УЧАСТНИКИ ОБ АВТОМОБИЛЯХ 



СЕРГЕЙ МИШИН 

УАЗы всегда отличала высокая проходи- 
мость и непритязательность. Автомобили но- 
вого поколения УАЗ-3160 и 3162 сохранили 
ульяновский «конек», но при этом значитель- 
но выиграли в комфортабельности. Этому 
способствовало модернизированное шасси - 
впереди с пружинной подвеской, сзади - ма- 
лолистовые рессоры. При этом машины ос- 
тались верны концепции подключаемого 
полного привода. Появились обновленные 
мосты типа «спайсер» с легко отключаемыми 
от полуосей ступицами передних колес. Но 
все-таки главное достоинство новых моделей 
- комфортабельный цельнометаллический 
кузов. 

Парочка этих машин в экспедиции заслу- 
жила прозвище «Чук и Гек», причем без 
конкретного разделения. Ведь у них даже 
двигатели одинаковые: ульяновского мотор- 
ного завода, объемом 2,9 литра, с распреде- 
ленным впрыском топлива. И без нейтрали- 
затора, что позволяет пользоваться любым 
бензином - с этилом и без него. Обе маши- 
ны с гидроусилителями рулевого управле- 
ния - стандартное исполнение! 

«Шестидесятка» отличалась наличием 
предпускового подогревателя, а «шестьде- 
сят второй» - дополнительным отопителем в 
зоне заднего сиденья. Впрочем, при силь- 
ном морозе даже в дабл-печной машине 
жарко не было. Вот что значит просторный 
кузов! Вещи, запчасти, канистры с топливом 
ульяновцы разместили в огромных багаж- 
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Впрочем, экспедиция этого не чувст- 
вует. Хорошие дороги, даже зимники, 
как ровнехонький асфальт. Погода, ко- 
нечно, не курортная - от Екатеринбурга 
термометр не показывал выше минус 
двадцати пяти. Но все машины - в по- 
рядке. После первой морозной ночи не 
завелся один лишь ИЖ. И только из-за 
того, что перед пробегом забыли поме- 
нять масло и оно загустело. Потом с 
«Одой» проблем не возникало. 

Колонну наших полноприводников, 

никах своих машин, а в салонах оставались 
свободные места. Поэтому с экипажами 
УАЗов постоянно ехали другие участники 
экспедиции. 

Подробнее об этих машинах можно про- 
читать в прошлогодних номерах ЗР: № 2 
(с. 30), №7 (с. 32), №11 (с. 38). 

«Ижмашавто» представляла «Ода» ИЖ- 
2126 4x4. Эта машина - нечто среднее меж- 
ду дорожной «кваттро» и вседорожником. 
От первой ее отличает увеличенный по срав- 
нению с обычной (4x2) версией дорожный 
просвет, а от джипа - отсутствие демульти- 
пликатора. «Раздатка» с блокируемым ме- 
жосевым дифференциалом присутствует, 
но только лишь для «раздачи» крутящего 
момента между осями в пропорции 50:50. 
Через подрамник к передним лонжеронам 
кузова крепится передний редуктор от «Ни- 
вы». Приводы передних колес комбиниро- 
ванные - с внутренними шарнирами от ВАЗ- 
2121, наружными - от ВАЗ-2108. Шины - 
четырнадцатидюймовые. 



В целом машина с двигателем ВАЗ-2106 
рабочим объемом 1 ,6 л воспринимается как 
обычный недорогой российский автомо- 
биль. Нет пониженной передачи, что весьма 
ограничивает возможности машины на пе- 
ресеченной местности, особенно на подъе- 
мах. Симпатичные дуги спереди и сзади, су- 
дя по крепежным болтикам М8, скорее все- 
го, декорация, а не настоящая защита. 

Еще об этой машине можно прочитать в 
ЗР, № 11 за 2000 год (с. 36). 


готовых к трушюсгям бездорожья, со- 
провождает ГИБДД... на вазовских 
«шестерках»! Нет недостатка в бензине. 
Словом, не полный испытаний пробег, а 
прогулка! Участники начинают даже по- 
тихоньку ворчать. 

Утром — выезд из поселка Гайны в сто- 
рону Сыктывкара. Идиллический пей- 
заж (за кадром - тихая, как предчува- 
вие, тревожная музыка). Идем по впол- 
не приличному зимнику, любуясь засне- 
женным лесом, розово-бирюзовым вос- 
ходом (какие они долгие на Севере!) 
Впереди - наши ангелы-хранители из 
дорожного управления округа. Мы дали 
им переносн)пю рацию: «дальнобой- 
ность» никакая, но в первых машинах 
колонны слыпшо. «Впереди - ледяная 
переправа!» - объявляют нам сопровож- 
дающие (тревожная музыка громче). 
Народ, услышав известие, приободряет- 
ся, вездесущая КИА летит вперед, чтобы 
высадить снимающих на той стороне 
Камы. «Волга» с дорожниками поспеша- 
ет за ней и останавливается на другом 
берегу. А тут и колонна под ходит. 

Дальше, как в замедлеішой съемке. 
Широкая полоса льда, залитого водой, 
пересекает реку. Перед ней - знак, за- 
прещающий въезд. А рядом - наезжен- 
ная дорога. Естественно, выбираем ее 
Колоіта, за исключением «Урала», вы- 
езжает на речной лед. «Может, двери от- 
кроем?» - на всякий случай советует 
юрист. Смеемся. 

Одна машина перебирается на другоіі 
берег, другая, третья. Вот уже река дале- 
ко позади. И вдруг по рации: «Урал* 
провалился!» Что за дурацкие шутки' 
Но уже из машин выскакивают участни- 
ки и, забыв захлопнуть двери, бегут чтс 
есть мочи назад, к берету, а из приемни 
ков несется знакомое. . . 

Перед мысленным взором - польшь5 
посредине Камы и темная вода, сомк 
нувшаяся над нашим «пепелацем» и еп 
экипажем. Душераздирающие аккорды 
Затемнение. 

ОПЕРАЦИЯ ПО СПАСЕНИЮ 

Слава богу, «Урал» провалился у само 
го берега. И сидевший за рулем Петя Тс 
ричный (он вообще-то сотрудник редак 
ции, но в экспедиции принято было пе 
ресаживаться из одного автомобиля 
другие), по сути дела, спас ситуацию. Сіт 
успел резко нажать на педаль газа и вы 
скочитъ передними колесами на суш 
Кабина оказалась па твердой повсрхыс 
сти, а будка - огромная, просторна?. 
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комфортабельная будка, в которой мог 
легко поместиться весь личный состав 
экспедиции, осталась в воде и погружа- 
-\ась все глубже. Яркие краски неба, ос- 
лепителыпый снег, 43 градуса мороза — и 
наш «Челюскин», вмерзающий в лед. 

Как такое могло случиться? Дорожни- 
ки обещали нормальную переправу, да 
илед {сами видели!) на Каме в полметра. 

А дорожники сами в шоке. У них на 
глазах мы, не высадив пассажирюв, ко- 
лонной (!) вышли на лед. И не на пере- 
праву, а на «пиратскую» дорогу. Дело в 
том, что ледяную переправу готовят спе- 
циально - намораживают, поливают во- 
дой очищенный от снега лед чтобы он 
стал намного крепче. И этот путь уже 
был готов - мы первыми должны были 
проехать по нему. Но. . . Не был снят за- 
прещающий знак, а рядом была наез- 
женная дорожка, никто из участников 
до этого не ездил по ледяным перепра- 
вам и не смог оценить ситуацию. Сопро- 
вождающие из дорожного управления, 
растерявпшсь, кричали в рацию, пыта- 
ясь остановить нас, но расстояние вели- 
ко - не было слышно. 

Стечение обстоятельств (а безоснова- 
тельно винить тут можно многих) могло 
стоить жизни людям. Что уж говорить о 
технике! Ежегодно происходит подоб- 
ное: автомобилисты, не дожидаясь от- 
крытия ледяных переправ, пытаются 
форсировать замерзшие реки на свой 
страх и риск и погибают. Спастись прак- 
тически невозможно: машина резко ухо- 
дет «носом» вниз, пробив совсем не- 
большую польшьго. Даже если под во- 
дой выбраться из нее, выхода на поверх- 
ность не найти. Природа очень жестока, 
еаи не относиться к ней с уважением. 

Спасательная операция длилась пять 
часов. Вернее, не она сама, а поиск тяга- 
ча, который бы справился с задачей. Все 
это время Юра Нечетов и экипаж «Ура- 
ла» ска.л.ывали лед на глазах нарастав- 
ший на корпусе исполина. В ближай- 
шем поселочке с грехом пополам нашли 
трелевщики, ставили лебедку, искали 
топливо. Процесс помогало ускорить 
«горючее», но не для машин, а для мест- 
ных «спасателей». Когда два трелевщика 
начали тянуть «утопленника», очень 
опасались, что машине вырвут мост. Но 
наш почти совсем затонувший «Челю- 
скин» медленно-медленно стал выпол- 
зать наверх. И (о радость!) — он на бере- 
п'! Мало того, двигатель после плавания 
в ледяной купели завелся! Правда, нена- 
долго. Попавшая в бак вода добралась 



до топливных фильтров и, замерзнув, 
закупорила их. «Урал» заглох. 

На дне Камы оказались журналы «За 
рулем», наш «пробеговский» транспа- 
рант и плакаты спонсоров, вещи участ- 
ников. 

Народ пытался спасти, что можно. 
Альфред Іаллямов лег на льдину и, при- 
близившись к полынье, доской поддевал 
и откидывал на безопасное место плава- 
ющие вещи. Его держал за ноги Володя 
Швецов, которому на голову сыпались 
наши сувенирные шариковые ручки, 
выловленные спасателем. Помогали и 
остальные. В это время юрист Волгин 
вытаскивал уцелевшее из будки «Ура- 
ла». Весь в клубах пара (мороз, похоже, 
усиливался) он выносил намокшее экс- 
педиционное добро. Потери были вели- 
ки. Но главное - все живы, машина спа- 
сена, даже часть вещей цела. 

Договорились отбуксировать «Челю- 
скин» в теплый бокс и при помощи все 
тех же дорожников оживить автомо- 
биль, чтобы он догнал нас на следую- 
щий день в Сыктывкаре. Оставляли эки- 
паж «Урала» с тяжелым чувством. А уж 
что испытывала в этот момент троица из 
Миасса, и говорить не приходится. 

Поредевшая колоіша в быстро сіу- 
стивпшхся сумерках тронулась вперед 
по пустынному зимнрссу. И в машинах 
теперь были не просто экипажи и участ- 
ники с незнакомыми фамилиями. Вот 
гостеприимные Андрей и Володя, в чьем 
«Соболе» все отогревались (ну и класс- 
ная же там «печка»!), а заглянувших на 
тепло угощали тушенкой и рыбными 
консервами. Вот надежный работяга 
Арбузов, без шумихи делающий дело. 
Отзывчивый, галантный Альфред Гал- 


Во льдах. 



Мотар работает! 



Спасение «Челюскина».. 
... и вещей. 
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лямов. Заботливый Володя Швецов. 
А вот с виду бесшабашный весельчак, на 
деле цементирующий команду, фото- 
кор Саша Батыру. Команда, которая мо- 
жет преодолеть многое. Вперед, на 
Харьягинский! 

...- На Харьяіу мы вас пустить не мо- 
жем, - сказали дорожники в Сыктывка- 
ре. - Нет ледяных переправ. Экспедиция 
закончится послезавтра. 

Неужели цель - Заполярье - так и ос- 
танется недостижимой? О том, как 
«наша взяла», читайте в следующем 
номере. І»! 


Мы признательны спонсорам, бла- 
годаря помощи которых наша экспе- 
диция состоялась. 

Генеральному спонсору - фирме 
«Автоаудиоцентр», продвигающей на 
российском рынке автомобильную 
аудиотехнику марки «Урал». 

Спонсорам: фирме «БелМаг» — из- 
готовитель шаровых опор и наконеч- 
ников рулевых тяг; 

немецкой компании «Ликви Моли — 
масла, присадки, автокосметика»; 

фирме «Дафми» - тормозные ко- 
лодки. 

Наш соорганизатор - Росавтодор. 
Автомобили и участники экспедиции 
застрахованы в компании «Содруже- 
ство «За рулем». Отдельное спасибо 
фирме «Востсибаккумулятор», помо- 
гавшей нам в Екатеринбурге, ГИБДД 
России. 




УЧАСТНИКИ ОБ АВТОМОБИЛЯХ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

К этому автомобилю - самый большой 
интерес населения на всем протяжении пу- 
ти. ВАЗ-2123 «Нива». Очень просторный и 
широкий салон, низкая линия остекления. 
Отличные большие наружные зеркала. Не- 
понятное и нелогичное управление элект- 
ростеклоподъемниками. Подвывает транс- 
миссия. Плохо включается первая передача 
- отверстие в тоннеле пола для рукоятки 
коробки передач смещено вправо. Весьма 
теплая внутри и почти не обмерзает. Мотор, 
конечно, нужно бы помощнее. За время 
поездки потекла помпа, пришлось менять. 
Кстати, двигатель «поджат» под «95-й» 
бензин, который был на всем пути. В срав- 
нении с такой просторной машиной і^цым 
кажется багажник, но общую длину огра- 
ничивают возможности конвейера - ничего 
не попишешь. В общем, по задумке - пре- 
красный автомобиль (посмотрим на испол- 
нение). Гораздо просторнее старой трех- 
дверной «Нивы» и элегантнее пятидверно- 
го «паровоза». Внедорожные качества 
весьма высоки, ограничиваются лишь по- 
казателями прочности несущего кузова и 
мощностью мотора. 

СЕРГЕЙ МИШИН 

Вторая часть имени автомобиля «КИА- 
Слорпщж» в переводе с английского означа- 
ет «спортивный возраст» (Зрогі Аде - «спорт 
эйдж»). Уже из этого ясно, что эта корейская 
по происхождению машина, собранная на 


СП «Автотор» в Калининграде, предназначе- 
на для активного отдыха. 

Под і^зовом «Спортиджа» упрятана мощ- 
ная рама. Потому конструкция очень проч- 
ная. Однажды наш КИА с фотографами 
и операторами на глазах у всего каравана пе- 
релетел через «лежачего полицейского». 
Думали, что дальше он не сможет самостоя- 
тельно ехать, но машине хоть бы что, даже 
углы на передних колесах восстанавливать 
не потребовалось. За этот-то полет автомо- 
биль и получил прозвище «подскок». Кстати, 
полетом через препятствие КИА обязан 
не очень удачному алгоритму работы АБС. 
А еще у «корейца» жестко подключаемый 



полный привод, что не обеспечивает уверен- 
ного движения на скользких дорогах. 

Достоинства машины - динамичный 
двухлитровый двигатель, рассчитанный на 
«92-й» бензин (правда, неэтилированный - 
в системе выпуска установлен нейтрализа- 
тор), теплый салон и емкий багажник. Недо- 
статки - короткоходная подвеска, недоста- 
точно энергоемкая для разбитых дорог, об- 
мерзающие боковые стекла. 

Более подробно о КИА можно прочитать 
в ЗР, N 0 12 за 2000 год (с. 94). 


СПИСОК УЧ.АСТНИКОВ ЭКСПЕДИЦИИ (мы включили в него только тех, кто проделал путь до конца): 



От журнала «За рулем»: 

Сергей ВОЛГИН - 

Экипаж АО «Автотор» 

Экипаж АО «Лжиашавто» 

Эдуард ДЕНИСОВ - 

Анатолий ЕНЧЕНКОВ - 


Елена ВАРШАВСКАЯ - 
руководитель 

директор 

Общественной 

на «ХИА-Спортидж»: 

Юрий НЕЧЕТОВ - 

на«0де»ИЖ-2126 4х4: 

Альфред ГАЛЛЯМОВ - 

фотокорреспондент 

УАЗа 

водитель-испытатель 


экспедиции 

приемной 

командир и водитель- 

командир 

Владимир ШВЕЦОВ - 

Иностранные 


Владимир АРБУЗОВ - 

заместитель 

руководителя 

по техническим 
вопросам 

Петр ТОРИЧНЫЙ - 
водитель-испытатель 

Петр МЕНЬШИХ - 
главный редактор 

испытатель 

Экипаж АО «ГАЗ» 
на «Соболе» 4x4 ГАЗ- 
27527: 

Сурен ТОРОСЯН - 
водитель-испытатель 

Самый многочисленный 
экипаж - АО «УАЗ» на 

водитель-испытатель 
Александр КУЗНЕЦОВ - 
водитель-испытатель 

Экипаж АО «УралАЗ» 

журналисты: 

Ральф БИЛЕФЕЛЬДТ- 
репортер газеты «Ауто- 
бильд» (Германия) 

Бернд АРЕНС - фотокор- 


Аркадий козлов - 

Экипаж АО «АвтоВАЗ» 

Андрей АФАНАСОВ - 

УАЗ-ЗІбОиУАЗ-3162: 

на автомобиле 

респондент газеты «Ау- 


корреспондент 

на «Ниве» ВАЗ-21 23: 

командир 

Вячеслав ДЕМИНЦЕВ - 

«Урал-3255»: 

тобильд» (Германия) 

2/2001 

Александр БАТЫРУ - 
фотокорреспондент 

Сергей МИШИН - 
командир 

Сергей ПЕТУШКОВ - 
телеоператор ГАЗа 

командир 

Шавкат КАРИМОВ- 

Юрий СЛИЖ - 
командир 

Герит ШУЛЬЦЕ - 
корреспондент «Москов- 

102 

Ольга ИСЛАМКИНА- 

Валерий КАРАБАНОВ - 

Владимир НОВИКОВ - 

оператор 

Виктор ШЕСТАКОВ - 

ской немецкой газеты» 

координатор 

водител ь-испытатель 

водитель-испытатель 

«ВидеоУАЗ» 

помощник 

(Москва) 
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ДАЛЬШЕ НПУДА 

ГОРОДА РОССИИ ВО ВЛАСТИ «СИСТЕМНЫХ ПРОБОК» 



ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Ч ТО такое «системные пробки», уз- 
нали теперь не только жители Ри- 
ма и Парижа, но и москвичи, пи- 
терцы, автомобилисты Владивостока, 
Новосибирска... В застывшем транс- 
портном потоке то и дело «закипают» 
старые «москвичи», «волги», «копей- 
ки». Бывает, люди не выдерживают, 
бросают свои машины у обочин и ухо- 
дят, убегают - только бы не видеть этой 
бесконечной массы стоящих автомоби- 
лей, не слышать тоскливых и бессмыс- 
ленных сигналов. . . 

Нельзя сказать, что крупные города 
Западной Европы смогли излечиться 
от этой напасти, но все же что-то дей- 
ственное для борьбы с пробками там 
разработали и успешно внедряют. 

Прежде всего города по возможно- 
сти пытаются «открыться настежь» - 
где это получается, расширтот цент- 
ральные проспекты (или их дублеры), 
строят многоуровневые развязвоі и т. д. 
И в то же время разными способами 
стараются ограничить приток машин в 
центр, вплоть до того, что разрешают 
въезд туда только общественному и 
специальному транспорту. Тут каждый 
идет своим путем. 

САМЫЙ ДОРОГОЙ «МЕРСЕДЕС» 

Мунрщипалитет Брюсселя, например, 
вообще запретил въезд транспорту в ис- 
торический центр города, кроме авто- 
мобилей специального назначения. По 
периметру старого города - сеть плат- 
ных многоярусных стоянок. Хочешь 
прогуляться по Ратупшой площади или 
посмотреть на скульптуру писающего 
ма/\ьчика - добро пожаловать, но толь- 
ко пешочком, на городском микроавто- 
бусе или. . . в исторической карете. 

В Риме попытались ограничить въезд 
в центр города довольно своеобразно: 
по понедельникам, средам и пятницам 
только автомобилям с нечетными номе- 
рами, в остальные дни - с четными. За- 
тея не удалась: всаждый уважающий се- 
бя итальянец посчитал нужным полу- 
чить второй номер для своей машины. 
Не в силах проверить документы у ка- 


ждого, полиция махнула на запреты ру- 
кой. Не до того - с пробками бы разо- 
браться. Недавно примеру Рима после- 
довали власти Стамбула. Сработает ли 
здесь система «чет-нечет»? 

Интереснее всего для нас опыт орга- 
низации движения в новой герман- 
ской столице - Берлине. Хотя бы пото- 
му, что структура города такая же, как 
у Москвы и большинства российских 
городов - радиально-кольцевая. Здесь, 
наряду с расширением улиц, строи- 
тельством разноуровневых развязок 
(после объединения Берлин превра- 
тился в гигантскую строительную пло- 
щадку), городские власти решили ог- 
раничить въезд транспорта в центр го- 
рода, не ущемляя прав личности. По 
немецким законам нельзя взять и про- 
сто запретить какой-то категории гра- 
ждан въезд на Унтер-ден-Линден! По- 
началу хотели сделать платным проезд 
в центр, но подсчитали - невыгодно: 
надо вводить электронные карты для 
водителей, устанавливать огромное 
количество турникетов... И тогда на 
стоянки в центре города установили 
максимальную цену - до 5 марок в час. 
Заплатить 40 марок за стоянку маши- 
ны в течение рабочего дня - для эко- 


номных немцев роскошь непозволи- 
тельная (здесь все умеют считать день 
ги!). Зато на въезде в город, у узловы) 
станций метро и городской электрич- 
ки развивается система так называе 
мых перехватывающих стоянок, где ав 
томобиль можно оставить до вечера ■ 
бесплатно или за мизерные деньги. 

Еще одним шагом стало развитие об 
щественного транспорта. Немцы к 
только открывают все новые маршру 
ты, но и стремятся повысить уровені 
самого транспорта, чтобы можно былс 
из комфортабельного «Пассата» с удо 
вольствием пересесть в не менее ком 
фортабельный автобус «Мерседес» 
Между прочим, современный берлин 
ский городской автобус стоит окол; 
600 тыс. марок, а новый трамвай с ни? 
КИМ полом, электронными схемами гс 
рода (в каждом вагоне!) и т. д. - вообш 
3,5 млн.! Но муниципалитет готов & 
такие расходы, только бы побудить лк 
дей пользоваться общественным траве 
портом. «Рассасывать» пробки дорож: 

У РОССИЙСКИХ - 
СОБСТВЕННАЯ ГОРДОСТЬ 

Когда в середине 90-х годов в центр 
Москвы начали стремительно мне 
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житься пробки (в одну из которых, ви- 
димо, попал и столичный мэр), на за- 
седании городского правительства 
Юрий Лужков строго спросил: «А кто 
у нас в городе отвечает за организа- 
цию дорожного движения? И есть ли 
у нас стратегический план, как с проб- 
ками бороться?» И тут выяснилось, 
что госавтоинспекция, по сути, не за- 
нимается организацией дорожного 
движения и плана, конечно же, нет 
(добавим: не только в Москве, но и 
в других российских городах). 

- Более того, - вспоминает Юрий 
Коротков, главный инженер НИиПИ 
Генплана Москвы, — мы к своему уди- 
влению выяснили, что нет ни специ- 
альной терминологии, ни научных оп- 
ределений, и вообще неизвестно, что 
же это такое — система организации 
дорожного движения. Да откуда это- 
му взяться, если исследований ника- 
ких не проводили, жили сегодняшним 
днем. Теперь проводят, причем с уче- 
том зарубежного опыта. Только вот 
результаты пока неутешительные. 

Ежедневно почти 2Д млн. собствен- 
ных и около 1 млн. транзитных транс- 
портных средств выезжают на улицы 
столицы. Их общая длина - 4,6 тьіс. к.м. 
Много это или мало? Не удивляйтесь - 
очень мало! Есть такая единица изме- 
рения — плотность ^лично-дорюжной 
сети. Так вот, в Нью-Йорке она достига- 
ет 13,2 км/ км% в Лондоне - 8,0 км/км^ 
а в Москве — 4Д. Если перювести это на 
другие понятия, то дефицит проезжей 
части в столице ссхлавляет сегодня, как 
минимум, 300 км. И это при том, что за 
последпие 10 лет транспортный поток 
на въездах в город увеличился в сред- 
нем почти вдвое (на Рязанском шоссе - 
в 33 раза, на Пятницком - в 5Д!). Тако- 
во положение с нашими дорогами. По 
оценке уровня организации дорожно- 
го движения среди крупнейших горо- 
дов мира мы тоже устойчиво занимаем 
место в самом конце. Не гордиться же 
тем, что в Пекине и Анкаре дела обсто- 
ят еще хуже! 

В итоге сегодня среднесуточная ско- 
рость движения в центрю нашей сто- 
лицы — 17,6 км/ч. Дальше некуда. 

батальон ГИБДД 

ПРОТИВ «СЕДЬМОГО КОНТИНЕНТА» 

Итак, в столице появилась програм- 
ма работ по организации дорюжного 
движения. Во многом она 
берлинскую, хотя 


ют называть ее просто «классиче- 
ской». Теперь на улицах Москвы небы- 
валыми темпами и в невиданных досе- 
ле масштабах ведутся стрюительные 
работы. Цель их одна - освободить 
центр города от транзитного транс- 
порта (в любом мегаполисе с радиаль- 
но-кольцевой схемой движения весь 
транспорт волей-неволей вынужден 
двигаться черюз центр). Хорошо? Ко- 
нечно! Но этого - мало. 

Поэтому постепенно вводится систе- 
ма мягких экономических р>еіулято- 
ров. Правда, тут постоянно возникают 
наши суіубо российские проблемы. К 
примеру, надумали власти ограничить 
въезд грузового транспорта в центр с 
помощью пропусков. Стоит такой не- 
дешево (пока - до 4 тыс. руб. в год), и 
количество их строго ограничено. И 
что же - столичная ГИБДД ежегодно 
ловит сотни машин без пропусков, а 
то и с фальшивками на ветровом стек- 
ле. Количество нарушителей не 
уменьшается... 

Некоторые радикалы вообще пред- 
лагали запр)етить но примеру запад- 
ных столиц въезд грузового транспор- 
та в город в дневное время. Даже обсу- 
ждался план постройки сети термина- 
лов на въездах в Москву, где товары 
могли бы перегрузить на малотоннаж- 
ные автомобили. Оказалось, найти в 
пределах МКАД место для их строи- 
тельства не так просто, а сосредото- 
чить на территории Московской обла- 
сти - значит, в ее бюджет и налоги 
пойдут... Так что в ближайшие годы 
от грузовиков на улицах столицы из- 
бавиться не удастся. 

Другой проект, как считают город- 
ские власти, имеет перспективы. Речь 
о рюгулирювании транспортного пото- 
ка с помощью стоянок и повышения 
их стоимости. Если водитель знает, что 
там остановиться будет негде, а здесь 
можно, но дорюго, то свой маршрут он 
спланирует заранее и постарается 
проложить его в обход центра. Тем бо- 
лее, что в планах московского іграви- 
тельства запретить парковку (как ор- 
ганизованную, так и стихийную) на 
ряде магнстральных улиц в прюделах 
Садового кольца: Моховой, Мясниц- 
кой, Маросейке, Петровке, Солянке, 
Тверчгкой, Якиманке и т. д. (всего их в 
списке 40). 


лось, пропускная способность всех 
въездов внутрь Садового кольца мень- 
ше, чем количество автомобилей, ко- 
торые к этим объектам ежедневно на- 
правляются. Крюме того, правительст- 
во горхэда уже одобрило запрет на 
стрюительство новых зданий финансо- 
во-деловой сферы внутри Садового. 

...На Смоленской площади возле су- 
пермаркета «Седьмой континент» еже- 
дневно дежурят два сотрудника отдель- 
ного батальона ГИБДД — гоняют маши- 
ны, которые пытаются нарковаться уже 
в два-три ряда (!), мешая движению на 
кольце. «Я вас понимаю, - говорит им 
директор, — но если вы запрюгите парь 
ковку, мне придется вообще закрыть 
магазин». Видимо, он забыл, что по Са- | 

новому движутся не только посетители 

«Седьмого континента». 

Кстати, практически во всех запад- | 
ных городах давно возникла схожая 
прюблема: крупные торговые объекты 
в городе становятся убыточными. 
Припарковать автомобиль возле како- 
го-нибудь знаменитого берлинского 
универмага очень сложно и очень до- 
рюго, а ехать на метрю за нокупками — 1 
неудобно. Поэтому берлинцы прюдпо- | 
читают отправляться за горюд, где во- 
всю сіроятся новые торговые центры. 

Так что же, выходит, ГУМ, ЦУМ и 
«Детский мир» обрючены? 14 чтобы I 
выжить, им придется вовсе поменять 
профиль?.. Например - стать ъшого- 
этажными парковками... і»! 


МНЕНИЕ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как вы относитесь к запрещению 
остановки транспорта на основных 
улицах крупных городов? 



напоминает 
авторы прюдпочита- 


Начался прюцесс сокращения с/ 
жебных стоянок у офисов и учрежі 
ний торговли в центре горюда. Ока; 


/КОЛЕСО 



«МЕТРОКЭБ» НЕ ДОЖДЕТЕСЬ... 

Потерпел неудачу 
эксперимент по произ- 
водству из британских 
комплектующих такси 
«Метрокзб». Их собира- 
ли на Тушинском ма- 
шиностроительном за- 
воде. Автомобили, от- 
пускная цена которых 
превышает 30 тыс. 
долл., спроса на рос- 
сийском рынке не име- 
ют. Из 100 собранных 
таких машин семьдесят 
были лереданы 18-му таксопарку, один купил Банк Москвы. Оставшиеся двадцать де- 
вять собирается эксплуатировать само АО «Метрокэб» для перевозки пассажиров в 
аэропорт «Шереметьево». Кстати, проезд в «Метрокэбе» в столице в два раза доро- 
же. чем в обычном такси. 



МОТОРИКША С... 

в Бангкоке (Таиланд) водители трехко- 
лесных моторикш, прозванных «тук-тук» 
за характерное стрекотание двигателя, вве- 
ли новый вид услуг; теперь каждая машин- 
ка связана со спутником и везет на борту 
два «лэп-топа», подключенных к сети Ин- 


ингачЕтом 

тернет! Что удивляться: водители зачастую 
имеют... университетское образование. 
Мало того, в комплекте «мотороллера» 
цифровая камера для пассажиров: турист 
снимает окрестности и прямо с трех колес 
отправляет фото домой или на работу... 


ПРИСТАНИЩЕ ДЛЯ ВЕТЕРАНОВ 



кто ПОЕДЕТ ОТДЫХАТЬ 


В одном из автосалонов фирмы «Муса Мо- ( 
торс» вручили главные призы победителям 
рекламной акции «Поехали отдыхать!», кото- 
рую провела торговая фирма «Бонд Стрит» в 
107 городах России. Восемь счастливчиков- 
победителей получили по автомобилю «Рено- \ 
Кангу» с набором опций для отдыха: в багаж- ' 
ном отделении лежало по велосипеду, корзин- 
ке с посудой для пикника и набором для бар- 
бекью. Призы разъехались по месту прописки 
своих новых владельцев - в Москву, Тулу, 
Санкт-Петербург, Пермь, Омск и Краснодар. 

I Первый вице-премьер правительства Москвы 

Владимир Ресин предписал «усилить контроль 
за чистотой колес транспортных средств, выез- 
жающих со строительных площадок на ули- 
цы». Это действительно стало бедой для горо- 
да; на 975 стройплощадках Москвы мойки или 
не работают вовсе, или «не обеспечивают над- 
лежащую очисп^ колес автотранспорта». 
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КРЕСТ у РЕЛЬСОВ напоминает, а знак предупре- 
ждает: и в чистом германском поле можно ло- 
пасть под поезд! Да-да, не только в России со- 
хранились нерегулируемые железнодорожные 
переезды. «Берегись поезда!» - как это будет по- 
немецки? «Ахтунг, цуг»? 


... П' 
димо 
лее п 




Продажи автомобильной техники через Ин- 
тернет стремительно развиваются в России. 
Теперь можно заказать не только легковуш- 
ки, но и прицепы к грузовым автомобилям, и 
даже любую дорожно-строительную техни- 
ку. Этим мы обязаны появлению серверов 
ѵѵѵѵѵѵ.ігаііег.ги и ѵѵѵѵѵѵ.ігас.ги. 
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Во Всеволожске, под Петербургом, идет строительство Национального автомобильного 
музея. Его соучредителями стали один из старейших в стране клубов «Самоход» и не- 
сколько питерских коллекционеров. На площади 2500 м2 разместятся 70 машин. На пер- 
вый этаж, по соседству с реставрационной мастерской, въедут грузовики и автобусы, вто- 
рой отдадут легковым автомобилям. 

В коллекции питерских энтузиастов редкие довоенные автобусы ГАЗ-03-30 и ЗИС-16, 
прекрасно сохранившаяся полноприводная «Победа» ГАЗ-М72, предвоенные «опели», 
БМВ, «Адлер», много других ветеранов. Часть машин ожидает реставрации, а некоторые - 
в прекрасной форме и даже работают «киноактерами». 


В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ • "ЗА РУЛЕМ ' ^ 

В ЭФИРЕ -“ЗА РУЛЕМ” , ... 

Слушайте програлиу “Автомотав”: ежедневно, кроме п р о г | 
субботы и воскресенья, в 8 час. 40 мин. на “Радио Ре- I V Т И Л 
тро" (Москва - УКВ 72,92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, | ОТХОД 
Нижний Новгород - 105,9 МГц Оренбург - 69Д2 МГц | Отраб 
и 104,8 МГц, Санкт-ПетеіКіург - 71,66 МГц, Ставрополь 
- 106,2 МГц, Тверь - 70,1 3 МГц, Тула - 69,02 МГіО. 

В ЭФИРЕ - 'ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ - 'ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР АСТАПОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Г лавный заповедник тюнинговой Европы. 
Место сбора самых диковинных авто. Соб- 
рание антиквариата. Кунсткамера... Лю- 
бое из этих определений подойдет выставке в 
германском Эссене. Здесь и творения «меха- 
ников-самоучек», и произведения известней- 
ших ателье, и спортивные болиды, и двухко- 
лесная техника, и... стандартные автомобили. 
Впрочем, как раз машины серийного произ- 
водства были чужими на этом празднике жиз- 
ни. Жизни, бьющей ключом по головам оша- 
рашенных бюргеров-зрителей. Вперед, в ча- 
шобу! 




Антикварные и редкие машины 
заняли отдельный павильон. Длин- 
нобазный «Вольво-264» из-под Хо- 
неккера, «астон-маргины» всех мо- 
делей, «феррари», «эй-си кобры». 
Но прежде всего - «мерседесы» 
всех видов и мастей... Надписи на 
табличках гласили: «О цене догово- 
римся». И правда, зачем шокиро- 
вать рядового посетителя, который 
даже представить себе не сможет 
ту кучу денег, что стоит «Гроссер 
Мерседес» модели 770К 1940-го 
(фото 1) - любимец главарей тре- 
тьего рейха. 
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до «Феррари» Михаэля 
Шумахера! Вот машины из 
50-х: «Мерседес-Бенц 
ѴѴ196» Хуана Мануэля Фан- 
хио (фото 2, слева) и «Фер- 
рари-500» Альберто Аскари 
(фото 2, справа). 


Народ валил толпами к 
спецэкспозициям. Добрую 
треть ангара занимал 
стенд к полувековому 
юбилею формулы 1. Где 
еше увидишь разом боли- 
ды всех чемпионов мира - 
от «Альфы-Ромео» Джу- 


эсснского 

ПСОЛ /ВЫСТАВКИ, 
ЛСІІІІ САЛОНЫ 













Особняком стояли шоумобили. «Ми- 
ни Тэнчд Коттедж» (фото 7) - самая на- 
туральная хата (даже с печной трубой) 
на шасси британского «Мини» - спо- 
собна разогнаться до 70 км/ч. Сказоч- 


ный Емеля лопнул бы от зависти! 


I Побецители фестиваля 
Г «Арт кар пэрэйд 2СЮ0», 
I что прошел в американ- 
ском Хьюстоне, - « Дрэгон 
Флайз» (фото 4) и «Каме- 
ра Вэн» (фото 5). В пер- 
вом случае «Форд Ысі» 
80-х обложили статуями 
драконов и украсили зерь 
кальными стекльшіками, 
I бусинками и искусствен- 
ными цветочками. Вто- 
рой аппарат - мечта па- 
парацци; 1705 (тысяча 
семьсот пять!) фотокамер 
облепили фургон 
«Додж» начала 70-х. 


На этом фоне образцом здраво- 
мыслия казался 4,5-метрювый лиму- 
зин на базе... спортивного «Ягуара 
Е-іуре» (фото 8). Мощности стан- 
дартной рядной «шестерки» создате- 
лям стретча показалось мало, и ее 
место занял фордовский Ѵ8 в блоке 
с гидромеханической коробкой. 


На нашей обложке; «Лотос-Элис», 750 килограммов настоящего английского родстера. 


Рядом - снаряды для трак- 
тор-пуллинга (гонки на чет- 
верть мили, только... с много- 
тонным прицепом). «Асте- 
рикс» (фото 6) оснашен девя- 
тью бензиновыми «восьмер- 
ками» общей мощностью 
4500 л. с. N 0 Еішіі: («Беспре- 
дел», очевидно) - машина по- 
скромнее, с передней частью 
от «Ситроена-Диана» 

(фото 3). «Поскромнее» не 
значит маленькая; снаряжен- 
ная масса свыше 2,5 тонны, 
а двигатель. . . Ѵ8 объемом 
7,2 л от пикапа «Шевроле» 
благодаря лопастному нагае- 
тателю, впрыску закиси азота 
и гфугим хитростям развива- 
ет до 1400 л. с. 


После такого сумасшествия мы со- 
чли за благо отдохнуть у экспозиции 
полицейских автомобилей. Этих бы- 
ло множество - от американского 
«Форда-Т» до «Рено-4(ГѴ» (фото 9) 
парижской жандармерии с характер- 
ными вырезами в дверях (видршо, 
чтобы проверять документы, не вы- 
ходя из машины). 







I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


СОРОК РАЗ ВОКРУГ 


/ЗНАМЕНИТОСТЬ 



Станислав Лем родился в 1921 году во 
Львове, входившем в состав Польши. 
Единственный ребенок в семье врача, 
мечтательный «пожиратель книг» тай- 
ком выдумывал в гимназические годы 
небывалых животных и диковинные 
машины. Утверждает, что однажды 
изобрел автомобильный дифференци- 
ал, не ведая, что он уже существует... 

В 1946 году переехал в Краков. Окон- 
чил медицинский факультет универси- 
тета, но посвятил себя фантастической 
литературе. Его первая книга «Астро- 
навты» вышла в 1951 году. За ней пос- 
ледовало много других, включая бле- 
стящий цикл сатирических рассказов 
«Звездные дневники Йона Тихого». 
Одной из вершин творчества Лема 
стала повесть «Солярис» (1960), широ- 
ко известная у нас благодаря фильму 
Андрея Тарковского. 



ЗЕМНОГО ШАРА 

В гостях у СТАНИСЛАВА ЛЕМА 


ТЕКСТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

В ОДНОМ из книжных магазинов Кра- 
кова бросилась в глаза надпись: 
«В мире продано 27 миллионов 
книг Станислава Лема». Город гордится 
своим классиком и присвоил ему звание 
почетного гражданина. По этому пово- 
ду Лем заметил полушутя; «Лучше бы 
дали мне право свободно парковать ма- 
шину»... «Я львовянин и останусь им до 
смерти», - говорит он. 

12 сентября 2001 -го писателю испол- 
нится 80. В последние годы он крайне 
редко дает интервью, но для ЗР сделал 
исключение. «Это потому, что ваш жур- 
нал тоже «разменял» восьмой десяток, - 
предположил краковский коллега-жур- 
налист. - Ну и потому, что пан Лем за 
рулем больше чем полвека»... 

- Мы ведь будем беседовать не только 
об автомобилях? - с улыбкой спрсхнл 
писатель, указав мне второе кресло в 
своем рабочем кабинете. - Хотя с ними 
у меня много связано. Впервые я полу- 


чил «права» в 1939 году и во время не- 
мецкой оккупации, чтобы выжить, ра- 
ботал автомехаником. После войны ку- 
пил свой первый автомобиль - герман- 
ский ДКВ с двухцилиндровым двух- 
тактным 20-сильным мотором. А всего у 
меня было 11 машин, на которых я наез- 
дил полтора миллиона километров. Это 
как сорок раз обогнуть земной шар.. 

- В ваших фантастических произве- 
дениях нигде не фигурирует автомо- 
биль. Понему так? 

- Ну, наверное, потому, что во Вселен- 
ной нет дорог (смеется). 

- Смотря у кого. У Рэя Брэдбери в 
«Марсианских хрониках» они есть... 
Кстати, верите ли вы, что люди бу- 
дут постоянно жить на Марсе? 

- Один немец спросил меня: если че- 
ловечество испоганит Землю до такой 
степени, что жить на ней станет невыно- 
симо, можно ли будет перебраться на 
Марс? Я в это не верю. Национального 
дохода всех стран мира не хватит, чтобы 
превратить Марс в планету, пригодную 
для жизни людей. Для этого потребова- 
лись бы квадриллионы долларов. Луна 
- это дешевле, там нужны «всего лишь» 
триллионы... 

- А как вы относитесь к высказыва- 
нию Циолковского: «Земля - колыбель 
человечества, но нельзя вечно жить в 
колыбели»? 

- Пионерам космонавтики был при- 
сущ романтический оптимизм, совер- 
шенно не учитывающий экономиче- 
ских аспектов проблемы. Да и социаль- 
ных тоже. Они наивно полагали, что с 
началом космических полетов все соль- 
ются в братскую семью и жизнь каждо- 
го станет лучше. 

- Мне и очень многии в СССР так и 
казалось, когда полетел Гагарин... Вы 
не были с ним лично знакомы? 

- Нет. Но я довольно хорошо знал 
других космонавтов: Егорова, Комаро- 
ва, Феоктистова (с ним мы, например, 
выступали в московской библиотеке им. 
Горького). А Герман Титов написал всту- 
пление к одной моей книге. Я спраши- 
вал их, верно ли у меня описаны чувст- 
ва и физиологические ощущения чело- 


века в космосе. Они отвечали: «Да, вы 
довольно точно это предвидели». Веш> 
тот же «Солярис» был закончен до по- 
лета Гагарина, когда знать эти вещи я не 
мог. Помогла рштуиция - ну и то, что я 
все-таки по профессии врач. 

- Вы встречались в СССР и с уче- 
ными? 

- Да, со знаменитым астрофизиком 
Иосифом Шкловским, нобелевским 
лауреатом Петром Капицей и многи- 
ми другими. Когда я в начале 60-х при- 
ехал в Союз, меня ежедневно пригла- 
шали на встречи в научные институты. 
Но академикам хотелось более откро- 
венной беседы, и вот однажды темным 
вечером, соблюдая конспирацию, ме- 
ня посадили на чьи-то колени в подъе- 
хавший «Запорожец» и привезли в мо- 
сковскую квартиру, где за столом со- 
брались светила физики и кибернети- 
ки. Встретили меня словами: «Здеа 
можно говорить все!». 

- А как же писатели? 

- «Физики» перехватывали меня у' 
«лириков», я успел познакомиться 
только с братьями Стругацкими. Пом- 
нится, в начале нашей встречи братья' 
поставили на стол бутылку коньяка, и 
едва она опорожнялась, как на ее месте 
волшебным образом возникала следую- 
щая. Но я с честью выдержал это испы- 
тание (смеется). 

- Приезжали ли вы на съемки «Соля-і 
риса»? 

- Нет! Я ужасно поссорился с Тар 
ковским. Мне очень не нравился спе- 
нарий: Вселенная там выглядела оттаѵ 
кивающей, кошмарной, враждебног 
человеку, а мне она представлялась ив 
тересной и таинственной. Тарковскм: 
был талантливый человек, но очень і 
очень упрямый. Я его не переубедш; 
Когда картина была готова, я даже ш 
стал ее смотреть. 

- Она, однако, имела большой успех^^ 
Кто-то еще пытался экранизироват 
«Солярис»? 

- Голливудская студия «XX вет 
фоко> должна сделать это в ближай 
шие пару лет. 

- В Интернете есть ваш официаѵг 



шй сайт шшгѵ.Іет.рІ. Давно ли вы ос- 
воили компьютер? 

- Компьютер, модем, сканер, факс - 
хозяйство моего секретаря. Я к этому не 
прикасаюсь и по старинке случу кое-что 
на пишущей машинке... А в Интернет 
меня почти насильно впихнул мой сын 
Томаш, создавший этот сайт минувшим 
летом. И сейчас мне приходит множест- 
во электрюнных писем, 99 процентов ко- 
торых - просто мусор. Пишут о летаю- 
щих тарелках, телепортации, телепатии 
ИТ.П. Я в это не верю! 

- Вы давно не пишете фантастику. 
Почему? 

- Да, не пишу уже 12 лет. Мне стало 
гораздо рштереснее другое: футуроло- 
гия, а теперь и биотехнология. 

- Что гшенно в биотехнологии? 

- Ну, прежде всего декодирование че- 
ловеческого генома... Открывается но- 
вая эпоха, новый мир. Около сорока лет 
назад я попытался его предвидеть в сво- 
ей книге «Сумма технологий» и вот хо- 
чу подвести итог, что мне удалось, а что 
-нет. Для этого приходится прюглаты- 
вать массу информации на пяти языках. 
По утрам сажусь за руль своего старого 
«Мерседеса-300 5Е» и отправляюсь в го- 
род за свежей научной периодикой. 

-Многие ли ваши прогнозы сбылись? 

- Очень многие. Я даже не надеялся 
до этого дожить. 

- Дверь коттеджа мне открыла па- 
ни Барбара. Кто она по профессгт? 

- Брач-рентгенолог. Мы поженились 
около полувека назад. Сейчас она, ко- 
нечно, на пенсии, но, как и я, продолжа- 
ет водить автомобиль. У нее «Тойота». 

-Два последних вопроса, пан Стани- 
слав, — автомобильные. Среди ваших 
одиннадцати машин были советские? 

- Не было. Не верил я советской бы- 
товой технике. Во вр>емя второй поездки 

I в Москву я жил в гостинице «Варшава», 
и в моем номерю стояли три телевизора. 
Де>іурная объяснила: «Это на случай, 
если два испортятся»... 

-Ив завершение — самая памятная 
история из вашей автомобильной пра- 
ктики. 

- В прежние времена при въезде в 

Польшу таможня отбирала большин- 
ство западных изданий. Я провозил их 
за спинкой заднего сиденья автомоби- 
-ѵя. А поскольку таможенники загля- 
дывали во все шели, используя зеркала 
и щупы, я спрятал однажды так глубо- 
ко, что в Кракове не мог достать. 
Пришлось купить гинекологические 
щипцы (смеется). 1 зр 1 


ДВЬ ОТКРЫТЫХ 

ПРСПГй /СПРАВОЧНИК 

НОСГСгІ абитуриента 

СКОРО ЗАРАБОТАЮТ ПРИЕМНЫЕ КОМИССИИ 



ТЕКСТ / МАКСИМ СЛЧКОВ 

П рекрасно помню, как стоял перед 
выбором: куда идти учиться? 
После девятого класса пятеро или 
шестеро из нашей школы ушли в ПТУ. 
Мотивы? Хватит учиться, Эйнштейном 
все равно не стану, так хоть рабочую 
профессию получу. Многие после 
школы собирались в вузы: большинст- 
во по собственному желанию, дрзлие - 
по настоянию родителей, третьи - про- 
сто, чтоб в армию не загреметь. Кто не 
хотел терять пять лет на «никому не 
нужное высшее образование» (цитата 
из прошлого), останавливались на тех- 
никуме. Собственно, все так и осталось 
тоньше: специальное образование да- 
ет ПТУ, техникум, институт. Где и как 
учат на автомобилиста? 


ПТУ. Для учебы в 
профтехучилище обычно 
достаточно аттестата о не- 
1 полном среднем образо- 
^ вании да неподдельного 
желания получить авто- 
мобильную профессию 
(одновременно здесь за- 
вершают среднее образо- 
вание). В некоторых ПТУ 
введено тестирование по 
математике и русскому 
языку, а случается, что и 
физику спросят. Неуве- 
ренным укажут на 
дверь... с табличкой 
«платные подготовитель- 
ные курсы», после кото- 
рых проваливаются толь- 
ко «особо одаренные». 

Одна из самых попу- 
лярных профессий сегод- 
ня - автослесарь. Будем 
реалистами: на богатую 
станцию сервиса без ста- 
жа и блата устроиться не- 
легко. Возможно, придет- 
ся за копейки крутить 
гайки на богом забытой 
автобазе - это, впрочем, 
не худший и далеко не 
единственный вариант 
начала карьеры... Можно пойти 
учиться на машиниста автокрана или 
погрузчика, наконец, на водителя - 
впрочем, о шоферских заработках и 
перспективах смотрите ЗР, 2000, № 3. В 
общем, получить образование - полде- 
ла; потом еще предстоит найти работу. 

Это относится к выпускникам всех 
учебных заведений, так же как и стан- 
дартное утешение «а кому сейчас лег- 
ко?» Такова жизнь... 

Кстати, если вы окончили школу и 
захотели получить профессию, некото- 
рые )шилища примерно за полгода и 
несколько тысяч рублей сделают из вас 
настоящего рабочего и выдадут соот- 
ветствующий документ. 2/2001 

Техникумы. Здесь получают средне- І ”1 •і 
профессиональное образование. Объ- 




I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


яснить разницу между выпускником 
ПТУ и техникума проще всего на при- 
мере. Допустим, по окончании учебы 
оба устраиваются на работу в автобус- 
ный парк, только первый - механи- 
ком, а второй, после стажировки и 
при наличии вакансии - начальником 
колонны. 

Чтобы поступить в техникум, одного 
умного выражения лица мало. Сдаешь 
вступительные экзамены по русскому 
языку, математике, иногда физике. Кто 
пришел после девятого класса, учатся 
4 года, если на руках аттестат о сред- 
нем образовании - грызть науку на 12 
месяцев меньше. 

Некоторые техникумы называются 
по-модному - колледжами. В таісих 
учебных заведениях, пройдя общий 
курс, будущие специалисты могут ос- 
таться еще на год. Им читают предме- 
ты инженерного профиля, а в дипломе 
к «технику» припишут «с углубленной 
подготовкой». Хочется верить, что это 
в будущем пригодится. 

Профессий много, если перечислять 
все, не хватит журнала. Очень часто 
ассортимент зависит от соседних пред- 
приятий. Например, «Автомобиле- и 
тракторостроение» имеется в учебных 
заведениях при многих автозаводах. 
Техников по транспортному электро- 
оборудованию вряд ли готовят в горо- 
дах, где нет троллейбусных парков. За- 
то специальность «Дорожно-строи- 
тельные машины и оборудование» 
есть почти в каждом крушіом городе. 
Эти выпускники будут спасать Россию 
от многовековой беды... Жаль, только 
от одной из двух. 

Выпускные экзамены во многих тех- 
никумах и колледжах приравниваются 


к вступительным в вузы. Например, 
при столичном МАДИ существует 
центр автомобилыіо-дорожного обра- 
зования, в который входят некоторые 
школы и техникумы Москвы и облас- 
ти. Скажем, выпускник колледжа по 
специальности «Техник по обслужива- 
нию и ремонту автомобильного транс- 
порта» может поискать работу или 
продолжить учебу, поступив без экза- 
менов на первый курс МАДИ. Узнай- 
те: может быть, и в вашем городе это 
практикуется. 

Институты. Для поступления в авто- 
мобильный вуз надо выдержать всту- 
пительные экзамены по русскому язы- 
ку, математике, иногда физике. Почти 
при всех учебных заведениях работают 
подготовительные курсы, а если и пос- 
ле них вы не набрали нужные баллы, 
пожалуйте на платное обучение. По 
окончании вуза получите «корочки» о 
высшем образовании, подтверждаю- 
щие специальности инженеров, бака- 
лавров, магистров. Впрочем, принимая 
на работу, кадровик смотрит обычно 
только на образование - общее и ука- 
занное в дипломе - а не на «титулы». 

Выбор институтских специальностей 
больше, чем в техникумах и коллед- 
жах. Одна из самых популярных - 
«Автомобили и автомобильное хозяй- 
ство». Вот какими видами деятельно- 
сти может заниматься выпускник: экс- 
плуата ционно-технологической, про- 
ектно-конструкторской, на)шно-иссле- 
довательской, и этим список не закан- 
чивается. Выйдет из института масте- 
ром ІИ все руки. . . правда, как справед- 
ливо шутят, «все равно на работе пере- 
учиваться придется» (об этом ниже). 

Еще одна распространенная во мно- 


КОНКУРС по НЕКОТОРЫМ СПЕЦИАЛЬНОСТЯМ В МОСКОВСКОМ 
АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОМ ИНСТИТУТЕ (человек на место) 



Год 

Специальность 

1393 

1994 

1995 

1996 

1997 

1998 

1999 

2000 

Автомобили и автомобильное хозяйство 

2,4 

1,7 

2,2 

2.0 

2.4 

1.9 

2.7 

3,1 

Двигатели внутреннего сгорания 

2.0 

1,9 

2,9 

2.1 

2.6 

2.1 

3.1 

3.6 

Электрооборудование автомобилей 
и тракторов 

2.6 

1.9 

2.0 

1.7 

2,7 

1.9 

2.6 

3,5 

Организация дорожного движения 

2.2 

1.8 

1.8 ~ 

2.0 

2,4 

1.9 

2.5 

3.0 

Автоматизированные системы 

2.3 

2.2 

2.6 

1.8 

2,8 

2.4 

3.6 

3.8 

обработки информации и управления 

Экономика и управление на транспорте 

2,0 

3.0 

1.9 

2,4 

“2.6 

2.7 ■ 

2.3 

3.5 

Мосты и транспортные тоннели 

1,1 

1,6 

2.1 

1.5 

1.9 

2.5 

2.6 ' 

2,8 

Автоматизация технологических 
процессов и производств 

2.4 

2.3 

1.7 

2,1 

2.6 

2.6 

2.8 

3,2 

Автомобильные дороги и аэродромы 

1.5 

1.6 

1.7 

1.4 

1.9 

2.1 

2.4 

2.4 

Стандартизация и сертификация 

- 

- 

- 

- 

- 

2,9 

3.1 

3.0 

Многоцелевые гусеничные 
и колесные машины 

1,4 

1.4 

1.6 

1,5 

1.7 

2.0 

2.2 

2,3 


гих институтах и на автомобильных 
факультетах непрофильных вузов спе- 
циальность - «Автомобиле- и тракто- 
ростроение». Специализаций много, 
среди них встречаются весьма интерес- 
ные. Например, Московский автомеха- 
нический институт совместно с Дмит- 
ровским полигоном готовит испытате- 
лей автомобилей. Поэзию моторов 
учат студенты кафедр «Двигатели вну- 
треннего сгорания». Девиз будущих 
моторостроителей: «Главное в автомо- 
биле - двигатель». А те, кто выбрал 
специальность «Электрооборудование 
автомобилей и тракторов», поднима- 
ют на шите иное: «Автомобиль - это 
кузов плюс электрификация всего ос- 
тального». Похожи они в том, что не- 
многие после института идут на авто- 
заводы. Большинство находит работу 
не по специальности, но, что отрадно, 
как-то с ней связанную. 

На вновь появившуюся «Стандарти- 
зацию и сертификацию» абитуриенты 
пробивались через большой конкурс, 
понятное дело, имея в виду перспекти- 
ву неплохо трудоустроиться: таможня, 
государственные инспекции и, конеч- 
но, органы по сертификации продук- 
ции и услуг. Есть ради чего попотеть, 
не правда ли? 

Не забудем об инженерах-системо- 
техниках, получаюших специальность 
«Автоматизированные системы управ- 
ления». В любом, даже коротком пояс- 
нении к программе обучения по этому 
профилю присутствуют слова «компь- 
ютер», «компьютерщик». Вероятно, 
именно они притягивают сегошгяшних 
абитуриентов- Везунчики попадают по 
распределению на неплохие должно- 
сти, не обязательно связанные с авто- 
мобилем. 

Ни пуха! А вообще, знания, полу- 
ченные в ПТУ, техникуме, институте, 
вряд ли пригодятся в полном объеме, 
когда вы будете работать, пусть даже 
по специальности. В учебных заведе- 
ниях не учат решать конкретные за- 
дачи, а объясняют общий алгоритм! 
действий, подход. Безусловно, базо- 
вые системные знания необходимы, 
а остальные, будьте уверены, вы по- 
лучите за станком, кульманом, ком- 
пьютером. 

Так куда пойти учиться? Задайте 
этот вопрос сначала себе. Советов 
можно выслушать много, но оконча- 
тельное решение все равно за вами. 

Желаем успехов и... ни пуха ни пера! Ія’І 


ежедневно и ежечасно информационные агентства, СМИ, 

ИНТЕРНЕТ ПРИНОСЯТ СО ВСЕГО СВЕТА ИНФОРМАЦИЮ О ТОМ 
что СЛУЧИЛОСЬ в МИРЕ АВТО 


/ЗАРУБЕЖНАЯ МОЗАИКА 


«мисс ЮТА» - ЗА чистый ВОЗДУХ 




Перед вами знак 1.1 
ПВД (Правил внедо- 
рожного движения). 
Он гласит, что дви- 
жение по полю тан- 
ков и грузовиков за- 
прещено, и устанав- 
ливается в Англии 
вблизи воинских час- 
тей. 

Фото / ВгііізГі Агту 


ЗЛВСТРОАЗС 


Как лучше всего рекламировать экологически чистое топливо - сжатый природ- 
ныя газ? В Солт-Лейк-Сігти, столице зимней Олимпиады 2002 года, рассудили 
что к выхлопу вряд ли кто будет принюхиваться, а вот на «мисс Юту» за рулем 
«Шевроле-Кавальер», заправленного газом, клюнет каждый патриот своего 
штата. А посему региональный менеджер фирмы в Солт-Лейк-Сити Клэй Ока- 

яши вручил ключи от автомобиля самой красивой местной девушке Тиффа- 
ни обман. 

Фото / ом 




Как узнать, какой вид альтернативного топлива пользу- 
ется популярностью в стране? Да просто посмотрите, 
есть ли для него заправочные станции. Глядя на этот 
снимок, понимаешь, что в Швейцарии многие уже пере- 
шли на электротягу. Более того, сам ВР не хочет оста- 
ваться в стороне. В конечном счете, электричество ведь 
тоже получается из нефти,,, 


сользвпли 


Соль, конечно, пагубна и для автомобилей, и для окружающей среды. Увы, 
пока без нее зимой не удается обойтись не только в Москве, но и на не- 
мецких автобанах. Правда, состав раствора может быть разным. Поварен- 
ную соль в чистом виде уже почти нигде не применяют, за исключением 
кулинарии, разумеется. 

Фото / АОАС 
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Будущих клиентов необходимо приручать с раннего детства 
Этот малыш на электромобильчике с характерными ««оздрями» 
навсегда запомнит облик БМВ и не променяет его ни на какой 
другой. Во всяком случае, так думают маркетологи баварской 
фирмы, выпускающие эту игрушку. 

Фото / ВМѴѴ 
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/ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


щадящий 


режим 


УЧИМСЯ БЕРЕЧЬ МАШИНУ 


ТЕКСТ/ ЭРНЕСТ ЦЫГАНКОВ, ПРОФЕССОР 
КАФЕДРЫ АВТОМОТОСПОРТА РГАФК, 
ЗАСЛУЖЕННЫЙ ТРЕНЕР РОССИИ 

Д ороги наши славятся колдобина- 
ми, на которых техника часто 
превращается в утиль, а водите- 
ли - в инвалидов. И если отказаться 
от автомобиля для вас невыносимо, 
то придется освоить приемы «авто- 
мобильного слалома»: с ними мо- 
ральные и материальные потери 
можно свести к минрімуму. 

Первым делом усвоим золотое пра- 
вило: по разбитой дороге - ехать мед- 
ленно, при минимальной тяге, чтобы 
машина мягко пер>еваливала бугры и 
ямы. Если требуется, включите низ- 
шую передачу, особенно если у вас не 
джип с громадными колесами, а «Ока» 
с ее нежными колесиками-«роликами». 

Ну а если прозевали препятствие и 
скорость великовата - надо все-таки 
сберечь себя и машину. Покажите 
мастерство! Запомните: если уж рез- 
ко, «в пол», тормозить - то до ямы, а 
не в ней. Иначе инерция машины со- 
жмет пружины передней подвески - 
и «нос» грубо клюнет в яму (рис. 1). 
Такой удар может покалечить не 
только подвеску, но и кузов, радиа- 
тор, поддон двигателя. Значит, очень 
важно правильно оценить тормозные 
возможности машины. 

Если скорость перед ямой все-таки 
не погашена, выр)Аіит другой прием: 


быстро перенести ногу с педали тор- 
моза на газ, чтобы инерция кузова - 
теперь уже разгоняемого - разгрузи- 
ла пружины передней подвески. А 
так как они сжаты предыдущим тор- 
можением, то охотно «выстрелят» 
нос машины кверху - небольшую 
яму передок бувзально перепрыгнет 
(рис. 2). Но в следующий миг нужно 
спасать от сильного удара задние ко- 
леса и их подвеску! Поэтому за ямой 
вновь резко тормозим, чтобы инер- 
ция кузова разгрузила задние пружи- 
ны (рис. 3). (Но, конечно, не до пол- 
ной остановки!) 

Кстати, на тяжелой, но не слишком 
мощной машине (например, «Волге», 
«Жигулях») подобная игра тормоза- 
ми даже важнее, чем двигателем. 

Достается подвеске и на поворотах. 
Здесь инерция кузова нагружает 
внешние относительно центра пово- 
рота колеса (рис. 4). Поэтому для них 
удар в выбоину, камень и т. п. особен- 
но опасен. Яма на прямой - полбеды, 
яма на повороте легко может опро- 
кинуть машину. И если уж «падать» в 
нее, то безопаснее внутренними ко- 
лесами. Они разгружены, удар будет 
слабее. Конечно, это удается не все- 
гда - колдобины на дорогах бывают 
разные... Например, на бугор часто 
выгоднее наехать наружными коле- 
сами. А потому неплохо освоить еще 
один слаломный прием. 


Видя, что одно из передних колес 
вот-вот наскочит на препятствие, пе- 
ред ним прибавьте газ и... (казалось ' 
бы, вопреки логике!) энергично по- ) 
верните руль навстречу опасности. | 
Приподняв передок, кузов «завалит- | 
ся» на колеса, идущие по ровному | 
покрытию, а противоположные і 
пройдут через препятствие с мини- і 
мальной нагрузкой. Попробуйте I 
этот прием на какой-нибудь тихой ' 
улице, например, положив на дорогу 
обрезок доски миллиметров 20 тол- ^ 
шиной, и убедитесь в его эффектив- I 
НОСТИ. I 

Теперь вы можете грамотно одо- і 
леть и «лежачего полицейского» - , 
здесь, как правріло, требуется глубо- 
кий «клевок» машины перед самым ^ 
бугром с мгновенным переходом 
к резкому разгону, после чего авто- 
мобиль легко «перелетает» препятст- 
вие. 

Конечно, разнообразием «сюрпри- 
зов» наши дороги удивят кого угод- 
но. Скажем, проезжую часть пересе- 
кает канава, трамвайные рельсы и 
т. п. Преодолевать их лучше всего не 
перпендикулярно, а, как говорят 
спортсмены, «крестя» под острым уг- 
лом - это ослабит удары по кузову, 
хотя машина и будет переваливаться 
с боку на бок. Серию таких канав то- 
же приходится «крестить». Но учти- 
те: эти маневры не всегда согласуют- | 
ся с Правилами движения и редко 
вызывают одобрение автоинспекто- і 
ров! Главное же (напомним начало 
нашей беседы) - увлеченно управляя 
машиной, не терять хладнокровия, 
чувства меры. Рядом - другие води- 
тели, и тоже - не всегда мастера! 1»1 



Торможение не должно 
заканчиваться в яи^ 
Ри - сила инерции; 

ЦМ - центр массы. 



Ослабим удар 
задних колес! 
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Ж ила в Кишиневе девочка, ти- 
пичный домашний цветок. Лю- 
била петь, играла на фортепья- 
' но и, как водится, ждала своего прин- 
ца. Он явился ей на белом. . . нет, не ко- 
не, а киноэкране в фильме «Человек- 
амфибия». 

- Что суждено, то и сбудется... Ка- 
ким путем вела вас судьба к встрече с 
Михаилом Козаковым? 

— В 20 лет я вышла замуж за москвича 
и уехала в столицу. В Москве стала ис- 
кать работу и попала на телевидение в 
музыкальную редакцию. Естественно, 
образовался широкий крут знакомых из 
.мира театра и кино. 

-Ив один прекрасный день вы встре- 
тились с Махал Михалычем. . . 

- Да. В несгоревшем еще ресторане 
Дома актера на улице Горького мы ока- 
зались за столом рядом, разговорились, 
начали встречаться и очень быстро соз- 
дали семью. Через год , в 89-м, у нас уже 
Мишка родился. 

-Кто у вас лидер в семье? 

- Он говорргг, что я. Но я так не гу- 
маю. Каждый в нашей семье занимает^ 
как теперь говорят, свою нишу и за нее 
отвечает. 


- И я за рулем. 

- Махал Михалыч сказал мне, что он 
не водитель. Хоть известно, что еще 
сорок лет назад он нутъ ли не первым 
среди актеров «Современника» купил 
«Москвич». 

- Да, он прежде водил машину. Это 
закончилось, когда он, паркуясь, врезал- 
ся в Тель-Авиве в пальму. Никто, по сча- 
стью, не пострадал, кроме «Ниссана- 
Санни», передок которого стал как гар- 
мошка. 

— С тех пор в семье роль водителя за 
вами? 

— Да. Я получила «права», когда мы 
жили в Израиле. Умею ездить только с 
коробкой-«автоматом» и не хочу пере- 
учиваться - категорически! Вернувшись 
в Москву, купили старенький БМВ-«пя- 
терку». Знатоки ужасались: «Ты с ума 
сошла! Без привычки - зимой, с «авто- 
матом»! Да тебя сразу же занесет!» Но я 
спокойно отъездила ту свою первую зи- 
му в Москве. Если чувствуешь машину, 
то знаешь, где надо аккуратней, тише. . . 

— Суровый был у вас дебют! В Израи- 
ле вы по льду и снегу не ездили, 
жение там, паве] 

- Наоборот, сумасшедшее! Узкие 


сана-Алмера». Никто, слава Богу, не по- 
страдал. Жирршовцы выскочили, стали 
мне пальчиками махать. . . 

- И что сказали? 

- Матом меня покрыли. А я им отве- 
тила. 

— Где вы только научились? 

- Ну, я же на ТВ работала. . . Потом мы 
рассказали этот случай самому г-ну Жи- 
риновскому и вместе посмеялись. Он 
сказал: «Да Боже мой, мы вернем вам 
деньги, которые они у вас взяли!» Прав- 
да, до сих пор не вернул. Мне очень ле- 
стно, что у меня такой должник. 

— Зтот случай не отбил у вас тягу к 
вождению? 

— Нет. Я очень люблю водить. Я вос- 
станавливаюсь за рулем. 

- Что для вас лшшина? 

- Машина - это возможность вернуть- 
ся к себе, восстановиться психологиче- 
ски, это мой микромир и то место, где я 
могу побыть одна. Др)(Того такого места 
на Земле нет. 

БЕСЕДУ ВЕЛ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 
ФОТО / АВТОР 


.иіішш Козакова 

«я ВОССТАНАВЛИВАЮСЬ ЗА РУЛЕМ» 


- Ваша ниша - это прежде всего де- 
ти? 

- К сожалению, не в такой степени, 
как мне хотелось бы. Ведь я занимаюсь 
делом — или, если угодно, бизнесом. И 
хоть числюсь генеральным директором 
театра «Русская антрепрріза Михаила 
Козакова», выступаю по совместитель- 
ству и водителем, и грузчиком - кем 
придется. У нас из восьми человек лишь 
один актер, он же художественный ру- 
ководитель - мой муж. Остальных при- 
глашаем по мере надобности на кон- 
кретный проект - создаваемый спек- 
такль. Мы играем абсолютно везде по 
России и СНГ, регулярно ездим в Изра- 
иль, Германию, Америку. . . 

- Каким транспортом вы пользуе- 
тесь, гастролируя по России? 

- Смотря куда едем. Самолетом, поез- 
дом, а если недалеко - скажем, в Тулу - 
то автомобилем. 

-И вы за рулем? 


улицы, бесконечные пробки. Езда 
страшно наглая - кто первым влез, 
тот и победил. Я очень вписалась в 
этот стиль, и муж совершенно не 
может со мной ездить, он все время 
ногами тормозит (смеется). 

-Аня, вы сейчас сознались перед 
всей Россией и ГИБДД, что у вас 
агрессивная манера езды! 

- Ну, скажу мягче, лидеркжая. 

- Нарушаете? Превышаете? 

— Да, все бывает. Превышаю. На 

«желтый» рвусь. . . 

- Но пока обходится? 

— Нет, была у меня одна история. 

Я ехала с детьми, заговорилась с 
ними и не заметила красный свет. 

А наперерез уже машины - ужас! 
Торможу, но поздно, и я ударяю 
в бок «Волгу» из гаража госпо- 
дина Жириновского. Оказа- 
лось, металл у «Волги» гораз- 
до крепче, чем у моего «Нйс- 
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Превысив скорость на 20 км/ч, был останов- 
лен сотрудником ГИБДД. Нарушения не отри- 
цал и готов был оплатить штраф на месте. 
Инспектор сказал, что у него нет штрафных 
квитанций, и составил протокол. Прав ли он? 

Нет, не прав. В соответствии со стать- 
ей 237 КоАП РСФСР при совершении 
административного правонарушения, 
предусмотренного частью 3 ст. 115 Ко- 
декса (превышение установленной 
скорости движения на величину от 20 
до 30 км/ ч), протокол не составляется, 
если лицо не оспаривает допущенное 
нарушение и налагаемое на него взы- 
скание. Наставлением по работе до- 
рожно-патрульной службы Государст- 
венной инспекции безопасности до- 
рожного движения Министерства вну- 
тренних дел Российской Федерации 
(утверждено приказом МВД России от 
20 апреля 1999 г. № 297, зарегистриро- 
вано в Минюсте России 30 апреля 
1999 г. № 1771) предусмотрено, что за- 
ступающие в наряд сотрудники ДПС 
должны иметь необходимое количест- 
во штрафных квитанций. 


При прохождении технического осмотра ин- 
спектор не нашел на огнетушителе в моей ма- 
шине штампа срока годности. Он сказал, что 
огнетушитель неисправен, и отказал в выдаче 
талона. Правомерны ли его действия? 

Да, правомерны. Правилами прове- 
дения государственного техничестсого 
осмотра транспортных средств Государ- 
ственной ршепекцией безопасности до- 
рожного движения (утверждены прика- 
зом МВД России от 15 марта 1999 г. 
№ 190, зарегистрированы в Минюсте 
России 22 апреля г. № 1763) преду- 
смотрена проверка технического состо- 
яния транспортных средств на соответ- 
ствие требованиям ГОСТ 25478-91 «Ав- 
тотранспортные средства. Требования к 
техническому состояншо по условиям 
безопасности движения. Методы про- 
верки». В пункте 1.8.14 указанного стан- 
дарта установлено, что использование 
огнетушителей без пломб и с истекши- 
ми сроками годности не допускается. 
Срок годности огнетушителя должен 


ГИБДД 



быть подтвержден соответствующим 
штампом на нем. 


ГОСТ 23457-86 предусматривает установку 
знака 2.5 «Движение без остановки запреще- 
но» на специальных карантинных постах. 
Тем не менее этот знак часто увидишь и на 
стационарных постах ГИБДД. Что такое «спе- 
циальный карантинный пост» и чем он отли- 
чается от стационарного поста ГИБДД? 

Специальный карантинный пост 
представляет собой место, где проезжа- 
ющие по дороге транспортные средст- 
ва подлежат обязательной остановке и 
проверке в связи с распространением 
эпидемии какой-либо опасной болезни 
в данной местности. ГСХГГ 23457-86 не 
предусматривает установки знаков 2.5 
у стационарных постов ДПС. 


Правила налагают ограничения на занятие 
левой полосы грузовыми автомобилями с 
разрешенной максимальной массой более 
3,5 т. В то же самое время грузовики посто- 
янно занимают левую полосу. Много проб- 
лем водителям создают «газели», которые 
не попадают под згу категорию. Планируют- 
ся ли какие-то изменения в Правилах для ре- 
шения этой проблемы? 

Действительно, пункт 9.4 Правил на- 
лагает жесткие ограничения на ис- 
пользование крайней левой полосы на 
любых дорогах, имеющих для движе- 
ния в данном направлении три полосы 
и более. Сотрудники ДПС ориентиро- 
ваны на усиление контроля за соблю- 
дением этих требований Правил. 

Грузовые «газели» имеют разрешен- 
ную максимальную массу не более 
ЗД т, поэтому на них эти ограничения 
не распространяются. Однако подня- 
тый вами вопрос заслуживает внима- 
тельного изучения. 


Мне подарили старую инвалидную коляску 
езд без документов. Как ее перерегистриро- 
вать в ГИБДД, если владелец давно умер? 

Прежде всего, наследник умершего 
собственника должен оформить права 
на наследуемое имущество (в порядке. 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧА.\ЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ- 
СКОГО ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 

установленном Гражданским кодек- 
сом РСФСР), снять транспортное сред- 
ство с учета и зарегистрировать его в 
подразделении ГИБДД по месту жи- 
тельства на свое имя. Только после это- 
го новый собственник транспортного 
средства может составить договор да- 
рения, который послужит основанием 
для регистрации мотоколяски за вами. 


Несколько лет назад принадлежавший мне 
автомобиль был выброшен на свалку. Ни до- 
кументы, ни регистрационные знаки не со- 
хранились. Сейчас я должен платить налог 
за несуществующий ныне автомобиль. Ка- 
ким образом можно снять его с учета? 

Вам следует обратиться в регистра- 
ционное подразделение ГИБДД по ме- 
сту учета автомобиля с заявлением 
о снятии транспортного средства с 
учета в связи с утилизацией. При этом 
в соответствии с пунктом 3.15 Правил 
регистрации автомототранспортных 
средств и прицепов к ним в Государст- 
венной инспекции безопасности до- 
рожного движения (утверждены при- 
казом МВД России от 26 ноября 1996 г. 
№ 624, .зарегистрированы в Минюсте 
России 30.12.96 г. № 1223) в заявлении 
необходимо указать, что регистраци- 
онные документы и знаки утрачены, 
а также обстоятельства их утраты. 


Был оштрафован сотрудником ГИБДД за ус- 
тановленный тент на самосвале. Он сказал, 
что это «переоборудование автомобиля, за- 
прещенное Правилами». Разве это так? 

Инспектор прав. Самосвал не пред- 
назначен для эксплуатации с тентом в 
отличие от грузового бортового авто- 
мобиля. Установив дополнительные 
элементы конструкции транспортного 
средства без согласования с предпри- 
ятием-изготовителем или иной упол- 
номоченной на то организацией, вы 
нарушили требования пункта 7.14 
Приложения к Основньпл положени- 
ям по допуску транспортных средств к 
эксплуатации и обязанностям должно- 
стных лиц по обеспечению безопасно- 
сти дорожного движения. 





/ДЫШИТЕ ГЛУБЖЕ 


КОМУ НУЖНА 
МЕДИЦИНСКАЯ СПРАВКА 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Согласны ли вы с тем, чтобы 
медтщинские сттравки стали 
доЕсументом, которыті водитель 
обязан всегда иметь с собой? 


ГИППОКРАТ ОТДЫХАЕТ 

Пройти комиссию, скажем прямо, 
необременительно. Было бы 250-300 
руб., да еще 80 руб. за справку из психо- 
неврологического диспансера. Причем, 
как показал телефонный опрос москов- 
ских комиссий, последняя вовсе не обя- 
зательна. Многие соглашались дать «до- 
бро» на )щравление автомобилем и не 
посоветовавшись с диспансером. Дру- 
гим было достаточно предъявить воен- 
ный билет. Главное - оплатить работу 
врачей. Суровая медкомиссия проверит 
зрение, даст посмотреть книжку с кар- 
тинками и легонько ударит молоточком 
по коленке. Все - провері^ прошел! 
Врачи убедились (или нет?), что человек 
- не алкоголик, не наркоман, что-то ви- 
дит и слышит, да к тому же утиудряется 
связно говорить и не падать в обморок 
при виде медицинских работников. Ме- 
дицинскую карту обследуемого никто 
не смотрит. Да и взглянуть на нее, собст- 
венно, возможности нет. Она хранится в 
поликлинике по месту жительства, а 
проходить комиссию можно в любом 
районе... 

Даже самое простое дело можно еще 
больше упростить. Во многих автошко- 
лах с у/чацшхся вообще не требуют мед- 
справки. Ее к экзамену готова предоста- 


вить сама школа. Просто обучение будет 
стоит чуть дороже. Что же вы хотите — 
рыночные отношения. Кто платит, ют и 
заказывает музыку. Если же произойдет 
авария по причине недомогания водите- 
ля, то врач под присягой будет утверь 
жцать, что на момент проверки тот был 
абсолютно здоров. Доказать обратное 
практически невозможно. 

«ПРАВ» НЕТ, НО СПРАВКУ ПОКАЖИ 

Итак, «права» у вас уже есть. Теперь 
медицршское обследование можно не 
проходить совершенно законным спо- 
собом - справку потребуют только при 
прохождении технического осмотра. 
Нет ее - дсхггаточно выписать доверен- 
нсклъ другу. Порой возникают курьез- 
ные ситуации. Однажды новенькая 
иномарка не смогла пройти техниче- 
ский осмотр: владелец ее вообще не 
имел водительского удостоверения и 
приехал с водителем, на которого не 
была выписана доверенность. Инспек- 
тор действовал по букве закона и по- 
требовал у владельца медицинскую 
справку. А зачем она человеку, который 
и не собирается водить машину? Тут 
же, на подокоішике он выписал от руки 
доверенность водителю - и заветный 


I 3 % ив знаю 


талончик украсил ветровое стекло. 

По мнению сотрудников 
ГИБДД, было бы гораздо логич- 
нее включить медицинскую 
справку в обязательный перечень 
документов водителя. В таком слу- 
чае можно будет проверить ее не- 
посредственно у участника до- 
рожного движения. А пока, выхо- 
дит, полуліить «права» и водить 
машину может даже больной че- 
ловек, которому лучше сидеть до- 
ма под присмотром медсестры. 


ЕСЛИ ЗВЕЗДЫ 
ЗАЖИГАЮТ - 

ЭТО КОМУ-НИБУДЬ НУЖНО 

Безусловно, польза от ньшешней 
«справочной» системы все-таки 
есть. Правда, нужна она только ог- 
раниченному кругу людей - тем, 
кто эти пресловутые справки прода- 
ет (давайте назьпзать веши своими 
именами). Сумма тут выходит не- 
малая. Более чем у 24 миллионов 
российских граждан есть водитель- 
ские права. Справка действительна 
в течение трех лет. Те же, кто пере- 
шел шестидесятилетний рубеж, 
должны проходить медицинскую 
комиссию ежегодно. Скромный подсчет 
показывает, что годовой оборот состав- 
ляет около 2 млрд. руб. Прямо скажем, 
сумма немалая. Хотелось бы надеяться, 
что хоть какая-то часть ее идет на разви- 
тие здравсюхранения. |зр| 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

А вария! Тяжело гружен- 
ная «Газель» врезалась в 
стоящую у обочины лег- 
ковудпку - у водителя начался 
приступ эпилепсии. 

Даже слабое недомогание 
водителя может быть чревато 
серьезными последствиями 
при управлении машиной, а 
при таком-то заболевании 
жди беды. Для того и приду- 
мали медкомиссию, чтобы до- 
пускать к управлению только 
здоровых людей. 

Справку можно получить и 
по месту жительства - надо 
только прийти в районную 
поликлинику и долго обхо- 
дить всех врачей. Как показы- 
вает практика, за один день 
управиться невозможно: при- 
ем страждущих проходит в 
разные дни недели. Другое 
дело - платная медкомиссия. 
Пятнадцать-двадцать минут 
- и необходимая бумажка в 
руках. 


69 % нет 
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На I 




I. Создаст ли автомобиль помеху трамваю, двигаясь в направлении вклю- 
ченной стрелки светофора? 

1 - да 2 - нет 


II. Разрешен ли обгон? 

3 - да 5 - нет 

4 - да, если будет завершен до начала перекрестка 


I мы и АВТОМОБИЛЬ | 

/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



III. Какова последовательность проезда? 

6 - автопоезд, трамвай, легковой автомобиль 

7 - автопоезд одновременно с легковым автомобилем, трамвай 

8 - трамвай, автопоезд одновременно с легковым автомобилем 
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IV. Каким из транспортных средств разрешено движение прямо? 
9 - мотоциклу 1 0 - только мотоциклу 

и грузовому автомобилю 11 - всем 

ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



V. Можно ли поставить легковой автомобиль на стоянку на этом 
участке дороги? 

12 - да, с любой стороны 14 - нет 

13 - да, только с правой стороны 



VI. Каковы действия водителя при подъезде к железнодорожному переезду, 
на котором установлен светофор с мигающим бело-лунным сигналом? 

15 - остановиться у знака 1.3.1 (однопутная железная дорога) и продолжить 

движение только после того, как погаснет мигающий бело-лунный сигнал 

16 - проехать переезд, убедившись в отсутствии приближающегося поезда 



VII. Автобус начинает 
движение от останов- 
ки. Можно ли водите- 
лю легкового автомо- 
биля выполнить пово- 
рот по изображенной 
траектории? 

17 - да 

18 - да, после того, 
как уступит 
дорогу начинаю- 
щему движение 
автобусу 

19 - нет 



VIII. Водитель автопоезда проскочил поворот на АЗС. Нарушит ли он требо- 
вания Правил, выполнив указанный маневр? 

20 - нарушит 22 - не нарушит 

21 - нарушит, если не прибегнет к помощи 

других лиц с целью обеспечения 
безопасности при движении задним ходом 
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/НЕ ПО ПРАВИЛАМ 

ДОРОЖНЫЙ КАПКАН 

БЫВАЕТ, ВИНОВНИКАМИ АВАРИЙ ОКАЗЫВАЮТСЯ 
НЕ ВОДИТЕЛИ ИЛИ ПЕШЕХОДЫ, А САМА ГИБДД 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 


СТОЯТЬ до УСТАНОВКИ ЗНАКА 

Регулярно проезжая одним и тем 
же маршрутом, водитель изучает его 
вдоль и поперек, знает каждую до- 
рожную выбоину. На знаки обычно 
уже не смотрит: в положенных мес- 
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тах привычно сбавляет скорость, 
пропускает машины, имеющие при- 
оритет. Нетрудно попять поэтому, 
что установка новых знаков часто 
становится неприятным сюрпризом 
и даже ведет к аварии. Но сейчас 
речь не об этом. 

Рассмотрим случай, когда водите- 
ли, прое-зжая по перекрестку, навер- 
ное, в сотый раз попали в ДТП по 
другой причине. От водителя А знак 
2.4 требует уступить дорогу. Все бы 
хорошо, если бы для другого водите- 
ля В установили знак 2.1 - «Главная 
дорога». Но его нет - привычная кар- 
тина, не правда ли? Далеко не каж- 
дый может уподобиться барону 
Мюнхгаузену и взглянуть за линию 
горизонта, в данном случае заметить 
обратную сторону треугольничка 2.4. 
Так что остается только одно - при- 
держиваться п. 13.11 Правил и усту- 
пить дорогу машинам, приближаю- 


щимся справа. И здесь возникает ту- 
пиковая ситуация; каждый обязан 
пропускать - стоять на месте до тех 
пор, пока не установят знак 2.1 или 
снимут 2.4. Водители же, привыкнув 
к подобной «задумчивости» мащин 
на перекрестке, действуют по-сво- 
ему: притормаживают и, заметив, 
что другая мащина приостанавлива- 
ется, давят на газ и едут дальще. 
Именно так и разворачивались собы- 
тия. Приближающиеся машины син- 
хронно притормозили и синхронно 
ускорились - скрежет металла, звон 
разбитого стекла. Оба считали себя 
невиновными, но в ГИБДД все све- 
лось к обоюдной вине. 

ВИНОВНЫХ НЕТ 

Рассмотрим еще один случай. Во- 
дитель С, заехав во двор, выехал с 
другой его стороны на улицу с одно- 
сторонним движением. Как это не- 
редко бывает, на выезде из двора не 
было никаких знаков, и он, не наме- 
риваясь ничего нарушать, двинулся 
навстречу движению. В это время на 



ту же улицу поворачивала машина 
О. Итог - лобовой удар. Взаимные 
обвинения не выявили виноватого - 
оба действовали по Правилам. Даже 
в том, что О при повороте придер- 
живался левой стороны движения, 
нет ничего противозаконного. Чита- 
ем п. 8.6 Правил: «Поворот должен 
осушествляться таким образом, что- 
бы при выезде с пересечения проез- 
жих частей транспортное средство 
не оказалось на стороне встречного 
движения». А поскольку встречного 
движения здесь нет, то и вины нет. 
Попытка обвинить водителя С в на- 
рушении п. 10.1 (своеобразная па- 
лочка-выручалочка) выглядит не 
особо убедительно: он считал, что 
едет по дороге с двусторонним дви- 
жением, и не мог предусмотреть, что 
другой автомобиль появится на 
встречной, в его понимании, полосе. 
В действиях водителя возник так на- 
зываемый «казус». Говоря юридиче- 
ским языком, это «событие, которое 
наступает не в силу направленной на 
него воли лица и поэтому не может 
быть предусмотрено при данных об- 
стоятельствах». 

Если в первой ситуации виноваты 
оба, то во второй - никто. Но маши- 
ны необходимо ремонтировать. За 
чей счет? В обоих случаях первопри- 
чинами аварий стало отсутствие зна- 
ков (2.1 и 5.7.1 соответственно). Мест- 
ное отделение ГИБДД обязано было 
дать предписание дорожной службе 
об их установке. Если после предпи- 
сания знак не установлен (это легко 
выяснить, достаточно сделать запрос)] 
- налицо вина дорожной службы, иі 
она обязана возместить материаль-| 
ный и моральный ушерб. Предписа- 
ния не было - вся ответственность ло- 
жится на ГИБДД. 

Хотя... в судебной практике, на- 
сколько нам известно, еще не было 
подобных прецедентов. 1»1] 
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УТИНАЯ ИСТОРИЯ “ 


СУДЬБЕ «ГАДКОГО УТЕНКА» МОГЛИ БЫ ПОЗАВИДОВАТЬ 
ИНЫЕ ПРЕКРАСНЫЕ ЛЕБЕДИ 


ТЕКСТ/ СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Ш естьдесят пять лет назад в КБ 
«Ситроена» появился странный 
деревянный макет в виде высо- 
кого горбатого кузова. Он стал первым 
материальным воплощением проекта 
«Бекас», оказавшегося одним из самых 
успепшых в истории фирмы. 

Летом 1935-го директор-распоряди- 
тель «Ситроена» Пьер-Жюль Буланже 
попал в дорожную пробку. В Оверне от- 
мечали сельский праздник, дорогу за- 
прудили крестьянские повозки и тележ- 
ки мелких торговцев. Скучая в своем 
«Ситроене», Буланже размьпплял: «По- 
чему вокруг нет ни одного автомобиля? 
Почему (^рмеры и ремесленники чу- 
раются моторных экипажей и предпо- 
читают лошадей и телеги?» По приказу 
директора был проведен опрос. Выясни- 
лось, что для фермеров и ремесленни- 
ков автомобиль слишком дорог, к тому 
же они считают его большим, тяжелым 
и ненадежным. Среди прочих недостат- 
ков отмечали сложность управления, 
особенно для женщин, неудобство дос- 
тавки продуктов на рынок и даже то, 
что автомобиль невозможно использо- 
вать для. . . собирания скота в стадо. 

В 1936-м в Европе появилось несколь- 
ко новых недорогих машин. Давний со- 
перник «Сіпроена» - «Пежо» предста- 
вил модель 202 с 30-сильным мотором, 
«Опель» козырял «Оли^шией» с несу- 
щим кузовом. Но те народные авто, 
включая и куда меньший «ФИАТ-Топо- 
лино», были все же слишком дороги для 
крестьян и жителей провинции. 

Портрет «Бекаса» Буланже нарисовал 
скупыми, но смелыми мазками. Автомо- 
биль с двумя пассажирами и 50 кг карто- 
феля должен развивать 60 км/ч, уметь 
ездить по самым плохим дорогам, расхо- 
довать 3 л бензина на 100 км. Стоить ма- 
шина должна не более трети пены «Си- 
троена-7». 

Руководителем проекта назначили 
Андре Лефевра - отца переднепривод- 
ной модели «Траксьон Аван», за кузов 
отвечал Фламинио Бертони. От дере- 
вяшюго макета до ходового образна 
прошло совсем немного времени, и уже 
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в 1937 году на испытания вьппел первый 
«Бекас» - удивительное сочетание пе- 
реднего привода, кузова из холста (!) на 
легком каркасе, независимых торсион- 
ных подвесок, колес из магниевого спла- 
ва (!) и мотоциклетного двигателя БМВ. 

За два последующих года построили 
около 250 прототипов. Машины нещад- 
но браковали из-за малейших недостат- 
ков. Сам Буланже, например, тестиро- 
вал ТПВ ("Бекао> переименовали в ТРѴ 
- «совсем маленький автомобиль»), са- 
дясь за руль в шляпе. Если директор- 
ский убор падал - кузов переделывали. 
К Парижскому автосалону 1939-го под- 
готовили образец с двухцилиндровым 
моторюм объемом 375 см^. Матерчатой 
осталась только съемная крыша, но для 
удешевления автомобиль снабдили 
единственной фарюй, одним стеклоочи- 
стителем, сидень5ШИ-шезлонгами из 
ткани, натянутой на легкую раму. Дви- 
гатель пускали специальным шнурюм; 
традиционную ручку использовали для 
страховки. Гидравлическими были толь- 
ко пер)едние тормоза, сзади стояли меха- 
нические. Зато рьгааги подвески сделали 


из легкого сплава, а рулевое управление 
было реечным. 

Война все смешала. Почти все прюто- 
типы уничтожили, спрятали только не- 
сколько. Лишь один ТПВ-пикап все это 
время нес незаметную внутризаводскую 
службу на фирме «Мишлен» - фактиче- 
ском владельце «Сртгроена» в то врюмя. 

До официальной премьеры прошло 
почти десять лет. За эти годы машину из- 
рядно перюделали. Особое внимание 
уделили подвеске, чтобы, по словам Бу- 
ланже, «...можно было перевезти чер)ез 
поле корзину яиц, не разбив ни одного». 
Правда, пришлось отказаться от вздорю- 
жавших легкосплавных деталей, но ма- 
шину оснастили вторыми фарюй и стек- 
лоочистителем. В коробке появилась 
четвертая - повышающая - передача. 

Седьмого октября 1948-го презрідет 
Франции Випсснт Ориоль посетил Па- 
рижский автосалон, где Буланже с гор- 
достью продемонстрировал ему стенд 
«Ситроена» с трземя наскорю испеченны- 
ми 2СѴ ("Де шво» - две лошадиные си- 
лы налоговой мощности). Кстати, на вы- 
ставочных образцах не было силовых аг- 



регатов - ходовой экземпляр в это время 
показывали дилерам. 

Продажи начали только 22 сентября 
1949-го. Спрос превзошел самые опти- 
мистичные прогнозы. К концу года вы- 
пустили всего 924 автомобиля, так что 
очередь желающих купить «Де шво» 
растянулась. . . на шесть лет. За распреде- 
ление дефицитного товара взялось ми- 
нистерство промьшіленносги: 60% «сит- 
роенов» решили отправлять на экспорт, 
30% поступали в свободную продажу, а 
10% предназначали «приоритетным 
пользователям». К ним отнесли ферме- 
ров, социальных работников, коммивоя- 
жеров, врачей, ремесленников, то есть 
как раз тех, кому адресовал свое творе- 
ние Буланже. 

Горбатую машинку с вьшученными 
глазками-фарами прозвали «Гадким 
утенком». Над «Де шво» ирюнизирова- 
т, он стал неизменньші героем фран- 
цузских кинокомедий - спутником не- 
удачников и разинь. Но даже такая ак- 
терская карьера подчеркивала: про- 
стенький «Ситроен» — истинно народ- 
ный автомобиль. Не беда, что моторчик 
всего девятисильный, что все мапшны 
серые (второй цвет - синий - появился 
только в 1960-м), что салон спартанский 
и приборов маловато (урювень топлива 
проверяли щупом), зато машина полу- 
чилась недорогой, простой и надежной. 

Шли десятилетия, конкуренты выпус- 
кали новые модели, а «Утенок» почти не 
менялся. Появился 12-сильный (475 см^) 
моторчик, да чуть подновили отделку. 
Позхшее мощность довели до 24 л.с., а на 
«богатой» веркзш 2СѴ 6 поставили двига- 
тель 602 см^, 28Д л.с. У «Де ппю» рюди- 
.\ись братья - экспортный «Де люкс», 
грузовичок, чудная полноприводная 
«Сахара». «Утенок» 4x4 оснащали двумя 
силовыми агрегатами - один стоял спе- 
реди, другой сзади; каждый приводил 
свой мсхгг. Кстати, замков зажигания то- 
же было два! 

В 1976-м, когда былые конкуренты 
давно стали музейными экспонатами, а 
Европу активно завоевывали ФИАТ-126 
и «Поло», «Ситроен» отметил рождение 
пятимиллионного «Утенка». Он давно 
покорил мир — «Ситроен-2(ІГѴ » вьшуска- 
/\и почти полтора десятка (!) стран. «До 
шво» простоял на конвейре еще 14 лет. 
Из ворот старейшего «ситроеновского» 
завода Леваллуа последний «Утенок» 
вьппел в феврале 1988-го, но до июля 
1990-го автомобиль делали в Португа- 
лии. Даже легендарный «Жук» давно 


уже не вьшускали в Европе. Теперь, че- 
рез сорок лег после начала серийного 
производства, «Утенок», разошедшийся 
тиражом 5Д млн. экземпляров, дожив- 
ший до времен биодизайна и компьюте- 
ризации, вполне мог отправляться на 
покой. 


Сегодня некоторые культовые мо- 
дели XX века переживают второе ро- 
ждение. Быть может, потомку зна- 
менитого «Ситроена» тоже суждено 
выехать на дороги XXI века? Тогда 
в «утиной» истории появится еще од- 
на глава. ізрі 



Английский <€итр(№н-Бижу>». Попытка одеть «“Утенка» в экстравагантный костюм в стиле «Ситроена- 
08» не нашла понимания у покупателей. В 1960-1962 гг. продали всего 212 машин. 



Серийный <Ле шво» 1955 года 



В роду у «Утенка» были даже... «верблюды». Про- 
стенький на вид «Ситроен-Мехари» (мехари - по- 
рода африканских верблюдов) выпускали и в 
полноприводном варианте. 
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МНОГО ЛЁТ НАЗАд;:г"" 


ТЕКСТ / ЛЕВ ШУГУРОВ 
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155 лет. 9.2.1846 в Хайльброные (Герма- 
ния) родился Вильгельм Майбах. Он был 
ближайшим сотрудником Готлиба Дайм- 
лера и фактически создателем ранних 
(1886-1907 гг.) автомобилей «Даймлер» и 
«Мерседес». Скончался в 1929 г. 

145 лет. 8.2.1856 родился француз Эду- 
ар Делямар-Дебутвиль, создатель перво- 
го французского автомобиля с двигате- 
лем внутреннего сгорания (1883). Заслу- 
ги изобретателя отмечены орденом По- 
четного Легиона. 

100 лет. 2.2.1901 петербургский инже- 
нер и предприниматель Ипполит Влади- 
мирович Романов подал прошение в сто- 
личную Думу о разрешении открыть в 
городе 10 линий электробусов собствен- 
ной конструкции. 

90 лет. 2.1911 родился Эдуард Осипо- 
вич Лоренц заслуженный мастер спорта, 
обладатель многих всесоюзных рекордов 
скорости. Он выступал на гоночных ав- 
томобилях и мотоциклах «Харьков-Л» 
собственной конструкции. 

27.2.1911 завод «Кадиллак» первым в 
мире начал устанавливать на свои авто- 
мобили электрические стартеры, разра- 
ботанные Ч. Кеттерингом и Э. Дидсом в 
лаборатории «Делко». 

85 лет. 27.2.1916 подписан договор меж- 
ду Главным военно-техническим )шрав- 
лением русской армии и торговым до- 
мом «Кузнецов, Рябушинские и К°» о 
строительстве завода АМО. Для произ- 
водства была выбрана модель ФИАТ-15- 
Тер. В 1917-1919 гг. АМО собрал из италь- 
янских комплектов 1319 автомобилей. 

75 лет. 1.2.1926 на берлинском филиале 
«Форд мотор Компани» начата сборка 
легковых машин модели «Т». 

8.2.1926 г. начат выпуск «Паккард- 
Сикс» 3-й серии - первого в мире авто- 
мобиля с гипоидной главной передачей. 

55 лет. 25.2.1946 родился Жан Тодт, ны- 
нешний гоночный менеджер команды 
формулы 1 «Феррари». 

50 лет. 10.2.1951 на Минском автомо- 
бильном заводе начат выпуск дизельного 
грузовика МАЗ-200. Ранее, с 1947 года 
его изготовлял Ярославский автомобиль- 
ный (ныне моторный) завод под маркой 
ЯАЗ-200. 

25 лет. 16.2.1976 на Камском автомо- 
бильном заводе был собран первый гру- 
зовик КамАЗ-5320. |зр| 



Вильгельм Майбах Электрический омнибус И. В. Романова. 




Эдуард Осипович Лорент. 



«Паккард-Сикс: 



МАЗ-200. 



Жан Тодт. 






/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
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ПРЕШІЗИЯ 
И НА1ИСК 

АКЦИЯ ЗР «ПОШЕВЕЛИСЬ, ГАРАНТИЯ!» 

ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

В ИЮЛЬСКОМ номере за прошлый год мы призвали наших читате- 
лей воспользоваться положениями закона «О защите прав потреби- 
телей» и требовать гарантийного ремонта не за месяц-два, как это 
принято на некоторых СТО, а в разумный срок. И вот в редакцию 
стали приходить читатели и рассказывать о своих злоключениях с 
гарантийкой. 

Один из «экспериментаторов» — Сергей Т. (из коробки передач 
его «девятки» стало сочиться масло) обратился в автосервис. Масте- 
ра пообещали: в понедельник сделаем. Чуда не произошло. Звонил 
еще пять дней подряд. На том конце провода отвечал милый жен- 
ский голос: «Добрый день, как ваша фамилия... Ой, извините, ко- 
робок нет». - «Девушка, девушка, постойте...» - «Ничего не могу 
поделать, извините...» Стал теребить инженера по гарантии. «Ко- 
робку еще не снимали», - слышал в ответ. 

Никто с автовладельцем не ругался. Вежливость — исключитель- 
ная! Этакое изысканно-добросердечное глумление. В конце концов 
пострадавший пришел в общественную приемную ЗР. Помощь на- 
ших юристов почти не понадобилась — претензию написал самосто- 
ятельно. Главное, как сказал Сергей, моральная поддержка - и он 
ее получил! Уже через два дня появился в редакции снова и вот что 
рассказал. 

«Претензию у меня никто не принял. Отказались - и все. Тогда я 
отправріл ее с курьером за 100 рублей. Денег, конечно, жаль, но ко- 
робка дороже. И что вы думаете? Буквально через час читаю на 
пейджере: позвоните по такому-то телефону. Звоню. Сам директор 
сервиса! «Вы мне что, приказываете в три дня исправить автомо- 
биль?» - «Нет, просто прошу». — «Поймите, машин много, все с за- 
водским браком. Мы вынуждены покупать запчасти на свои день- 
ги...» Давить на меня было бессмысленно, разжалобить тоже труд- 
но. Лично я претензий к директору не имел: просто мне позарез 
была нужна машина — без нее, как без рук. В обшем, объяснил, что 
торг неуместен. И в этот же день я получил исправный автомо- 
биль!» 
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КРАТКОЕ ПОСЛЕСЛОВИЕ 

Конечно, мало радости от того, что приходится на кого-то давить, 
звонить, требовать. Но если этим пренебречь, проблемы со срока- 
ми ремонта будут возникать всегда. В конце концов, не за свой же 
счет исправлять все дефекты! 

Наши заводы упорно не желают развивать гарантийную систему. 
А что же делать автолюбителю? Ждать, пока кто-то там «наверху» 
снизойдет до его нужд? Да, может быть, сегодня еще нереально 
требовать в соответствии с Законом незамедлительного ремонта. 
Но право на более-менее разумные сроки (два-четыре дня) мы, на- 
деюсь, можем реализовать. 

Наша акция «Пошевелись, гарантия!» продолжается. Ждем ва- 
ших сообщений. 


Ответы на задачи, 
опубликованные на стр. 118: 
2, 3, 8, 9, 14, 16, 19, 20 


I. В данном случае движение трамваев через пе- 
рекресток регулируется специальным светофо- 
ром, который не разрешает трамваю двигаться ни 
в одном из направлений, поэтому автомобріль не 
создаст помехи. 


II. Пункт 11.5 ПДД не запрещает обгон двухко- 
лесных транспортных средств без бокового прице- 
па на нерегулируемых перекрестках. 


III. В соответствии с пунктом 18.1 Правил вне пе- 
рекрестков, где трамвайные пути пересекают про- 
езжую часть, трамвай имеет преимущество перед 
безрельсовыми транспортными средствами (кроме 
случаев выезда из депо). Проблесковый маячок 
оранжевого цвета не дает автопоезду преимущест- 
ва (см. пункт 3.4 ПДД). 


IV. Сигналы светофора и дорожная разметка, 
обозначающая направления движения по полосам 
на перекрестке, разрешают ехать прямо грузовому 
автомобилю и мотоциклу. Разметка 1.7 лишь обо- 
значает полосы движения в ггределах перекрестка. 

V. Крайняя правая полоса предназначена для 
движения автобусов (хотя нет соответствующей 
раз-метки, об этом информирует знак 5.9), поэтому 
стоянка на ней запрещена (пункт 18.2 ПДД). Оста- 
новка же на левой стороне дороги в соответствии с 
пунктом 12.1 Правил разрещается только на доро- 
гах с одной полосой движения для каждого напра- 
вления или с односторонним движением. 

VI. Исходя из требований пункта 15.2 Правил, 
водитель, подъехав к железнодорожному переезду, 
может продолжить движение, убедившись в отсут- 
ствии приближающегося поезда. Круглый бело- 
лунный мигающий сигнал светофора, согласно 
пункту 6.9 ПДД, разрещает движение через желез- 
нодорожный переезд. 


VII. Пункт 18.3 Правил требует, чтобы в населен- 
ных пунктах водители уступали дорогу троллейбу- 
сам и автобусам, начинающим движение от обо- 
значенной остановки. А следуя требованиям пунк- 
та 8.5, поворот направо выполняется из крайнего 
правого положения на проезжей части. Именно 
это положение перед поворотом должен занять во- 
дитель легкового автомобиля после того, как авто- 
бус покинет остановку. 

VIII. Пункт 8.12 запрещает движение задним хо- 
дом в местах, где запрещен разворот, в том числе и 
у остановочных пунктов: о наличии остановки на 
противоположной стороне дороги информируют 
знак 5.12 и разметка 1.17. 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ 
ДМИТРИЙ МИТРОШИН 
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ОСТРОВ, НА КОТОРЫЙ 

ОКАЗЫВАЕТСЯ, В ОТПУСК НА МАШИНЕ МОЖНО ОТПРАВИТЬСЯ 
НЕ ТОЛЬКО В КРЫМ ИЛИ НА КАВКАЗ, НО И В ... ГРЕЦИЮ! 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ ПЛЮЩЕВ, 

СЕРГИЕВ ПОСАД 

П оследние два года мы всей семьей 
летали в Грецию, где великолепно 
отдыхали на Корфу - «дикаря- 
ми», без всяких путевок. Тогда еще мы 
не читали книги Даррела «Моя семья 
и звери» и не знали, что Корфу - ост- 
ров, куда все обязательно возвращают- 
ся, еще со времен Одиссея. . . 

Прошлым летом решили поехать ту- 
да на машине - недавно купленной 
«Дэу-Нексии» узбекской сборки. Пер- 
воначально проложили маршрут «по 
азимуту» - от Москвы через Украину, 
Румынию и Болгарию. Однако расска- 
зы о мздоимстве стражей порядка на 
дорогах ближнего зарубежья (особен- 
но по отношению к россиянам) заста- 
вили выбрать другой путь - на пароме 
через Черное море. Тот, что, вроде бы, 
раз в неделю ходит из Новороссийска 
сразу в греческие Салоники, не подо- 
шел по датам. Осталась Турция: Ново- 
российск-Самсун (ежедневно, 14-16 
часов ходу), Сочи-Трабзон (дважды в 
неделю, те же 14-16 часов) и Со- 
чи-Стамбул (по понедельникам, плыть 
двое суток). Остановились на послед- 
нем варианте - ближе к Греции, по- 
дальше от неспокойного Курдистана. 

К подготовке документов отнеслись 
без должной скрупулезности, о чем 
вскоре пожалели. Но не будем забегать 
вперед. Сына, трехлетнего Костюшку, 
на всякий случай вписали в оба загран- 
паспорта - мой и жены. Греческую ви- 
зу на девяносто суток пребывания по- 
лучили через три дня, представив ггри- 
глашение нашего тамошнего партнера, 
хотя можно сделать это и через тур- 
фирму (теперь введено очное собесе- 
дование в посольстве Греции - ред.). 

Обязательную медтшнск)ю страхов- 
ку оформили в Военно-страховой ком- 
пании за $0,7 в день на человека. Два го- 
да назад страховка нам действительно 
пррігодилась, коща заболел сын. Кроме 
того, в посольстве пришлось написать 
расписку, что мы имеем валюту из рас- 
чета $50 в день на человека, хотя сами 




понимаете, такой суммы - $13 500! - у 
нас не было. Между прочим, недавно 
Греция присоединрілась к Шенгенско- 
му соглашению, так что вернуться пла- 
нировали через Европу. А турецкую ви- 
зу дают прямо в порту по прибытии. 

Сложнее оказалось со страховкой ав- 
томобиля. Единственная фирма, кото- 
рая реально брала на себя зарубежные 
риски - «Ингосстрах», но там требова- 
лось, чтобы автомобиль уже был за- 
страхован у них в течение года. В ре- 
зультате наша новая «дэвушка» отпра- 
врілась покорять Европу незастрахо- 
ванной. А вот без «грин-карты» - стра- 
ховки гражданской ответственности 
на случай ДТП - могли просто не пус- 



тить за границу. Мы приобрели самую 
дешевую, болгарскую за 120 дойчема- 
рок на три месяца. Жена, потратив 
160 руб. и полдня, получила в дополне- 
ние к своим «правам» еще и «между- 
народные» - небольшую книжицу, в 
которой на разных языках подтвер- 
ждается право владельпа управлять 
автомобилем в Европе. Я ограничился 
обычными «новыми» образца 1999 го- 
да. Впрочем, за весь отпуск ими так ни- 
кто и не поинтересовался. Документы 
на машину те же, что и у всех, - свиде- 
тельство о регистрации и талон техос- 
мотра. Тем, кто ездит по доверенности, 
надо оговорить в ней право выезда за 
границу. «Нексию» особо не готовил. 


I 
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I лішгь накануне отъезда прошел первое 
|1 в ее жизни техобслуживание, 
і В Сочи (описывать дорогу туда не 
1 ^УДу) У здания морского вокзала, без- 
1 жизненного и, кажется, даже заколо- 
ченного, напіли будочку, где оформи- 
I ли билеты на паром в Стамбул: $335 за 
машину (водитель, а машина записана 
I на жену, следует бесплатно, как и ребе- 
I нок) и $100 за пассажира, то есть меня. 

|1 За 750 руб. нашу «дэвушку» вместе с 
I' «Мерседесом» и «Хондой» обычный 


ный кораблик, доставляющий «челно- 
ков». Что удобно - машина стояла на 
палубе и доступ к ней в течение всего 
I рейса был свободный. Между прочим, 
сочинская семья на «Хонде» (муж, же- 
' на и две девочки лет по 12-14) отправ- 
^ѵялась отдыхать в Испанию, причем во 
второй раз. В цену билетов входило 
двухразовое питание; кроме того, на 
‘ судне было два бара, но цены там вы- 
сокие: пиво «Балтика» — по доллару. 

Плыли не спеша: в Стамбул, вместо 
обещанных одиннадцати утра третье- 
го дня, пришли только часа в четыре и 
встали в каком-то крошечном Зеи-пор- 
ту, где пгвартуются небольшие украин- 
ские и российские суда. 

Машины выгрузили, а с нас, включая 
и ребенка, собрали по $10 за оформле- 
ние визы. И тут началось самое непри- 
ятное - и.з-за того, что в паспорте и до- 
кументах на машину фамилия жены 
^ была написана латинскими буквами 
^ по-разному. Подобные несовпадения 
оонаружились и в документах попут- 
чиков. «Агент», который взялся не- 
весть откуда и помогал оформлять до- 
к\тііенты, поехал на следующий день в 
российское консульство в Стамбуле, 
где за $10 в паспорт супруги вписали 
фразу по-турецки о том, что «сЬ» и 
«зЬ» в ее фамилии означают одно и то 
же. После двух дней (!) поездок на цен- 
тральную таможню и в другие инсгган- 
пии все формальности, наконец, ула- 
дили; уже под вечер «агент» стал тор- 
жественно приклеивать на ветровое 
стекло какую-то синюю марку разме- 
ром 5x5 см. И здесь всплыла сумма $150 
с машины — за услуги! Возник «спор». 


Агент вздымал к небу руки, сыпался 
град турецких слов типа «трах-тара- 
бах-бабах». Наконец, после трех серий 
«бабахов» сдался владелец «Хонды». С 
хозяина «мерса» взяли целых 400 - у 
него было что-то не в порядке с доку- 
ментами. Мы же упирались до конца и 
в результате отделались $30 — включая 
то, что должны были за выгрузку с ко- 
рабля, плюс $2, что насчитали на мар- 
ках, которые вклеили в наши докумен- 


окна авто и с палубы кораблика, на ко- 
тором так и жили все это время. 

В пятницу вечером под проливным 
дождем мы, наконец, покинули Стам- 
бул и погнали на запад в сторону гре- 
ческой границы, до которой было ки- 
лометров триста. Местное обозначе- 
ние дороги О100 встречалось достаточ- 
но часто, поэтому ехать было легко, а 
вот европейское Е55 нигде, кроме на- 
ших карт, не видели. Кстати, карты Ев- 
ропы в русско-английской транслите- 
рации и Греции в греко-английской ку- 
пили заранее в Доме книги на Новом 
Арбате. Проехав примерно половину 
пути, остановились на ночь в городке 
Текирдаг — там, где дорога с берега 
Мраморного моря уходит вглубь кон- 
тинента. В отеле сняли за 16 млн. лир 
(это примерно $25 при курсе 650 тыс. 


лир за доллар) большой номер с видом 
на море. Гараж внизу «прилагался» 
бесплатно. 

На въезде в Грецию спросили только 
грин-карту. Никто не сверял никаких 
номеров, не сравнивал буквы в пас- 
портах. Все заняло бы три мршуты, но 
по ошибке таможенник записал в мой 
паспорт, что именно я въезжаю на ав- 
томобиле и с ребенком. Грек все время 
повторял: «Ноу проблем ин Грис». Но 
мы-то знали, что потом, на обратном 
пути возникнут «биг проблеме»: с Ма- 
рины могут потребовать налог па при- 
быль за «проданное» авто, а меня за- 
ставят растаможивать «приобретен- 
Н)(ЧО» иномарку. Сумел уговорить слу- 
жащего все переоформить. Опасаясь, 
что в выходные обменники не работа- 
ют, поменяли деньги по вполне при- 
личному курсу 370 драхм за доллар, но 
«комиссия» оказалась 10%! Здесь впер- 
вые после Сочи заправились. Между 
прочим, «92-го» в Греции нет, самый 
«плохой» - «95-й» и стоит 270 драхм за 
литр - дешевле, чем в Турции. 

По дороге подсчитали, что желание 
обогн)т> Украину и Румынию оказа- 
лось экономически неоправданным. 
На переход Сочи-Стамбул мы потра- 
тили 500 долларов с гаком - вряд ли на 
штрафы украинским и румынским 
«гаишникам» израсходовали бы даже 



ты, и «трояк» «агенту» за хлопоты, 
автокран погрузил на «Канин»: то был Стамбул за двое суток видели только из 
никакой не паром, а маленький част- 



тт 

130 


I мы и АВТОМОБИЛЬ | 




і ’ ■ І 'і' я 
, ѵ" 



■ 1 

1 





третью часть этой суммы. Правда, Ос- 
тап Бендер, переходя румынскую гра- 
ницу, тоже хотел рассчитаться с погра- 
ничниками небольшим золотым ситеч- 
ком, а вышло иначе... Однако что сде- 
лано, то сделано. Мы в Греции. 

К вечеру добрались до Кавалы. Если 
есть на свете Зурбаган, придуманный 
Александром Грином, то он в Греции. 
И я почти уверен, что это - Кавала. На 
побережье довольно высокие дома 
этажей в пять-шесть, а в бухте - пест- 
рота яхт и корабликов всевозможных 
размеров и расцветок. Ехали медлен- 
но, безуспешно высматривая надпись 
«румз ту лет» - «сдаются комнаты». 

На ночевку остановились чуть даль- 
ше в городке Палео Бич — Старый 
Пляж. За 7 тыс. драхм нашли прекрас- 
ные двухкомнатные апартаменты не- 
далеко от моря. С языком и здесь ни- 
каких проблем - почти все молодые 
греки «шпрехают» по-английсюі. 

Проснулся с ошущением, что уже 
бывал здесь. Все - пейзаж, крики ди- 
ких голубей (в них слышалось «по-жа- 
луй-ста»), само устройство деревень- 
ки, вытянутой вдоль бухты и отрезан- 
ной от побережья лентой асфальтовой 


НЕКОТОРЫЕ РАСХОДЫ 

Страховка, грин-карта 

$187 

Паром в Турцию 

$462 

Турецкие визы, плата агенту 

$70 

Отели 

$55 

Заправка, платные дороги 

$40 

Паром на о. Корфу 

$30 

Всего: 

$844 


дороги, до тоски напоминало Солнеч- 
ногорск в Крыму, куда мы много лет 
подряд ездили со старшим сыном Ди- 
монькой, когда он был еще малень- 
кий, а все мы - молодыми. 

За Салониками попали на платную 
автостраду № 1 - минус 500 драхм. За- 
то дальше шли вместе со всеми со ско- 
ростью 140-160 км/ч при разрешен- 
ных ПО. Ночевали в самом центре Гре- 
ции в Каламбаках, сняв вполне при- 
личную комнату за 6 тыс. драхм. Вече- 
ром пошли гулять — сплошная череда 
отелей, отельчиков, ресторанов, кафе, 
магазинов. 

Наутро все показалось еще краси- 
вее. Над нами возвышались Метеоры 
- отвесные скалы-столбы с древним 
монастырским поселением, где греки 
спасались от набегов буйных янычар. 
Люди, бараны, продукты доставля- 
лись туда с помощью веревок и сеток. 
Побродили пару часов - трудно пере- 
дать словами тот роскошный вид, что 
открывается с Метеоров на централь- 
ную Грецию. Встретили русских. По- 
знакомились с автопутешественника- 
ми из Голландии, которые проехали 
через Европу в Италию, а оттуда из 
Бриндизи на пароме переправились в 
греческую Игуменицу, куда лежал и 
наш путь. 

Дальше - полтораста километров 
серпантина, но горы пониже кавказ- 
ских. Только на самых высоких верши- 
нах лежали не шапки, а крохотные по- 
лоски не успевшего растаять снега. 
Часов в восемь вечера добрались до 


Игуменицы, на берегу Ионического 
моря и первым делом - в порт. Оказа- 
лось, паромы ходят с 5.30 утра через 
каждые полчаса. Тут же, чуть отъехав, 
сняли комнату с видом на порт. 

Утром не спеша собрались, купили 
билеты - 8 тысяч за машину и по пол- 
торы с каждого взрослого пассажира. 
Своим ходом въехали в брюхо чудови- 
ща - это был уже настоящий паром 
высотой с девятиэтажный дом, не то 
что «Канин»! Наконец, высадились в 
порту Керкиры (кстати, так же звучит 
и второе, греческое название острова 
Корфу). Здесь все знакомо, все понят- 
но. Какой-то немец-турист, завидев 
на нашем авто надпись «КПЗ» и рос- 
сийский триколор, в изумлении оста- 
новился, а греки махали руками и 
кричали «Ортодокс!», имея в виду об- 
щую — «правильную» - религию. 

Машина помогла комфортно орга- 
низовать жизнь на острове. Сняли це- 
ликом второй этаж в настоящем грече- 
ском доме, в деревне, на расстоянии 
метров семисот от пляжа, причем 
вдвое дешевле, чем рассчитывали. Ре- 
альную пену не называю только пото- 
му, чтобы вы, сэры, не попадали со 
стульев от смеха. Хозяйка дома, англи- 
чанка, живущая на «граунд-фло» - 
первом этаже, каждый день в разгово- 
рах давала нам возможность совер- 
шенствовать язык. По утрам нас буди- 
ла крошечная греческая девочка Ад- 
риана, которая на ослике приезжала 
брать уроки английского у нашей хо- 
зяйки. А Костюшка выскакивал на 
балкон с криком «Ясу, Яни!», привет- 
ствуя грека Ваню - хозяина дома, в 
прошлой жизни капитана «шипа» из 
Кейптауна. Катались по всему остро- 
ву, выбирая по карте по наитию место, 
где бы сегодня хотелось искупаться, 
съесть мороженое или просто поси- 
деть вечером. Так мы нашли на остро- 
ве кучу прекрасных местечек и обза- 
велись массой замечательных знако- 
мых, половина из которых Спиросы, а 
другая - Костасы. Покупали местное 
или итальянское вино в пятилитровых 
бутылях - дешевле пива! 

Греческие друзья назвали меня «рус- 
ским Даррелом» за неизменную лю- 
бовь к острову. Но еще больше хочется, 
чтобы русским Даррелом стал мой ма- 
ленький сын и вернулся бы сюда ко- 
гда-нибудь уже со своими детьми. 

Корфу, 
июнь 2000 гойй 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

Н а вопрос, какой из титулов достал- 
ся ему труднее, Михаэль Шумахер 
улыбается: «Труднее всего, когда 
его не выигрываешь. Вот в 1999-м - 
я знал, что могу, что способен, но трав- 
ма помешала выступить в нескольких 
гонках. А так, конечно же, сложнее все- 
го достаются успехи сегодняшние. Сей- 
час уже кажется, что первый титул 
я завоевал легко, играючи - не могу 
утверждать, чтобы я прикладывал в 
1994-м какие-то сверхусилия. Я был то- 
гда молод и смотрел на жизнь как-то 
проще. Сам факт, что сражаюсь за выс- 
шие награды в чемпионате мира, под- 
нимал мой дух. В минувшем же сезоне 
многое приходилось делать через не 
могу. Не сказать, что формула 1 мне 
«приелась», но ощущение свежести 
происходящего несколько притупи- 
лось. К тому же за девять лет в коро- 
левских гонках накопилась психологи- 
ческая усталость». 

Немудрено! Ведь все девять лет, в от- 
личие от многих своих коллег, Шу- 
махер неизменно в центре всеобщего 
внимания. С того дня, как выиграл пер- 
вый Гран-при, в 1992-м в Бельгии. А ко- 
гда пришел в «Феррари», за дело взя- 
лась итальянская пресса - она славится 
беспардонностью и сверхкритичным 


Ближайшее окружение Михаэля - товарищи по команде «Феррари» и супруга Коринна. 


мо! Ведь все это время я мог посвятить, ] 
скажем, моей семье или карту, что при- 
несло бы гораздо больше пользы». 

Поначалу Шумахера пытались окре- 
стить вундеркиндом и гением автого- 
нок. На самом деле, похоже, он просто 
спортсмен до мозга костей - из тех, кто 
становится чуточку одержимым на 
любой арене. В юные годы Михаэль 
проявлял примерно одинаковый инте- 
рес и к картингу, и к футболу, и к дзю- 
до. «Я был обыкновенным мальчиш- 
кой, занимался тем, что нравилось. 
Мне и в голову тогда не приходило, 
что мои детские забавы станут основой 
всей последующей жизни». 

Дзюдо он забросил, заняв третье ме- 
сто на важном соревновании: «До сих 
пор не могу окончательно смириться с 
этим. Ведь я тогда проиграл, а уходить 
побежденным не в моих привычках». В 
футбол охотно играет и сейчас, при ка- 
ждом удобном случае. Эксперты, на- 
блюдавшие матчи типа «Звезды авто- 
спорта Монако против звезд формулы 
1», утверждают, что, выбери Михаэль 
футбольную карьеру, возможно, он 
стал бы выдающимся игроком: полная 
самоотдача, прекрасное видение поля 
и партнеров. Похожие качества немеп 


отношением к «своим» пилотам. «Меня 
спасает, что с некоторых пор я практи- 
чески перестал читать публикации о се- 
бе. Во-первых, слегка надоело, а во-вто- 
рых, отнимает много времени. Мне не- 
давно сообщили, что в общей сложно- 
сти за всю карьеру гоіпцика я дал около 
восьмиста интервью. Уму непостижи- 
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I Ездить на карте Михаэль готов в любое время, в любом месте и в любой 
[ зкипировке: разминка перед Гран-при Малайзии. 


1993 год: Шумахер и Рикардо Патрезе, тогда пилоты «Бенеттона», получают 
кубок за победу на футбольном поле. 


проявляет и на гоночных трассах - что 
I дано, того не отнять! Так что талантли- 
вость его не только в умении велико- 
лепно управлять автомобилем - при 
своем складе характера он мог добить- 
ся выдающихся успехов и на каком-ни- 
будь другом спортивном поприще. 

При том, что Михаэль гонщик-про- 
фессионал и, как подсчитано, отдает 
работе более 70% «эффективного» вре- 
мени, он прекрасный муж и отец. «Ко- 
гда в 1997-м родилась дочка, я никому 
не позволил за ней ухаживать, все де- 
лал сам - купал, пеленал, менял под- 
гузники. Единственное, что уступил 
маме - так это кормление, по понят- 
ным причинам». И это несмотря на то, 
что Джина-Мария появилась на свет 20 
февраля - в разгар напряженных пред- 
сезонных тестов! «Очень жаль, что в хо- 
де чемпионата дома удается побыть 
лишь несколько дней в месяц. Но ниче- 
I го, дети скоро подрастут и тогда можно 
будет брать с собой на гонки всю се- 
мью, а не только супругу». 

Ему приписывают железную вы- 
держку. С некоторых пор он и правда 
стремится скрывать свои эмоции: «Я не 
I люблю выставлять чувства, особенно 
негативные, напоказ - то, что происхо- 
дит внутри меня, не должно быть из- 
вестно всем. Но они все равно прорыва- 
ются наружу - не могу все врюмя ходить 
с непроницаемым лицом». Действи- 
тельно, мы нередко видим и смех, и сле- 
зы Михаэля. Эпитет «человек-компью- 
тер» соверщенно к нему не подходит! 

I «Перед каждой гонкой мы всей коман- 
дой, разумеется, просчитываем все воз- 
-можные варианты: как лучше посгу- 
I пить в том или ином случае. Иногда 
один из планов удается, но чаще всего - 
нет. Невозможно предвидеть многие 
факторы, например, вылет на газон 
; или чью-то аварию, после которой на 


трассу выходит автомобиль безопасно- 
сти. Неизвестно заранее, когда и какой 
силы начнется дождь. Да что говорить - 
даже шины одной модели не всегда 
одинаковые на всех четырех колесах». 

Его упрекают в отсутствии друзей и 
некоторой нелюдимости. «Неправда! - 
возмущается Михаэль. - Возможно, я 
утратил старых приятелей, но ведь ча- 
сто так бывает - жизнь разлучает лю- 
дей, каждый идет своей дорогой, не 
все они пересекаются. Зато почти вся 
команда «Феррари» - мои друзья, у 
нас общие интересы, общая работа, 
нам всегда есть о чем поговорить, при- 
чем не только о настройках автомоби- 
ля. Другой вопрос, что мне очень ред- 
ко удается встречаться с друзьями за 
пределами паддока». 

Говорят, его недолюбливают колле- 
ги-гонщики. Однако в свое время это 
не помешало им избрать его главой 
«миниатюрного профсоюза» - СРОА, 
ассоциации пилотов формулы 1. «На 
трассе он просто одержимый, - расска- 
зывает Эдди Ирвайн, бывший партнер 
Шумахера по команде. — Однажды он 
обронил шутку, которая мне запомни- 
лась. «Сто процентов, - сказал он, - это 
не предел». В гонке для него нет дру- 
зей. Он не моргнув глазом пойдет на 
любое действие, если будет считать в 
тот момент, что это необходимо для 
победы. А вне трассы крайне трудно 
найти какую-либо гтую тему для бесе- 
ды с ним, кроме гонок и всего, что с 
ними связано. Это для него самое важ- 
ное в жизни. За три года мы сблизи- 
лись с Михаэлем ровно настолько, что- 
бы в согласии отстаивать интересы ко- 
манды. Но не более того. Правда, не 
могу сказать, что я как-то особо пытал- 
ся добиться его дружбы». 

Одну из улиц города Керцен, где ро- 
дился Шумахер и где до сих пор живут 


его родители, назвали его именем. В 
прошлом году он признан самым вы- 
сокооплачиваемым спортсменом Ев- 
ропы. Но мировая известность и слава 
Михаэлю не мешают: «Единственное, 
что изменилось за все годы в формуле 
1-я обзавелся семьей и стал больше 
зарабатывать. Сама же формула 1 
очень мало повлияла на меня: пришел 
опыт, но я по-прежнему наивен и во 
многое верю. Мне кажется, наивность 
необходима человеку, чтобы идти к то- 
му, чего он хочет добиться. Чего хочу 
добиться я?.. (Михаэль смеется) Знаете, 
у меня, наверное, нет какой-то гло- 
бальной итоговой цели. Я могу вам 
только сказать, чего я хочу добиться в 
следующем сезоне. Но это вы и сами 
неплохо знаете». |зр| 

В молодые гады Михаэль находил время и для та- 
ких занятий, как катание на джипах. 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / «ВИЗАВИ МОТОРСПОРТ» 

Д О СИХ пор наши ведущие кольце- 
вики и их команды, мечтающие 
о мировых аренах, обрашали 
взоры только на запад. Вспомним хо- 
тя бы выступления россиян в начале 
90-х в британском чемпионате фор- 
мулы 3 и Евросерии «Опель-Лотос». 
Да и сейчас наиболее привлекательна 
для нас близкая Европа. Команда 
«Арден Россия Тим» два года ловила 
удачу в международном и итальян- 
ском первенствах формулы 3000, а 
«ТНК рейсинг» всерьез взялась за 
чемпионат «Гран Туризмо». 

Стоит ли говорить, что к планам 
московской команды «Визави Мо- 
торспорт» выступить в Макао многие 
отнеслись более чем скептически. 
Очень уж далеко эта бывшая порту- 


гальская колония - самый край Азии, 
берег Тихого океана. К тому же мало 
известно, что это за гонка, кто в ней 
будет стартовать, и совершенно не- 
знакомая обстановка! Добавим, что 
пилоты «Визави» Дмитрий Королев и 
Рустем Терегулов раньше вообще за 
рубежом не выступали, если не счи- 
тать того, что тестировали автомоби- 
ли на нескольких немецких трассах. 
Но кто не рискует - не спортсмен. 

Впервые за 47-летнюю историю ро- 
зыгрыща Гран-при Макао он стал нам 
известен. Ничуть не смущало, что за 
сам Гран-при будут бороться только 
те, кто выступает в формуле 3 - для 
них это неофициальный чемпионат 
мира. Все остальные стартуют в так 
называемых гонках поддержки - их 
четыре (!), и участвуют в них в основ- 
ном азиатские спортсмены, хорощо 
знакомые публике. Но «наш» класс, 
где заявились Дмитрий и Рустем, в 
этом году сильно выделялся тем, что 
собрал весь цвет европейского коль- 
ца. Видимо, не случайно. 

Говорят, скоро выйдет в свет новый 
свод технических требований «Су- 
перпродакшн», который приведет к 
некоему общему знаменателю мно- 
гие национальные чемпионаты легко- 
вых автомобилей, а значит, откроет 
путь к международной серии. Эти 
слухи, понятно, вызывают особый ин- 
терес в командах, выбравших для се- 
бя близкие к серийным, дост)піные 
прежде всего по ценам, двухлитро- 
вые автомобили с приводом на одну 
ось. Российские гонщики не исключе- 
ние - у нас есть подходящий класс 
«Туризм-2000»! Именно в нем Дмит- 
рий Королев завоевал одну из меда- 
лей чемпионата страны. 

В Макао этот класс назвали «Гайа 
Туринг Карз» (Сиіа Тоигіп^ Сагз), 
особенно не ограничив в подготовке 
техники: машины, близкие к «Супер- 
продакшн», но «подготовленные по 


национальным требованиям». А тре- 
бования-то везде разные! Самые сво- 
бодные - в Японии, и японцы выста- 
вили облегченные за счет пластико- 
вых кузовов «тойоты-алтецца» с ог- 
ромными колесами. В Германии, Ни- 
дерландах, Бельгии, Великобритании, 
Франции правила в чем-то схожие, но 
все-таки разные. С различиями в под- 
готовке техники всем пришлось сми- 
риться ради возможности выступить 
по существу в единственной крупной 
международной гонке для этого клас- 
са машин. 

Два «Опеля-Астра» для Дмитрия и 
Рустема готовила и доставріла в Макао 
бельгийская фирма «Мелнер Моторс- 
порт». Ребятам осталось только сесть 
за руль и с помощью пер>еводчика объ- 
яснить механикам свои пожелания по 
настройке. Правда, автомобиль Коро- 
лева привезли в виде «сборочного 
комплекта», но за два дня тренировок 
и квалификаций более-менее довели 
до ума. Выяснилось, что в «нашем» 
классе жаждут выступить 60 пилотов - 
больше, чем в каком-либо другом! Ме- 
жду тем для трассы в Макао, проло- 
женной по городским улицам, офици- 
альный предел - 26 машин. Организа- 
торам пришлось рисковать: к )пчгастию 
в квалификациях допустили 44 пило- 
та, а на старт гонки - 35. Такая массо- 
вость ни к чему хорошему не привела, 
но только не россиян. 

«Трасса уникальная, - рассказал 
Дмитрий Королев. — В Европе, а мо- 


Рустем Терегулов (слева) и Дмшрий Королев пос- 
ле успешного финиша. 





I жет и во всем мире таких просто нет. 
I Очень длинная - круг шесть километ- 
I ров - и очень разная по своему харак- 
I теру. Одну ее половину, «нижнюю», 
I проходишь на максимальной скоро- 
I сти, практически не сбрасываясь. 
I «Верхняя» же идет по холмам с пере- 
I падом высот метров примерно в 
I пятьдесят - аналог Монте-Карло, 
I только, пожалуй, подлиннее. Здесь 
I очень узко, порой едва помещаются 
I два автомобиля и невозможно обго- 
I пять. По всей длине — металлические 
I отбойники, все повороты закрытые, в 
I общем - кошмар!» 

I Изучать трассу пришлось уже «в 
I процессе». Первые тренировки и ква- 
I лификации не особо порадовали. Ко- 
I ролев и Терегулов проигрывали лиде- 
I ру, голландцу Патрику Гюйсману на 
I БМВ-320 больше 12 секунд. На следу- 
I ющий день дела пошли лучше и раз- 
рыв сократился на треть. Более того, 
Королев в итоге занял очень прилич- 
ное 24-е место на старте - рядом с ан- 
гличанином Джеймсом Кеем. Как 
оказалось, родным братом того само- 
го Ричарда Кея, которому Дмитрий 
помешал стать серебряным призером 
чемпионата России - тесен мир! Кста- 
ти, Ричард тоже был здесь в числе 
гостей и охотно делился опытом с на- 
шими пилотами. Терегулов же, дос- 
тигший за неполных два года выступ- 
лений на российском кольце большо- 
го прогресса, стартовал 29-м. 

Для «Гайа Туринг Карз» определи- 
ли зачетную дистанцию в два заезда 
по 12 кругов. Между заездами 10-ми- 
нутный перерыв - серьезные полом- 
ки устранить невозможно, гонщики 
успевают лишь снять шлем и попить 
водички. Как и следовало ожидать, 
гонка оказалась крайне нервной. Ни- 
кто не собирался ни уступать, ни от- 
кладывать обгоны на потом, и уже на 
первом круге произошло массовое 
столкновение. Судьи были вынужде- 
ны выбросить красный флаг. Всего 
же первый заезд останавливали четы- 
режды (!) - одна авария за другой. 

«Несколько раз я сумел увернуться 
от соперников, намеренно или из-за 
ошибки подставлявших мне борта и 
«зады» своих автомобилей, - рассказы- 
вает Королев. - Но все же в один завал 
угодил - погнулась рулевая тяга. Кро- 
ме того, дважды меня основательно 
прижали к отбойникам. В итоге пере- 
косился задний мост. Восстановить его 


за 10 минут невозможно, но ехать даль- 
ше — вполне. И во втором заезде я ис- 
пытал очень интересные ощущения. В 
правые повороты машина входила са- 
ма даже лучше, чем мог бы направить 
ее я, а вот в левые...». 

Второй заезд был полегче уже хотя 
бы потому, что стартовало в нем уже 
не 35, а лишь 20 машин. Остальные, 
как говорится, «погибли под обломка- 
ми». «Поразило, - говорит Дмитрий, - 
что очень многие выходили на сггарт с 
таким настроением, будто это послед- 
няя, самая решающая гонка в их жизни 
за некий высший титул. Мы же прие- 
хали в основном на людей посмотреть 
да и себя показать. Амбиции, конечно, 
были, не хотелось уезжать несолоно 
хлебавши, но не столь безмерные, как, 
скажем, у немцев или англичан». 

И что же? Ни один немец не доб- 
рался до финиша, в том числе экс- 
чемпион Германии Томас Винкельхок 
из известной команды «Бринкманн 
Моторспорт» и наши «коллеги» по 
«Меллер Моторспорт» Марко Вернер 
и Дирк Адорф. Выиграл Гран-при до- 
минировавший все четыре /щя Пат- 
рик Гюйсман. В призерах оказались 
представитель Гонкоіпа Генри Ли на 
«Пежо-306» и англичанин Саймон 
Харрисон на «Форде-Фокус». Коро- 
лев же уступил победителю всего 
полторы минуты и занял шестое мес- 
то, Терегулов отстал ровно на крут - 
девятое! «Визави Моторспорт» оказа- 
лась единственной командой, фини- 
шировавшей в полном составе! 

В Макао не начисляют зачетных оч- 
ков, не выдают чемпионских рега- 
лий, а вездесущее телевидение уделя- 
ет внимание главным образом заез- 
дам формулы 3, так что за «реклам- 
ной отдачей» ездить сюда, скорее все- 
го, невыгодно. Старт в Европе навер- 
няка предпочтительнее. Но вот под- 
держивать авторитет державы вы- 
годно везде. Это не громкие слова: 
борта «опелей» Королева и Терегуло- 
ва были украшены российской сим- 
воликой и привлекали всеобщее вни- 
мание. Правда, с гербом Москвы вы- 
шла небольшая неувязка - 95% насе- 
ления Макао почитают дракона свя- 
щенным зверем. Пришлось переде- 
лывать копье Георгия Победоносца в 
невинный поводок. Что, в общем-то, 
тоже символично: древняя земля 
драконов оказалась вполне друже- 
любна к нам. |зр| 


Трасса в Макао чем-то напоминает Монте-Карло, 
только в два раза длиннее. 
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' I СПОРТ I 

/с МИРУ по ГОНКЕ 


БМВ ПОДТВЕРДИЛ НАШ ВЫБОР 



И после окончания кольцевого сезона 
гонщикам приходится участвовать в сорев- 
нованиях - заочных. За руль садиться не на- 
до, призовые места распределяют предста- 
вительные жюри. Месяц назад мы огласили 
итоги опроса «За рулем» - лучшим гонщи- 
ком России 2000 года спортивные журнали- 


сты признали Михаила Ухова. А чуть позже 
приятная весть пришла из Германии. Рос- 
сийская фамилия «Ухов» впервые появилась 
в списках традиционного опроса «БМВ 
Спорт Трофи» - баварский автоконцерн по 
итогам года определяет лучших «незаво- 
дских» пилотов, выступающих на автомоби- 
лях марки БМВ. 

Пилот команды «МТС - Эй-Си Рейсинг» 
занял в немецком опросе второе (!) место, 
уступив лишь американцу Питеру Каннингэ- 
му, отличившемуся в популярной американ- 
ской серии гонок на выносливость А1М8. 
При этом Михаил опередил чемпиона немец- 
кой серии ОТС Франца АнгстлераІ Да и не 
только его - всего эксперты БМВ назвали 20 
имен, чемпионов Дании, Финляндии, Италии 
и даже Австралии. А попасть в этот список не 
только почетно - лауреатам полагается де- 
нежная премия, и немалая. Участникам гонки 
«БМВ Спорт Трофи» в этом году выделили 
почти полмиллиона марок «призовых». 


ТАК ДЕРЖАТЬ, БАЛАШИХАІ 


Зимний сезон открылся соревнованиями 
не за Уралом, где снег выпадает значительно 
раньше, а в подмосковной Балашихе. 
Энтузиасты из местной автошколы РОСТО 
провели уже 9-й традиционный автокросс, 
посвященный памяти Владимира Михайлова. 
«Звездного сбора» на гонке местного 
значения не получилось, но, как всегда, 
приехали гости из Твери, Рязани и других 


соседних городов. Однако всем им пришлось 
отложить мечты о победах на следующий 
раз. В основных классах машин - легковых и 
багги с двигателями 1600 см® отличились 
хозяева трассы - Алексей Басов и Андрей 
Мамонов. Похвально. Скромная автошкола 
имеет свою кроссовую команду! В гонке 
юниоров на автомобилях «Ока» первое место 
занял москвич Олег Жарков. 




это БЫЛО 

НЕДАВНО... 

Последним ралли минувшего века стала 
традиционная «Вятка» в окрестностях Киро- 
ва. Причем, похоже, не только в России, а и 
во всем мире - нам не удалось найти в спор- 
тивных календарях еще одного ралли, прове- 
денного за неделю до Нового года! Между 
тем «Вятка» открыла шестиэтапный Кубок 
России уже 2001 года. По новым правилам, 
отныне в кубке можно стартовать на любых 
машинах (раньше полноприводные иномар- 
ки с турбонаддувом были «персонами нон 
грата»). Этим и воспользовались москвичи 
Максим и Артем Новиковы, одержавшие по- 
беду на «Мицубиси-Лансер». Второе место 
занял кировский экипаж Ю. Шустов-А. Сави- 
ных. Их «восьмерка» всего на секунду опере- 
дила «Пежо-205» вологжан А. Голови- 
на-А. Баринова. 


КАЛЕНДАРЬ 


ФЕВРАЛЬ 

РАЛЛИ / 3-4 «Русская зима». Москва - Ярославль. 
3-4 «Мороз», чемпионат России, Раменское. 

10-11 «Луга», Кубок России, Луга (Ленинградск. обл.). 
24-25 «Медведь», чемпионат России, Ярославль. 
ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ / 3-4 Чемпионат России, 
УАЗы. Курск. 3-4 Чемпионат России, легковые-1600, 
финал, Наб. Челны. 10-11 Кубок России, 1-й этап. 
легковыб-1600, Омск. 10-11 «Кубок Эссо-Ультрон», 
легковые-«шипы». Раменское. 17-18 «Кзмел - все 
звезды», легковые-«шипы». Раменское. 17-18 Кубок 
России, 2-й этап, легковые-1600. Увал {Курганск. 
обл.). 17-18 Чемпионат России, 3-й этап, «Волга», 

Н. Новгород. 17-18 Традиционная гонка, легковые- 
«шипы», Екатеринбург. 24-25 Кубок России, «Волга», 
Н. Новгород. 24-25 Кубок России, 3-й этап, легковые- 
1600, Ижевск. 24-25 Традиционная гонка, легковые- 
«шипы», Усады. КРОСС / 10-11 «Приз 
И.А. Лихачева», грузовики ЗИЛ. Бронницы. 17-18 
Чемпионат России, грузовики, Бронницы. 24-25 Кубок 
России, легковые, багги, Рязань. 24-25 Кубок России, 
багги-карт, Усады. ЛЕДОВЫЕ ГОНКИ /17-18 
«Зимний Разлив», чемпионат России, С.-Пстербург. 
Информация приведена по предварительным календарям РАФ 
и ФАСТР. Репортажи об этих и других соревнованиях читайте 
на нашем сайте в Интернете: Гі«рУ/имгж2.гг.ш/ аиіоарол. 








/ЭКСКУРСИЯ 

уральский ход 

в ВЕРХНЕЙ САЛДЕ ВСУЮТ АВТОМОБИЛЬНЫЕ КОЛЕСА 





ТЕКСТ / ЕВГЕНИИ БОРИСЕНКОВ 


М арка ВСМПО — Верхнесалдин- 
ское металлургическое производ- 
ственное объединение до недав- 
них пор автомобилистам была незнако- 
ма. Так что сначала - немного истории. 

Завод, пущенный в 1933 году в подмо- 
сковной Сетуни, обязан рождением бурн 
ному росту авиации, остро і^ждавшей- 
ся в легких сплавах. И через 6-7 лег но- 
вичок уже производил по 25 тысяч тонн 
продукции ежегодно. Столько дюралю- 
миния тогда не делал никто. Достигли 
этого благодаря самым современным 
технологиям. Так, здесь впервые исполь- 
зовали электроплавильные печи. И, ес- 
тественно, с началом войны предпри- 
ятие стало вожделенной целью для вра- 
жеских бомбардировщиков. 

В октябре 1941 года все оборудование 
и персонал эвакуировали на Урал, в 
Верхнюю Салду, где вплоть до победы 
делали заготовки деталей для боевых са- 
молетов. В мирное время их выпуск со- 
кратился, зато появилась потребность в 
титановых сплавах. В 1957 году, после 
реконструкции, на заводе начали произ- 
водить титан. В 1964-м «секре тны й» ма- 
териал выставили на всеобщее обозре- 
ние, облицевав им столичный обелиск 
«Покорителям космоса», а к концу 80-х 
на Урале производили ежегодно до 
100 тысяч тонн титановых слитков - сно- 
ва больше, чем весь остальной мир! Вме- 
сте с тем, продолжалось производство и 
алюминиевых сплавов, и нержавеющей 
стали. В итоге, имея около 3 тысяч заказ- 
чиков, предприятие вошло в элиту обо- 
ронного комплекса. 

Благополучие покачнулось в начале 
90-х, с приходом в Россию «дикого» ка- 
питализма. Но уральцы не растерялись; 
в результате акционирования хозяином 
предприятия стал трудовой коллектив. 
Создали внешнеэкономическую службу, 
на все основные изделия получили меж- 
дународные сертификаты. Результат: се- 
годня четверть деталей каждого «Боин- 
га» сделана из верхнесалдинского метал- 
ла! Развивается сотрудничество с фир- 
мами «Дженерал электрик», «Роллс- 
Ройс» и другими. Подтянулись и отече- 
ственные - в первую очередь, предпри- 


ятия аэрокосмического комплекса и 
ядерной энергетики. Но не остался без 
внимания и пшрпотреб: чтобы расши- 
рить ассортимент, на заводе даже объя- 
вили конкурс на лучшую поделку из 
«профильного» материала. Не обош- 
лось без курьеза: некий умелец предста- 
вил даже титановые горшки для расса- 
ды. Правда, их стоимость вряд ли оіу- 
пилась бы доходами от урожаев лег на 
много вперед. 

Ну, а кованые колеса из алюминиевого 
сплава начали делать в 1992 году исполь- 
зовав оборудование для танковых кат- 
ков. Задачу сформулировали «просто»: 
наладить массовое производство колес, 
обеспечив высочайшее качество! Для 
этого пришлось поколдовать на п техпо- 
логией. Так, на стадии освоения новршки 
заготовки «тянули» на 24 кг при весе го- 
тового колеса около 4 кг: остальное шло 
в стружку. Сейчас заготовки вдвое легче; 
коэффициент использования металла 
вырос до 0^4 для легковых колес и Ор - 
для грузовых. (Последние пока что дела- 
ют размером до 22,5 дюйма, но есть 
опытные образцы и покрупнее.) 

Общий ассортимент как будто неве- 
лик - около двадцати видов, ^то конст- 
рѵчадая каждого тщательно просчитана 
инженерами-«прочнистами», много- 
кратно испытана, сертифицирована Гос- 
стандартом. Что касается внешнего вида 
- вечного предмета споров, то прежде 
узнали «мнение народа». Из двухсот эс- 
кизов, предложенных молодьпии дизай- 
нерами, отобрали тридцать пять самых 
технологичных и предложили заводча- 
нам назвать наиболее понравившиеся. 
Они и пошли в серию. Обновляют мо- 
дельный ряд каждые два года - именно 
столько действует сертификат. Если ко- 
лесо за это время вышло из моды, «госу- 
дарственный экзамен» вместо него бу- 
дет сдавать новое. Так что от предшест- 
венника — танкового катка — нынешняя 
продукция цеха сохранила только родо- 
словную. И отчасти - технологию произ- 
водства. Вот ее основные ступени. 

Предварительно взвешентле заготов- 
ки прогревают в конвективной печи в г 
течение двух часов при температуре 
450-480°С - и пресс с усилием 6СЮ0 тонн 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 



Окончательная штамповка 



Линия окраски вмещает 840 колес. 


плющит их в шайбы толщиной 80 мм. У 
технологов это называется осадкой. К 
следующему прессу - силой в 20 000 
тонн (!) - шайбы перемещают на специ- 
альных конвейерных тележках с подог- 
ревом (важно не растерять тепло) и по- 
дают к заготовительному штампу. Что- 
бы алюминиевый сплав не прилипал к 
металлу формы, ее смазывают маслом. 
Во время формовки масло вспыхивает — 
кажется, будто заготовка рождается из 
огня. Следом точно такой же пресс (но с 
другим штампом) доводит ее «до ума», 
превращая в полуфабрикат для механи- 
ческой обработки. Последним в линии — 
пресс поменьше, в 1600 тонн. Его задача 
- обрубить облой и прошить централь- 
ное отверстие. На этой стадии колесо за- 
каливают (нагрев до 520°С и охлажде- 
ние в ванне с водой) и старят (нагрев до 
170°С и выдержка на воздухе). Бывает, 
что при закалке какой-нибудь экземп- 
ляр не окунулся в воду «с головой», тог- 
да его закаливают повторно. Но не бо- 
лее. В противном случае путь у неудав- 
шейся заготовки один - в переплавку. 

Законченный вид колесо обретает на 
участке механической обрабслки. Ког- 
да-то его не было - завод-то металлурги- 
ческий! Лоск наводили «на стороне». Се- 
годня все делается на месте, на собствен- 
ных станках с ЧПУ. 

Предмет особой гордости начальника 
кузнечно-штамповочного цеха Ивана 
Ивановича Девуна - окрасочная линия. 
Алюминиевые сплавы - излюбленное 
лакомство для дорожной соли. Надеж- 
ное покрытие заметно продлевает им 
жизнь, заодно создавая необходимый 
«макияж». В этом с верхнесалдинцами 



Семь раз измерь, (контроль после мехобработки). 


состязаться пока некому Судите сами. 
Весь цикл окраски занимает шесть с по- 
ловиной часов. Сперва колесо погружа- 
ют в горячую воду с моющим составом, 
затем протравливают в кислотных и ще- 
лочных растворах. Следующая опера- 
ция - хроматироваіте - создает на по- 
верхнекти металла пленку, спскобствую- 
щую надежному пррілипанию грунта. 
Венчает подготовку поверхности про- 
мывка деминерализованной водой. За- 
тем - грунтование порошковой эмалью 
и покрытие жидкими металлизирован- 
ной эмалью и лаком. (Кстати, на заводе 
предлагают всем желающим необыч- 
ную услугу: за 130 руб. выкрасят неокра- 
шенное колесо прежних выпусков!). 
Процесс автоматизирован и удовлетво- 
ряет всем требованиям экологов. Между 
прочим, это они «виноваты» в некото- 
ром однообразии цветовой гаммы. За- 
щита окружающей среды требует при- 
менения дорогостоящих фильтров - от- 
дельно для каждого цвета! Меньше от- 
тенков - меньше фильтров. 

Готовые колеса упаковывают в ко- 
робки и отсылают потребителю. А где 
же ОТК? Не ищите тетеньку-контроле- 
ра с деревяшшм штампиком - здесь ее 
нет. Проводят, конечно, пооперацион- 
ный и другие виды контроля, но, глав- 
ное, в объединении действует единая 
система качества. Регламентировано 
все: состав исходного сырья, последова- 
тельность операций, оборудование, ме- 
рительный инструмент и т. д За этим 
наблюдают независимые лаборатории 
службы качества: они отслеживают, как 
изменяются параметры, и дают реко- 
мендации «на места». 



Один - отрежь (образец для лабораторных 
исследоваюій). 



Проверка покрытия на удар. 


Что касается колес, то у образцов из ка- 
ждой партии оценивают химический со- 
став и механические свойства материала, 
проверяют макро- и микроструктуру и 
геометрические размеры. Столь же дос- 
конально и^шают показатели каждой 
партии окрасочного материала. Но и это- 
го мало: в цехе уже смонтированы стен- 
ды для испытания колес на изгиб с вра- 
щением и косой удар. Вскоре к ним доба- 
вят беговой барабан для оценки несущей 
способности колеса в сборе с шиной 
(имитация движения на дороге) и уста- 
новку для проверки жесткости бортовой 
закраріны. Это оборудование позволит не 
только исследовать собственную продук- 
цию, но и сертифицировать чужую! 

О достоинствах кованых колес напи- 
сано немало. Напомню вкратце: имея 
малый вес и высокую прочность, они по 
мотают улучшить динамику устойчи- 
вость и управляемость автомобиля. К 
тому же просто красивы! Цена - около 
полутора тысяч рублей за штуку. 

Вы спросите, почему бы не делать ко 
леса еще и из титана?А что - один из 
крупнейших в мире производителей это 
го металла способен побаловать гурма- 
нов и такими. Попробовали: стоимость 
одного вышла тысяч пятнадцать. И хотя 
оно вечное (ни массы, ни жесткости дета- 
лей машины не хватит, чтобы его дефор- 
мировать - быстрее изнашиваются под- 
вески и шины!), затевать производство не 
решились. Сколько их наберется, бога- 
тых ценителей? Хотя, поживем — увидим. 
А пока, обнаружив на прилавке алюми- 
ниевые колеса с маркой ВСМПО, можно 
смело выкладывать денежки. Качество 
фирма гарантирует! |зр| 






ДЕРЖИ ШАГ! 

ОТКАЗЫ РЕГУЛЯТОРА ХОЛОСТОГО ХОДА 


/РАССЛЕДОВАНИЕ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

К ТО же делает эти регуляторы? 
Поиски привели нас на берег 
Оки, в город Калугу на завод те- 
леграфной аппаратуры. Несколько 
лет назад он купріл лицензию на про- 
изводство шаговых двигателей у из- 
вестной итальянской фирмы «Оли- 
ветти». 

В 1997 году первые впрысковые 
двигатели с калужскими регулятора- 
ми холостого хода вышли за ворота 
ВАЗа: как и большинство отечест- 
венных новинок, они были небез- 
грешны. Наиболее серьезное беспо- 
койство вызывала нестабильная ра- 
бота узлов при отрицательных тем- 
пературах. 

Разберемся с устройством. Шаго- 
вый двигатель внутри корпуса при- 
водит в движение шток с клапаном - 
он-то и дозирует поступающий в ре- 
сивер воздух. Если регулятор холос- 
того хода «собьется» с шага, мотор 
известит об этом повышенными обо- 
ротами или, напротив, заглохнет. 

Заглянем внутрь. Основные части 
шагового двигателя: статор с парой 
катушек и ротор на двух опорах, в 
который запрессована втулка с внут- 
ренней резьбой - по ней-то и «шага- 
ет» шток. Первая причина отказов - 
неподходящий состав смазки. Ее на- 
носят на резьбу и переднюю опору 


ротора. При низких температурах 
моторчику тяжело работать в густом 
желе. Другая причина - в низком ка- 
честве материалов ротора и штока. 

Оба слабых звена устранены. На за- 
воде заверили, что с начала 1998 года с 
конвейера сходят только «здоровые» 
регуляторы холостого хода. Это вроде 
бы подтверждает и заводская статисти- 
ка: брак в последнее время не превы- 
шает одного процента от общего выпу- 
ска. Тем не менее в среде автомобилис- 
тов нет-нет да и услышишь жалобы на 
нестабильную работу узла. Мы попы- 
тались разобраться в чем причина это- 
го. Может быть, калужане плохо сле- 
дят за своими изделиями после выход- 
ного контроля? 

Два «хромающих» регулятора из 
техцентра «За рулем» отправились в 
Калугу. И у того, и у другого дефек- 
ты были плавающими, возникали 
спонтанно: один частенько поднимал 
минимальные обороты холостого хо- 
да до полутора тысяч, другой - само- 
вольно глушил мотор. Установлен- 
ный ресурс (120 000 км) они не отра- 
ботали, хотя выпущены в 1999 году. 
Заводская экспертиза пришла к за- 
ключению - регуляторы полностью 
исправны. Чудеса, да и только! На 
машинах-то они давали сбои и гре- 
шить на что-то другое было нельзя - 
после замены узла дефекты пропада- 


Составные части регулятора холостого хода: 1 - шток; 2 - пружина; 3 - корпус; 4 - передняя опора рото- 
ра; 5 - узел магнитопровода; 6 - задняя опора ротора; 7 - крышка с разъемом. 


т 


Товарный знак Фе- 
дерального Госу- 
дарственного Уни- 
тарного предпри- 
ятия Калужский за- 
вод телеграфной 
аппаратуры (ФГУП 
КЗТА). 


ли. Ну что ж, основным результатом 
нашего расследования стало... то, что 
производитель узнал о жалобах на 
свой товар. 

Калужане пообещали устроить на- 
шим регуляторам еще одну серьез- 
ную проверку. Надеемся, они най- 
дут-таки причину блуждающих неис- 
правностей, которые и сегодня пор- 
тят жизнь многим владельцам «са- 
мар» и «десяток». Только тогда вла- 
дельцы вазовских машин с двигателя- 
ми 2111 и 2112 поверят в надежность 
регуляторов. ізрі 

Здесь крылись причины сбоев регуляторов в 
1997-1998 ГТ. - неправильный подбор смазки и ма- 
териалов штока и ротора. 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


СВЯЩВІНАЯ 


КОРОВА 


/НА «ТРОЕН 


ТАКУЮ РОЛЬ НЕРЕДКО 
ОТВОДЯТ КАРБЮРАТОРУ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОВРИГИН, 

РОМАН СОЛДАТОВ 

Д ЛЯ МНОГИХ владельцев карбюра- 
тор остается самым загадочным и 
таинственным узлом. А все непоз- 
нанное сразу наделяется сверхъестест- 
венной силой, неподвластной челове- 
ку. И потому покупка нового прибора 
взамен «захандрившего» считается 
чуть ли не единственным способом 
борьбы с его «болезнями». Но качество 
запасных деталей давно стало притчей 
во язьшех. А как обстоят дела с карбю- 
раторами? 


ЗАСЕКРЕЧЕННЫЙ СЕРТИФИКАТ 

Найти «чисто левый» прибор мы, 
конечно, не надеялись - слишком уж 
трудоемко его производство. Зато вы- 
нести готовые детали через дыру в за- 
боре и организовать сборку в гараже - 
пара пустяков. Не секрет, что вот так 
до недавних пор с завода уплывало 
10% продукции. Рано или поздно ук- 
раденные детали всплывут в торговой 
сети уже собравпнгыми карбюраторами. 
Отличить их от фирменных под силу 
только специалистам завода. Одна на- 
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ТАБЛИЦА 1. ОБЪЕКТЫ ИСПЫТАНИЙ 
(2107-1107010-20) 

Но карб. 

Ад(яс покупки 

Цена (руб.) 

1 

Осташковская ул., 22 

995 

2 

Щербаковская ул., 7/11 

1100 

3 

М-н КЭМП (Царицыно) 

964 

4 

Авторынок, Южнопортовая ул. 

800 

ТАБЛИЦА г ИСПЫТАНИЯ НА АВТОМОБИЛЕ 

№ карб. 

Расход топяюа, л/100 км | 

Гор. цикл 90 км/ч 1 

1 

11.1 

6,33 

2 

11.5 

6.0 

3 

11,65 

6,15 

4 

11.0 

6.4 ’ 



Подозрительная буква «Б» 


дежда на даазовский сер- 
тификат - его мы и решили спраши- 
вать у продавцов. . . 

Сначала - в магазин автозапчастей 
на Осташковской улице Москвы. Про- 
давцы озадачены: похоже, мы первые, 
кто поинтересовался этим докумен- 
том. Сертификатов, конечно же, нет. 

Итак, первый карбюратор - без ро- 
дословной. 

Следующий магазин - на Щербаков- 
ской улице: картина «бедный родст- 
венник просит милостыню» повтори- 
лась. Но наша настойчивость была воз- 
награждена. Более того, к сертифика- 
ту прилагался целый список моделей 
карбюраторов, поставляемых с завода. 
Все, как положено: печать, подпись, 
следы грязных пальцев. 

На грусть наводит одна маленькая 
деталь: бумага эта ровным счетом ни- 
чего не значит. Может, она прилага- 
лась совсем к другой партии? Мы же 
не эксперты, а состряпать нужную бу- 
мажку - пара пустяков. И не такие в 
переходах метро продаются! 

Отправились на Южнопортовую 
улицу. На рынке недалеко от входа - 
прилавок с карбюраторами. Чуть по- 
дальше - еще один. Цена - самая низ- 
кая из охваченных нами мест. А как 
насчет сертификата? С тем же успе- 
хом можно было спросить секретный 
текст договора Молотова с Риббен- 
тропом. Молча сунув нам в руки по- 
купку, продавец канул в темноту кон- 
тейнера, даже не поинтересовавшись, 
на двигатель какого объема нужен сей 
прибор. Наверное, решил, что у нас 
не все дома. 


Последний магазин - КЭМП в Цари- 
цыно. Там без лишних разговоров нас 
послали... на 13-й километр. Люди мы 
не суеверные, но были без маптны, 

для нас что 13-й, что дальше - все 
едино. Так и купили... без сер- 
тификата. 

Адреса магазинов и цены на 
карбюратор 2107-1107010-20 - в 
табл. 1. 

^ ЧТО СКАЖЕТ НАУКА? 

Начнем с внешнего осмот- 
ра. Карбюратор № 1 замет- 
но темнее своих со- 
братьев, с белым на- 
летом на корпусе 
(как пишут в про- 
токолах, «напо- 
минающим кор- 
розию»). Похоже, 
долго где-то валялся. 
В нем немало мусора, нет 
и намека на следы жидкости «фоль- 
гол», заменяющей бензин при регули- 
ровке на заводе. Можно определенно 
сказать, что до конца конвейера это из- 
делие не дошло. 

На крышках двух карбюраторов си- 
ней краской напечатана буква «Б» и 
отсутствует штамп ОТК. Первое, что 
приходит на ум - не брак ли? Но спе- 
циалисты завода, когда мы с ними свя- 
зались, уверили, что это один из техно- 
логических штампов и пугаться его 
не стоит. 

Теперь - в НАМИ. Известны два спо- 
соба исследования характеристик кар- 
бюратора - моторный и безмоторный. 
Начнем со второго - продувки. Карбю- 
ратор помещают в камеру, где через 
него продувают воздух и одновремен- 
но подают топливо, точно так же, как 
при работе на двигателе. Изменяя ко- 
личество воздуха, проходящего через 
диффузоры, имитируют различные 
режимы работы мотора — от холостого 
хода до полной мощности. 

Продувіу выполняют в два этапа. 
Сначала снимают скоростную харак- 
теристику при полностью открытых 
дросселях. Затем - нагрузочную хара- 
ктеристику, когда дроссели устанавли- 
ваются в несколько фиксированных 
положений, от полностью открытого 
до закрытого. Расход воздуха через 
карбюратор, в отличие от его «штат- 
ной» работы на двигателе, задают с 
помощью специальных насадков 
(табл. 3), а расход топлива, как ему и 
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полсвкено, зависит от расхода воздуха 
(см. график). Соотношение расходов 
воздуха и топлива указывает на состав 
топливной смеси. Как известно, для 
полного сгорания 1 кг бензина необхо- 
димо 14,9 кг воздуха. Такой состав на- 
зывают стехиометрическим. Уменьше- 
ние этой величины означает обогаще- 
ние смеси. Например, при соотноше- 
нии воздуха и бензина около 12,7 
смесь сгорает быстрее всего, обеспечи- 
вая наилучшие мощностные показате- 
^ѵи, а при обедненных смесях (соотно- 
шение около 15,6 и несколько выше) 
существенно повышается экономич- 
ность двигателя и уменьшается содер- 
I жание вредных примесей в выхлопе. 

Таблица 3 показывает, что в целом 
настройка карбюраторов вполне ло- 
I гичная: при максимальной «мощно- 
сти» (и расходе воздуха 245,7 кг/ч) 

1^ смесь обогащенная, с уменьшением же 
! расхода воздуха она обедняется, осо- 
бенно на режимах, близких к холосто- 
I му ходу (насадок № 1). И давайте при- 
знаем, что это правильно! Дело ведь не 
в «экологах» и репрессиях, а в том, что- 
і бы не отравлять себя и окружающих. 

' Следующая проверка уже на двига- 
I теле. Чтобы избежать искажения ре- 
зультатов, мотор предварительно под- 
вергают полной ревизии. И только по- 
сле этого устанавливают первый кар- 
бюратор. Оператор салится в машину. 
Ведзшше колеса — на беговых бараба- 
нах. Следуя графику, ползущему по 
экрану монитора, специалист ловко 
перебирает возможные режимы в од- 
I ном из двух заданных циклов - город- 
ском и при равномерном движении 
I автомобиля со скоростью 90 км/ч. Ем- 
I кость с топливом установлена на высо- 
I коточных электронных весах. Их пока- 
I зания периодически заносятся в жур- 
I нал. Количество пройденных километ- 
ров фиксирует счетчик, связанный с 
барабанами, а содержание вредных 
примесей определяет газоанализатор. 
Результаты замеров содержания СО, 
СН и КОх и расходов топлива по каж- 
дому карбюратору приведены в 
табл. 4. 

По опенке специалистов НАМИ, тес- 
тируемые карбюраторы хоть и со скри- 
пом, но в нормы уложились и, значит, 
среднего автомобилиста могли бы удо- 
влетворить. Хоть и темен их путь на 
пррілавок, родина все-таки - ДААЗ. Хо- 
рошо отработанная, за многие годы до- 
веденная конструкция, даже если кто- 


то соберет ее в гараже, способна функ- 
ционировать нормально. Правда, не на 
«отлично», а на «троечку». Вопреки 
распространенному мнению, ни один 
карбюратор из нами проверенных не 
мог бы без дополнительных настроек, 
тонких регулировок удовлетворить 
опытного, требовательного автолюби- 
теля. И если кто-то, купив новый при- 
бор, наивно предполагает, что тот бу- 
дет лучше старого, его, не ровен час, 
постигнет разочарование. 

Так, у нас с карбюратором № 1 дви- 
гатель работал неустойчиво, а после 
выключения зажигания появлялся «ди- 
зелинг«. Заметную неустойчивость вы- 
зывал и № 3. Другие два изделия дава- 
ли «провалы» при троганье. Их капри- 
зами были удивлены даже бывалые со- 
трудники лаборатории. Недаром заме- 
тил одат из них: «Ну и барахло! Мой 
«старичок» даст фору им всем». 

МЫ ЗА ЦЕНОЙ НЕ ПОСТОИМ 

Утверждать, что все эти карбюрато- 
ры димитровградской сборки, не ста- 
нем (см. начало статьи!). Но... вла- 
дельцу-то главное - чтобы «прибор» 
отлично работал. А как раз с этим и 



В результате «продувки» получают скоростную и 
нагрузочную характеристики (карбюратор N 9 1 ). 


проблема! Отдавая около тысячи руб- 
лей, мы покупаем кота в мешке. Меж- 
ду тем и куда более дешевые веши ча- 
сто продаются в упаковках, с паспор- 
тами, где указаны производитель, га- 
рантийный срок и адрес мастерской, 
куда можно обратиться! Думаем, и 
руководству ДААЗа пора об этом по- 
заботиться. Пусть дополнительные за- 
траты немного увеличат стоимость 
карбюратора - многие с этим согла- 
сятся, знать бы только, что получил 
гарантию качества ... |эр| 


ТАБЛИЦА 3. ИСПЫТАНИЯ НА БЕЗМОТОРНОМ СТЕНДЕ 

1 Ні карб. 

1 

Расхоягаи 

моа&т.кг/' 

3 

1 

1 Расходвозд. 


Отноим 

2 

■і&в/вт 

3 

4 

2 

4 

1 бв. кг/ч 

1 

N° насадка 



Скоростная характеристика 




8.00 

18 

17 

17.2 

18 

245.7 

13,65 

14,45 

14,28 

13,65 

7.00 

15,4 

14,8 

14,8 

15 

гш 

13.9 

14,52 

14,5 

14.3 

6.00 

12.6 

12,2 

12.2 

12,5 

184,1 

14,6 

15.1 

151 

14.7 

5.00 

9.7 

9,1 

9.2 

9.1 

153,2 

15,9 

16,8 

16,6 

16,8 

4.00 

7.6 

7,4 

7.2 

7,2 

122,4 

16,1 

16,54 

17 

17 

3.00 

4.8 

5,3 

5.1 

5,4 

91,6 

19,08 

17,28 

17,96 

16.96 

Нагрузочная характеристика 

8.00 

17.8 

17 

17,2 

18 

245,7 

13,8 

14,45 

14,28 

13,8 

7.00 

14,6 

14,5 

14,8 

15,5 

214,9 

14,7 

14,8 

14.5 

13,86 

5.00 

8.7 

8,7 

8.7 

8,9 

153,2 

17.6 

17,6 

17.6 

17.2 

3.00 

5.0 

5,2 

5.0 

5.2 

91.6 

18,32 

17.6 

18,3 

17,6 

1.00 

1.5 

1.58 

' 1.54 

1,66 

29,9 

19,9 

18,9 

19,4 

18.0 


ТАБЛИЦА 4. ИСПЫТАНИЯ КАРБЮРАТОРОВ НА ДВИГАТЕЛЕ 


№ карб. 

Газ 

ХОЛ.ХОД. 

Повыш.аб. 

Нагрузка 

Замеченные недостатки 


СО 

0,16-0.2% 

03% 

41,06 г/исп 

Неустойчивая работа на хол. ходу. 
Дизельный эффект после выключения 

1 *” 

СН 

97-160 ч. н. м.* 

да-120 ч. н. м. 

32,36 г/исп 


N0, 



8,7 г/исп 


СО 

0.2% 

0.35% 

37.50 г/исп 


2 “ 

СН 

110 ч. н. м. 

95 ч. н. м. 

8,35 г/исп 

Провалы при троганье 


N0, 



30,55 г/исп 


СО 

1,9% 

0.3% 

52,85 г/исп 


3 ~ 

СН 

180 ч. н. м. 

100 ч. н. м. 

45,57 г/исп 

Провалы при троганье 

■ 

N0* 



7,28 г/исп 


СО 

0,1% 

0,35% 

45,25 г/исп 


4 “ 

СН 

100 ч. н. м. 

45 ч, н. м. 

37,07 г/исп 

Неустойчивая работа на хол. ходу 


N0, 



8.18 г/исп 


ч. и. и. - частщ на миллион. 


2/2001 




2^2001 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 

ВЗЯЛИ в «КОРОБОЧКУ» 

ПРИПОМНИТЕ, КОГДА СДЕЛАНА ВАША «ДЕСЯТКА»... 


ТЕКСТ / КИРИЛЛ ЗАЦЕПИН 

Н адеюсь, не стоит объяснять, сколь- 
ко неприятностей способна доста- 
вить заклинившая на ходу короб- 
ка передач. Не секрет, что подобными 
дефектами грешат вазовские машины 
«десятого» семейства (ЗР, 2000, Ы- 12), 
причем случаи не единичны. 

В чем причина? Как действовать вла- 
дельцам бракованных автомобтілей? 

ХРУСТЬ - и ПОПОЛАМ! 

Ахиллесова пята «десятой» коробки 
передач - вторичный вал. Точнее, его 
конструктивные недостатки вкупе с 
нарушениями технологии изготовле- 
ния. В результате самым слабым мес- 
том вала стала канавка под стопорное 
кольцо. А где тонко, там и рвется. Про- 
исходит это обычно при троганье с ме- 
ста. С громким скрежетом пустотелый 
вал ломается пополам аккурат по ка- 
навке (фото 1). Коробку почти навер- 
няка заклинит - ведущие колеса забло- 
кируются. Придя в себя, иные водите- 
ли пытаются силой «воткнуть» хоть ка- 
кую-нибудь передачу в надежде доко- 
вылять до стоянки. И ведь доезжают! 
Но насилие над механизмом переклю- 
чения и обломки вала, попав между 
движ}чцимися деталями, довершают 
разгром. Агрегат уже не подлежит ре- 
монту: убиты вилки, погнуты штоки, 
разрушены литые детали корпуса (фо- 
то 2), а заодно сожжены фрикциогшые 
накладки диска сцепления. Избежать 
полной разрухи помогла бы погрузка 
на эвакуатор сразу после поломки (не 
буксировка на тросе!). Но это предпо- 
лагает, что к моменту «кончины» вала 
автомобріль не успел набрать ход, на- 
ходится в зоне действия эвакуаторов, 
есть возможность дозвониться до 



службы техпомощи, а в кармане - «за- 
гашник» на оплату их услуг. Такое со- 
четание столь редко, что можно сразу 
попрощаться с коробкой. 

Какие модели входят в группу рис- 
ка? Дефектные валы могут оказаться 
в коробках передач автомобилей ВАЗ- 
2110, 21102, 21103, 2111, 21113, 2112, вы- 
пущенных в период с сентября 1999 
по май 2000 года (по другим данным 
дефект коробки встречается и на ав- 
томобилях более раннего выпуска). 
Бракованная деталь дает о себе знать 
в первые 50-55 тыс. км пробега. Опыт 
показал: тем, чьи машины преодолели 
этот рубеж без поломки, не стоит бес- 
покоиться. И последнее: вероятность 
сокрушить вторичный вал много вы- 
ше у водителей с агрессивной мане- 
рой езды. 

А что же завод? 

РАСКАЯВШИЙСЯ ГРЕШНИК 
ЛУЧШЕ ПРАВЕДНИКА 

Помните времена, когда главным 
экономическим достижением счита- 
лось выполнение плана «по валу»?.. С 
«десятой» коробкой передач получи- 
лось иначе - дефектный вал ударріл по 
плану. Поняв, что шила в мешке не 
утаить, АвтоВАЗ признал грешок и на- 
чал спешно спасать от позора целое 
семейство машин. Изменили техноло- 
гию термообработки вторичного вала, 
увеличили (с 22 до 23,5 мм) диаметр 
канавки под стопор; стало другим и 
само стопорное кольцо. Автомобили с 
доработками в трансмиссии прошли 
ускоренные ресурсные испытания без 
замечаний. С мая 2000 года на конвей- 
ер и в запасные части пошли модерни- 
зированные коробки передач. 

Сегодня покупатели новых «деся- 
ток» могут ездить спо- 
койно. Ну, а тем, чьи ма- 
шины выпущены в ука- 
занный выше период, 
нелишне знать следую- 
щее. Фирменные стан- 
ции обслуживания ВАЗа 
обязаны менять коробки 
передач с дефектными 
вторичными валами как 
в гарантийный, так и в 
послегарантийный пе- 


риод. Причем за счет завода, то есть 
бесплатно для владельца. Подчерк- 
нем: только сломанные коробки, мас- 
совой замены в целях профилактики 
не будет. 

Как видим, АвтоВАЗ принял меры, 
раскаялся и готов отвечать материаль- 
но. Такая позиция завода, в общем, за- 
служивает понимания. Казалось бы, 
инцидент исчерпан - но ситуация на 
местах не всегда столь благополучна. 
Поэтому снабдим читателей данными, 
которые пригодятся для вынужден- 
ных занятий техническим творчест- 
вом. Нынче выпускается два основных 
типа коробок передач для передне- 
приводных автомобилей Волжского 
автозавода - ВАЗ-21 093 и ВАЗ-2110. 
Внешне они отличаются лишь вилка- 
ми сцепления да посадочными места- 
ми под стартер. А из содержимого нам 
важен только вторичный вал. В «девя- 
носто третьей» коробке он сплошной, 
а не пустотелый, и не склонен ломать- 
ся. Так вот: при ремонте АвтоВАЗ до- 
пускает замену коробки 2110 на 21093, 
в том числе и с главной парой 3,9 вме- 
сто 3,7. 

Если же вас интересует только взаи- 
мозаменяемость вторичных валов, то 
рекомендации следующие. Вместо «де- 
сятой» детали старого образца можно 
без проблем установить модернизиро- 
ванную. Напомним, у последней диа- 
метр канавки под стопорное кольцо на 
1,5 мм больше. В принципе, в «десятую» 
коробку можно вживить и вал от 21093. 
Об этой работе расскажет рубрика 
«Своими силами» в одном из ближай- 
ших номеров. Подробнее о конструк- 
тивных особенностях коробок передач 
для переднеприводных автомобилей 
ВАЗ вы прочтете в ЗР, 1999, № 8. |зі>| 







/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 

АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО - ИНЖЕНЕР-ИСПЫТАТЕЛЬ ОТДЕЛА ДОВОДКИ ШАССИ; 

ВЛАДИМИР ДОРФМАН - НАЧАЛЬНИК ЛАБОРАТОРИИ ГОРЮЧЕ-СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ; 
НИКОТ^Й ПОБЕРЕЖНЫЙ - НАЧАЛЬНИК БЮРО ИСПЫТАНИЙ СВЕТОТЕХНИКИ; 

СЕРГЕЙ МИШИН - ВЕДУШИЙ ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА СПЕПИАЛЬНЫХ ИСПЫТАНИЙ; 
АЛЕКСАНДР ЛЮБИМОВ - НАЧАЛЬНИК БЮРО ДОВОДКИ ТОРМОЗНЫХ СИСТЕМ 


У моего ВАЗ-21 09 1 991 года выпуска при езде 
по «стиральной доске» вылетает третья пере- 
дача. Что делать? 

К сожалению, причину этого явле- 
ния заочно определить нельзя, но 
предположения высказать можно. И 
даже кое-что посоветовать. Допустим, 
в самой коробке все исправно, значит, 
самовыключение третьей передачи на 
неровностях дороги чаще всего проис- 
ходит из-за неправильной регулиров- 
ки привода рычага коробки или по ви- 
не опор силового агрегата. 

Если рычаг слитком смещен вперед , 
то самовыключение возможно из-за 
толчка от силового агрегата или при 
касании рычагом консоли панели при- 
боров. Для начала попробуйте изме- 
нить регулировку привода, несколько 
сместив рычаг назад. Проверьте опо- 
ры силового агрегата. Они либо старо- 
го исполнения (диаметр передней при- 
мерно в два раза меньше, чем у ны- 
нешней), либо очень жесткие. Те и 
другие придется заменить. Если эти 
операции не помогли, коробку пере- 
дач надо будет снимать, разбирать и 
искать причину самовывслючения вну- 
три. Обычно это изношенішіе детали 
(шестерни, подшипники и т.п.). 


І На каких скоростях можно пользоваться пятой 
передачей «Нивы» ВАЗ-21 213, не причиняя 
вреда ксфобке? 

Ограничений скорости у пятой пере- 
дачи по показателю «вред» не предусмо- 
трено. Своеобразным ограничителем 
сл)^жит мотор, его способность уверен- 
но тян^чь машину на пониженных обо- 
ротах. Использование V пер>€дачи при 
равномерном движении по горизон- 
тальному учаспу дороги допустимо, ко- 
гда число оборотов двигателя не ниже 
15(Ю в минуту. Естественно, что на подъ- 
еме обороты и, соответственно, скорость 
машины желательно увеличить, чтобы 
развиваемый крутящий момент был до- 
статочным для этих условий. 

А главное, следите за уровнем масла в 
коробке - при понижении его в первую 
очередь выйдет из строя пятая перхгдача. 
Не пользуйтесь пятой даже на высоких 


скоростях, если тащите тяжелый пррщеп. 
Она дѵя легких уоѵовий движения. 


Во многих изданиях сказано, что при ремонте 
суппорта тормозной системы ВАЗ-21 21 под за- 
щитные колпачки следует закладывать смазку 
ДТ-1, Найти ее в магазине не могу. Существуют 
ли заменители? 

Смазка ДТ-1 - своеобразный гермети- 
затор пар трения (например, внутрен- 
ней поверхности рабочего цилиндра и 
уплотнителя поршня) в тормозных ме- 
ханизмах «Жигулей» и «ріівы». Ее за- 
кладывают при сборке для того, чтобы 
исключитъ подтекание тормозной жид- 
кости в начальный момент работы соб- 
ранных тормозов. Выпускают эту смаз- 
ку только в Бердянске (Украина). В «са- 
марах» и «десятках» для этих целей ис- 
пользуют импортную смазку СавЬтоІ 
5-058. К сожалению, она не поступает в 
розничную продажу. При ремонте тор- 
мозных )^ов вместо смазки допустимо 
использовать тормознуто жидкость, что 
сегодня и практикуют ремонтники. 


Какой мощности лампы допустимо применять 
в фарах ближнего и дальнего света ВАЗ-2106? 

Начнем с того, что применение 100- 
(и более) ваттных ламп недопустимо. 
В таких случаях увеличивается электри- 
ческая и тепловая нагрузка на сами фа- 
ры, провода, выключатели, реле, разъе- 
мы, что приводит к их перегреву и уве- 
личивает іпанс на преждевременный 
выход из строя (увеличивается, кстати, и 
нагрузка на генератор!). Другая причи- 
на, по которой не следует применять по- 
добные лампы, - расположение в них 
нитей накаливания. Зачастую они ока- 
зьшаются не в фоіусе отражателя, а зна- 
чит, их свет будет менее эффективным. 
Лучше применять только те лампы, ко- 
торые рекомендует завод-изготовитель, 
а именно 55 ватт для ближнего света и 60 
для дальнего. 


Какие шины по своим эксплуатационным каче- 
ствам лучше всего использовать для «Нивы» 
в качестве всесезонных? 

Несмотря на обилие различных 


16- дюймовых итн, появившихся в пос- 
леднее время в продаже, наиболее уни- 
версальными до сих пор остаются 
ВлИ-10. Они не тяжелые, не сильно шу- 
мят на шоссе, на них «Нива» неплохо ка- 
тится и расходует меньше бензина, чем 
на традиционных ВлИ-5. При опр)еде- 
ленных водительских навыках на этих 
шинах можно ездить по грязи, да и на 
зимней дороге они не из самых шѵохих. 


На моем ВАЗ-21 063 (год выпуска 1993, пробег 
75 тыс. км) при торможении пронзительно сви- 
стят тормозные колодки передних колес. По- 
добный свист иногда появляется и во время 
движения. После легкого нажатия на педаль 
тормоза он исчезает, но вскоре возникает 
вновь. Пробовал немного отжать колодки, но 
результат прежний. Ничего не дала и их заме- 
на. Не является ли причиной перекос и подкли- 
нивание поршней в рабочих тормозных цилин- 
драх из-за их износа? 

Вполне возможно. Но не вследствие 
износа, а из-за коррозии поверхности 
порпшей. Согласно заводской инструк- 
ции по эксплуатации, тормозную жид- 
кость (очень гигроскопичную!) в систе- 
ме надо менять не реже чем через три 
года. Вашей матине уже семь, и если 
жидкость пе менялась ни разу, то она 
содержит немало влаги. 

В такой ситуации правильнее всего 
заменить рабочие цилиндры в сборе, 
хотя допустимо ограничиться только 
поршнями. Самые экономные могут 
попробовать зачистить поршни «нуле- 
вой» шкуркой, но эта работа требует 
большой точности и аккуратности. 
И обязательно поставьте новые уплот- 
нительные кольца — из-за ржавчины на 
поршнях они тоже наверняка износи- 
лись. Не забудьте заменить тормозную 
жидкость в системе, а то через год ре- 
монт придется повторять. 

От отдела эксплуатации. При значи- 
тельном износе тормозных дисков ко- 
лодки, коснувшись их, могут вибриро- 
вать с высокой частотой, издавая 
«свист». Очень часто от него удается 
избавиться простым способом: на 
кромках фрикционных наю\адок на- 
пильником делают фаски шириной 
примерно 1 мм. |зр| 


2/2001 



2/2001 

146 


I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 

/АКСЕССУАРЫ 

В ЧЕМ СВЕТ НОСЯТ? 

ПЕРЕНОСКА ПРИГОДИТСЯ И НОЧЬЮ НА ОБОЧИНЕ, 

И ПРИ РЕМОНТЕ В ГАРАЖЕ 



ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

П ереносные лампы бывают двух 
тршов: дорожные - их возят в ма- 
пшне на случай экстренного ре- 
монта, и гаражные - мощные и удоб- 
ные, для сети переменного тока. Ког- 
да-то мы знали всего три модели: 
«жигулевскую», которой комплекто- 
вали автомобили ВАЗ, «волговскую» — 
для всех остальных и жестяную ре- 
шетчатую под бытовую лампочку на 
220 В. Да и сегодня то, что нам уда- 
лось в трех магазинах купить семь ви- 
дов переносок, можно считать везени- 
ем — где-нибудь в ста километрах от 
Москвы, в лучшем случае, попадется 
одна штатная «жигулевская». 

Главное требование к дорожным 
лампам - надежность, ведь ночью на 
трассе не припаять отвалившийся от 
патрона проводок. Годами лампа бу- 
дет лежать в багажнике невостребо- 
ванной, но однажды только она помо- 
жет найти упавший в траву жиклер 
или винтик - и благополучно добрать- 
ся до дома. Да что жиклер: в кромеш- 
ной темноте даже проколотое колесо 
заменить — проблема. На современ- 
ных автомобилях лампы подключают 
в гнездо приі^ривателя - предусмот- 
рительный водитель заранее подберет 
себе такую. 

Увы - первая, от фирмы РК из ОАЭ 
за 93 рубля (фото 1), разочаровала. 
Почти невесомый корпус из желтой 
пластмассы - он же отражатель, хи- 
лый магнит, способный удержать све- 
тильник только на плоском листе ста- 
ли, 10-ваттная лампа вместо 21 -ватт- 
ной и т. д. Сэкономили даже на корпу- 
се штекера (коротенький - не ухва- 
тишься) и проводе - трех метров мо- 
жет не хватить для осмотра, скажем, 
потекшего заднего тормоза снизу ма- 
шины. 

Катушечная переноска с металлизи- 
рованным отражателем того же про- 
изводителя (фото 2) куда добротнее, 
да и дешевле — 84 рубля. Мощный 
магнит и тугой шарнир основания по- 


зволяют надежно зафиксировать лам- 
пу и легко изменять направление лу- 
ча. Провод длиной 3,5 м компактно 
наматывается на встроенную катушку 
(правда, последние витки с трудом - 
задевают за корпус). А штекер, к со- 
жалению, такой же неудобный для за- 
хвата, как и на предыдущей модели. 

Лампа ФАП-01 белорусского про- 
изводства (фото 3) - копия «осваров- 
ской» 12.3715, которой ВАЗ и АЗЛК 
комплектовали машины еще лет де- 
сять назад. Правда, у этой существен- 
ное преимущество - штекер для гнез- 
да прикуривателя, то есть лампа уни- 
версальна. Цена 75 рублей. Хороптой 


отражатель, липучие магниты, легкий 
ход катушки, провод 3,5 метра - пожа- 
луй, лучшая дорожная переноска из 
четырех тестируемых. 

Переносная лампа ЛП-01-02 (фо- 
то 4). Производитель неизвестен, эмб- 
лема и клеймо отсутствуют, цена 
55 рублей. Точная копия первой «жи- 
гулевской» переноски. Серьезный не- 
достаток - пггекер под специальное 
гнездо. Моделей, где таковое преду- 
смотрено, - раз-два и обчелся, к тому 
же эта пластмассовая деталька час- 
тенько ломается, оставляя владельца 
машины впотьмах в самый неподхо- 
дящий момент. Попавшийся нам эк- 
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земпляр собран отвратительно: лам- 
почку в патрон заверн}'ли криво - вы- 
нуть без инструмента невозможно. 
[ Но сначала придется припаять прово- 
іа к патрону, только тогда прибор за- 
работает. Хотя задумана лампа непло- 
хо. В отличие от предыдущих моде- 
лей, она в «походном» состоянии (с за- 
винченной крышкой) представляет 
собой герметичную пластмассовую 
грушу, которая может перекатываться 
в багажнике среди инструмента - по- 
вреждения исвслючеыы. 

Но самая надежная переноска - та, 
у которой вместо штекера два зажима 
зша «крокодил». Даже с неисправ- 
ной проводкой и сгоревшими предо- 
хранителями вы не останетесь без свс- 
! га - подключиться прямо к клеммам 
батареи можно и на ощушь. Такие 


лампы не продаются - бывалые шо- 


|феры их делают сами из 
[штекерных. 


обычных 


К гаражным переноскам требования 
особые - их задают, в основном, ре- 
.хюнтники-іірофессионал ы . Претензии 


к выпускавшейся долгие годы лампе в 
металлическом корпусе (сильно греет- 
ся при работе, обжигая руки, а тому, 
кто лежит под машиной, иногда и 


Чши) возымели действие - современ- 
ные переноски обычно пластмассовые. 


Одна из них, сделанная в юроде Лив- 
ІНЫ (цена 150 руб.), - на фото 5. Со 
I штатной лампочкой мощностью 60 Вт 
(220 В) пластиковый отражатель почти 
не нагревается и к тому же пружинит 
при ударах - иногда даже в упавшей с 
небольшой высоты переноске вольф- 
рамовая спираль остается целой. Из 
I недостатков - отсутствие крючка для 
I подвешивания (его приходится гнуть 
I самому из толстой проволоки). 
Но главное неудобство - замена лам- 
почки: нужно отвернуть аж три (!) бол- 
тика М3 с гайками. Кстати, на старой 
I жестяной переноске достаточно осла- 
бить затяжку одного винта, и решетка 
|с экраном отделяется от корпуса — 
можно быстро заменить лампочку, 
[ведь 220-вольтовые перегорают от 
I стряхивания спирали довольно часто. 

Гораздо солиднее переноска марки 
Т.Р1а8і (фото 6) за 280 руб. Ни намека 
, на упаковку и этикетку (похоже, сде- 
[ хана где-то в Азии), но зато состоит 
|сд,\ошь из достоинств. Защитная сетка 


’из толстой хромированной проволо- 


ки, два крючка для подвески, ухвати- 


стая рукоятка из мягкой резины, 
10-метровый кабель, керамический 
патрон и, наконец, «атрибут роско- 
ши» - встроенный выключатель. В об- 
щем, вещь стоит своих денег. 

Что касается лампочек для сетевых 
переносок, то обычно применяют 
220-вольтовые 60-ваттные с молочным 
стеклом (чтобы не слепить себя и кол- 
лег). Еще лучше дооборудовать гараж 
понижающим трансформатором и 
применять лампы на 36 и 12 В, выпус- 
каемые из соображений электробезо- 
пасности для промышленных пред- 
приятий - у них такой же «бытовой» 
цоколь Е27 с круглой резьбой диамет- 
ром 26 мм и шагом семь ниток на 
дюйм. Чем ниже напряжение при той 
же мощности, тем короче и толще 
спираль накала. Например, 12-воль- 
товую стряхнуть практически невоз- 
можно и лампа честно отработает по- 
ложенные ей 1000 часов до критиче- 
ского испарения вольфрама. Послед- 
ний «писк моды» - компактные лю- 
минесцентные лампы с тем же цоко- 
лем Е27, они служат в 10 раз дольше 
обычных и почти холодные на ощупь. 
К сожалению, все они импортные и 
очень дорогие. Скажем, 15-ваттная 
Обгат Оиіих из Германии (она на фо- 
то 6), заменяющая 75-ваттііую обыч- 
ную, стоит 500 руб. 

И, наконец, специальные люминес- 
центные переноски для авторемонт- 
ников - такие продаются в магазинах 
гаражного оборудования. На фото 7 - 
итальянская Ѵаіех за 405 руб. Инст- 
рукция только на итальянском языке, 
но поэтичное слово 1атра<3а нс остав- 
ляет сомнений в назначении изделия. 
Легкий корпус из мягкой и прозрач- 
ной пластмассы (длина 425 мм, диа- 
метр 30 мм) не боится ударов и паде- 
ний. Мощность 8 Вт - маловато; впро- 
чем, ничто не мешает подвинуть лам- 
пу поближе - она ведь холодная. 

Бывают и более солидные профес- 
сиональные переноски с выключате- 
лями в рукоятках и двойным питани- 
ем: на 220 и 12 В, но общий недостаток 
всех люминесцентных ламп - наличие 
управляющей электроники (для воз- 
буждения разряда и повышения час- 
тоты переменного тока). Иногда за- 
морские полупроводники не выносят 
скачков напряжения в нашей элект- 
росети и дорогую фирменную пере- 
носку остается только выбросить. |зр| 


/ПРОШУ 

ОБЪЯСНИТЬ 


Хочу обзавестись шипованными шинами 
для моего ВАЗ-2106. Но они сравнительно 
дороги - а насколько эффективны? 

Ответ можно было бы начать с 
призыва: «Осторожно - шипы!». 

И вот почему. Издавна, вероят- 
но, с момента появления мотоцик- 
лов для ледовых гонок, живет ле- 
генда о том, что машина на шипо- 
ванных колесах — это «другая ма- 
шина»: мол, идет она по льду, «как 
по рельсам». К сожалению, такое 
мнение укоренилось не без помо- 
щи иных автомобильных журна- 
листов - из тех, кому недосуг серь- 
езно изучить вопрос. О том, чего 
-МОЖНО ждать от шипов, мы рас- 
сказывали, например, в январском 
номере журнала за 1999 год. Не 
следует путать стандартные шипы, 
выступающие над поверхностью 
шашек протектора на 1-1,5 мм, со 
спортивными «гвоздями». Сцепле- 
ние шин с ледяным покрытием 
лучше, но не настолько, чтобы по- 
зволить водителю беспечность: 
шипы по-настоящему повышают 
безопасность только для того, кто, 
«обув» в них машину, ездит доста- 
точно осторожно. 

В подтверждение - цифры. Ма- 
шине, двигавшейся со скоростью 
30 км/ч по сухому асфальту, хва- 
тит для остановки 4,4 м. Коэффи- 
циент сцепления в этом случае — 
0,8. На льду он может упасть до 
0,1, а то и ниже!. В этом случае ма- 
шина проскользит 35-40 м. Обыч- 
ные шипы повышают коэффици- 
ент сцепления на льду примерно в 
полтора раза, тормозной путь со- 
кратится до 23-24 м. Другими сло- 
вами, «обув» машину в шипы, не 
ждите от нее такого же поведения, 
как летом на асфальте! Именно 
здесь самое опасное заблуждение 
тех, кто не пожалел денег на шипо- 
ванные шины. 

Каков реальный эффект от них, 
показывают и проводимые ежегод- 
но соревнования журналистов ЗР. 
На трассе, проложенной по чистому 
льду водоема, в условиях состязания 
«шипованные» автомобили не пока- 


зывают заметного преимущества пе- 
ред «нешипованными». |зр| 
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/ХОЧУ ВСЕ ЗНАТЬ 


ПОЛОЖВІИЕ ОБЯЗЫВАЕТ 


ИМЕЮТ ЛИ ПРАВО НА ОШИБКУ ОСНОВНЫЕ ДАТЧИКИ 
УПРАВЛЯЮЩИХ КОМПЬЮТЕРОВ? 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

ДАТЧИКИ ПОЛОЖЕНИЯ 
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА 

Как их только не называют! Если 
хотят отразить назначение, то гово- 
рят «датчики положения и частоты 
вращения коленчатого вала». А если 
речь идет о внутреннем устройстве, 
то их величают магнитоэлектриче- 
скими или индуктивными, поскольку 
основные детали - магнит и катушка 
индуктивности с двумя выводами 
(рис. 1). 

Датчик устанавливают в непосред- 
ственной близости от вращающегося 
стального зубчатого диска, жестко 
связанного с коленвалом двигателя. 
Если зуб упомянутого диска находит- 
ся напротив сердечника, то сопротив- 
ление магнитному потоку минималь- 
но, а если сердечник оказывается ме- 
жду зубьями, то максимально. Поэто- 
му при вращении диска поток через 
катушку будет изменяться, как пока- 
зано на рис. 2. А чем выше частота 
вращения, тем больше величина на- 
пряжения на выводах обмотки - на 
«самарах» оно колеблется в пределах 
от 0,28 до 250 В! 

Зубчатым диском нередко служит 
венец маховика, благо, он есть на лю- 



бой машине. Именно такая схема 
применяется на ВАЗ-2108, 2109, «Мо- 
сквиче-21412» с микропроцессорным 
управлением зажиганием. Однако 
подобная простота несет и неудобст- 
ва: во-первых, точность изготовления 
зубьев далека от ювелирной, а во- 
вторых, как определить начало от- 
счета, если все зубья одинаковы? Дат- 
чику ведь все равно, какой перед ним 
зуб - 1-й или, скажем, 38-й... Поэто- 
му приходится устанавливать специ- 
альный реперный штифт и еше один 
датчик - ДНО (датчик начала отсче- 
та). Первый датчик обычно называют 
дуй - датчик угловых импульсов 
(рис. 3). На «самарах» сигнал угло- 
вых импульсов вырабатывается 128 
раз за оборот коленвала - по числу 
зубьев на маховике. Что касается дат- 
чика НО, установленного на картере 
спспления, то он выдает за то же вре- 
мя всего один импульс - в момент 
прохождения в его магнитном поле 
упомянутого штифта. Кстати, этот 
момент соответствует ВМТ 1-го и 4-го 
цилиндров. 

Понятно, что в погоне за экономич- 
ностью и экологичностью лучше ос- 
тавить венец маховика в распоряже- 
нии стартера, а для датчика приме- 
нить специальный зубчатый диск, у 




которого все рассчитано заранее - 
шаг, скважность, число зубьев и т. п. 
Практически стандартными стали 
диски с 60 зубьями. А чтобы не горо- 
дить огород с поиском начала отсче- 
та, два зуба... выбросили (подобные 
диски часто называют «60 минус 2»). 
На ВАЗ-2110, 2111, 2112 с распреде- 
ленным впрыском такой диск распо- 
ложен на шкиве привода генератора, 
а датчик положения коленвала - на 
крышке масляного насоса. Сигнало- 
грамма датчика, подключенного к та- 
кому диску, приведена на рис. 4 - за- 
метим, что датчик начала отсчета ста- 
новится не нужен. Начало отсчета - 
там, где отсутствующие зубья нару- 
шают форму сигнала. 

На двигателях с фазированным 
впрыском (ВАЗ-2112, ЗМЗ-406) фор- 
сунки трудятся не «колхозом», а ин- 
дивидуально. Чтобы помочь им со- 
блюдать очередность, нужен 

ДАТЧИК ФАЗЫ 

Его основное конструктивное отли- 
чие от описанного выше заключается 
в том, что вместо катушки индуктив- 
ности использован элемент Холла, 
аналогичный применяемому в систе- 
мах зажигания. Выводов у такого дат- 
чика три: {+), (-) и «выход». Модуля- 







Рис. 1. Датчик положения коленвала: 1- сер- 
дечник; 2 - обмотка; 3 - кронштейн крепления; 
4 - постоянный магнит. 


ПИЯ магнитного потока в магнитной 
системе датчика осуществляется точ- 
но так же, как и у его магнитоэлект- 
рического коллеги. Но зачем все-таки 
понадобился «Холл»? 

А вот зачем. Преимущество магни- 
тоэлектрических датчиков - в просто- 
те. Источник питания им ис нужен, 
а ломаться в них практически нечему. 
Однако, как уже отмечалось, амплиту- 
I да их выходного сигнала зависит от ча- 
I стоты вращения коленвала. Следова- 
: тельно, существует нижняя предель- 
ная частота вращения, при которой 
уровень выходного сигнала становится 
с\ишком мал — компьютер может его 
I «не разглядеть». (Подобная проблема 
знакома по системе зажигания ГАЗ- 
31029.) А поскольку распредвал враща- 
ется медленнее, чем колеішал, этот не- 
достаток становится первостепенным. 
Кроме того, процессору гораздо при- 
I ятнее работать с «красивым» цифро- 
I вым сигналом, напоминающим кар- 
I тинку из ущебника, - его не надо огра- 





Рис. 2. При изменении воздушного зазора меняется 
полезный поток через катушку, а вместе с ним и на- 
пряжение на ее выводах. 

ничивать по амплитуде, выравнивать 
по фронтам и т. п. Именно такие сиг- 
налы вырабатывает «Холл». 

На вазовских 16-клапанниках дат- 
чик фазы, определяющий момент 
конца такта сжатия в 1-м цилиндре, 
установлен с левой передней стороны 
головки цилиндров. (Зн реагирует на 
вращение стального диска с проре- 
зью, соосного с впускным распредва- 
лом. Длительность сигнала пропор- 
циональна величине прорези, а амп- 
литуда зависит только от напряжения 
питания (рис. 5). 

При отказе датчика фазы ничего 
стращного не произойдет - просто 
двигатель начнет работать не в опти- 
мальном режиме. Зато датчик поло- 
жения коленвала — «первая скрипка» 
подкапотного оркестра: при его отка- 
зе двигатель полностью теряет «ори- 
ентацию» и тут же смолкает. 

В заключение попробуем разо- 
браться, где что установлено и что чем 
можно заменить. Индуктивные дат- 
чики типа 141.3847 (фото 1) трудятся 
практически на всех карбюраторных 
моторах с микропроцессорными сис- 
темами зажигания - от вазовских до 
«москвичовских». На всех таких дви- 
гателях есть по два одинаковых датчи- 
ка - ДНО и дуй. Тот, что с индексом 
2112-3847010-04 (фото 2), сделан для 
семейства ВАЗ-2110 и отличается от 
предыдущих исполнением разъемно- 
го соединения, сечением сердечника, 
ориентацией фланца и длиной поса- 
дочной части, диаметр которой остал- 
ся без изменений. ДС-1 (фото 3) ори- 
ентирован на ГАЗ и имеет вынесен- 
ную из корпуса трехштыревую вилку 
соединителя. (Третий его вывод - для 
присоединения экрана, охватывающе- 
го два основных вывода.) Прототипом 



Рис. 3. Снимаем сигнал с... маховика: датчики 
начала отсчета и угловых импульсов работают 
«на пару». 

1 - маховик; 2 - реперный штифт маховика; 3 - 
ДНО; 4 - ДУИ; 5 - картер сцепления; 6 - зубец 
венца маховика; 7 - венец маховика. 



Рис. 4. Когда из 60 зубьев два отсутствуют, 
стройность сигнала нарушается - это и есть «на- 
чало отсчета». 


и 

Напряжение на обмотке 





^ 38...52'' ^ 

Угол поворота распредвала 


Рис. 5. Датчик фазы выдает четкую «картинку». 


этого датчика стал «бощевский» 
0261210 113 (фото 4). С точки зрения 
электрика, все эти изделия в принци- 
пе взаимозаменяемы, однако констру- 
ктивные различия делают такую за- 
мену неоправданно сложной. 

«Бошевский» датчик фазы 0 232 103 
006 (фото 5), предназначенный для 
двигателей ЗМЗ-406.10, аналогичен 
изделиям типа 406.3847 050 москов- 


ского завода «Компонент» (фото 6) 
или старооскольским 012.3862 (фо- 
то 7). Для «самар» с фазированным 
впрыском нужен другой «фасон» - 
типа 2112-3706040 (фото 8). В экрани- 
ровании выводов датчики фазы не 
нуждаются. ]зр| 
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/КОЛЕСО 


НОВАЯ ПОРОДА «ПАНТЕРЬЬ 

Семейство охранных систем «Пантера» попол- 
нилось серией моделей с индексом 51К 5С. 

Кроме защиты от подбора кодовых комбина- 
ций, в них применен динамический суперкод - 
сканеры и перехваты жулику не помогут. Элек- 
трические цепи двигателя блокируются мощ- 
ными 40-амперными реле. Само собой, имеет- і 
ся двухзонный шок-сенсор, предусмотрены 
«комфортные» функции и т.п. Подогнать систе- 
му «под себя» элементарно, благо она перепро- 
граммируемая. 




НЕМЕЦКАЯ ФИРМА ШЦНТН 
предлагает новый отрезной 
круг «Зебра-плюс» для из- 
вестной у нас «болгарки». 

Необычно малая толщина 
диска - всего 1 мм - позволя- 
ет сократить время резания, 
уменьшить прилагаемые при этом 
усилия и получить довольно чистый разрез, пра- 
ктически без заусенцев. При этом производители 
гарантируют тоненькому диску ценой 150 руб. 
высокую прочность на излом, устойчивость к би- 
ению и долгую жизнь. 


Специалисты «Чистой компании» по заказу 
оснащают бензоколонки комплектами обо- 
рудования для контроля за давлением в ши- 
нах и их подкачки. 


Немного улучшить переднюю подвеску «Мо- 
сквича-2141» поможет ремкомплект, разрабо- 
танный столичной фирмой «Полиэдр». В упа- 
ковку уложены шесть (по три на каждую сторо- 
ну) модернизированных резинометаллических 
шарниров. В отличие от традиционного «моск- 
вичовского» сайлент-блока, состоящего из трех 
частей, усиленный - это одна деталь. Кстати, его 
копии, только меньших размеров, работают на 
«Святогорах». Два других элемента подвески - 
подушка и шарнир штанги стабилизатора - по- 
лучили дополнительные металлические вставки. Производители уверяют, что усилен- 
ные детали (на фото они справа) добавят надежности «москвичовской» подвеске - 
перебирать ее придется в полтора-два раза реже. 



КЛЮЧИ - 
ВЕРОМ 



2/2001 

150 


Наборы профессионального инструмента 
(«чемоданчика») шведской фирмы «Камаса- 
Тулз» по достоинству оценили уже многие. 

Теперь на прилавках появились мини-на- 
боры, они помещаются даже в кармане. Вме- 
сто лезвий и открывалок в «ноже» прячутся 
шестигранники (прямые или со сферической 
головкой), «торксы». Между ключами - шай- 
бы и пружины (ключи и ходят легко, и слу- 
чайно не откроются - карман будет цел), а в 
корпусе из ударопрочной пластмассы - 
стальной усилитель (к ручке можно и силуш- 
ку приложить). 

Цена набора, конечно, выше, чем у его од- 
норазовых собратьев, - около 20 долларов. 


<4(0РВЕТ» НА <«0ЛГБ> 

Похоже, что система управления 
двигателем впрысковой «Волги» 
полностью устраивает только ее раз- 
работчиков. Очередной вариант мо- 
дернизации предлагает нижегород- 
ская фирма «ТехноВолга»: ее «Кор- 
вет» разработан специально для ав- 
тоспортсменов. 

Новая система обеспечивает два 
режима управления двигателем, пе- 
реключаемых тумблером. «Эконо- 
мичный» предназначен для постоян- 
ного использования, «спортивный» 
нужен при резких маневрах. 

«Корвет» подстраивается под ок- 
тановое число бензина, самостоя- 
тельно управляет электровентилято- 
ром системы охлаждения, командует 
компрессором климатической уста- 
новки и умеет общаться с датчиком 
кислорода. Остается... поднакопить 
денег - стоимость новой системы 
вместе с установкой составляет 
1100 у. е.! 


ПРОФИ-ТЕСТЕР 
ОТ «ЛИДЕРА» 



Питерские сигнализации «Лидер» оправ- 
дывают свое название как минимум по сто- 
имости - опустить ценовую планку аж до 
16 у.е. может не каждая фирма. НПО «Сим- 
метрон» это удалось - при том, что его из- 
делия умеют поочередно открывать двери, 
обладают 10-уровневым датчиком удара со 
спектроанализатором и другими «наворота- 
ми». Весьма интересна у «лидеров» и систе- 
ма диагностики. Так называемый «профи- 
тестер 2000» той же фирмы позволяет кон- 
тролировать и оперативно изменять работу 
системы, не подключаясь к ней! 




1 ■! 
1 і 



Конец прошлого века в Москве был отмечен 
примечательным событием - на Минской 
улице открылся «Дом краски». Здесь сегод- 
ня представлена вся продукция многочис- 
ленных подразделений лакокрасочного кон- 
церна «Акзо Нобель». Автомобилистам 
предназначены знаменитые краски «Сик- 
кенс», а также расходные материалы друго- 
го колосса - фирмы ЗМ. 


I 

і 
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ПВѴАЯ ФОРМУЛА 
МУЗЫКИ 



Сегодня сложно удивить новинкой в автомобильной аудиотехнике 
даже самых требовательных клиентов. Тем не менее японской АІріпе 
это удалось. Речь о системе Р#1 ЗМив. Ее голова - проигрыватель 
компакт-дисков СОА-7990В со встроенным тюнером. Механика при- 
вода компакт-диска здесь в шесть раз точнее, чем в обычных моде- 
лях фирмы, а ответственность за правильную «интерпретацию» за- 
писи берут на себя 24-битные цифроаналоговые преобразователи 
фирмы Вигг-Вгоѵѵп. Кроме простых СО, агрегат умеет читать новей- 
шие диски формата НОСО, качество записи на которых лучшее из то- 
го, что сегодня можно купить. Сердце аудиосистемы - звуковой про- 
цессор РХА-Р900. Помимо стандартных функций разделительного 
фильтра, параметрического эквалайзера и собственно 11 -канально- 
го цифрового процессора, он умеет декодировать все имеющиеся 
форматы объемного звука: ОоІЬу Оідііаі, ОоІЬу Рго-Еодіс и ОТХ. 


РАДУГА НА НОЖКАХ 



ООО «Авто комплект» 
(Арзамас, Нижегород- 
ская обл.), поставщик 
комплектующих на 
конвейеры ВАЗа и ЗМЗ, 
освоил производство 
современных ножевых 
предохранителей, кото- 
рые защищают элект- 
рические цепи многих 
отечественных автомо- 
билей и иномарок. Предприятие выпускает семь видов «защитни- 
ков» с токами срабатывания от 5 до 30 А - их легко отличить по 
цвету корпуса. В магазинах предохранители продают поштучно и 
комплектами: по 10 штук в полиэтиленовой упаковке или пласти- 
ковых коробочках с пинцетом для демонтажа. 


ШИРОКИЙ АССОРТИМЕНТ масло- 
бензостойких шлангов (диамет- 
10М от 3,2 до 12 мм) выпускает 
фирма «Гейтс». Они устойчивы к 
нагреву, воздействию озона и ат- 
мосферным влияниям, а спи- 
ральная текстильная арматура 
позволяет им работать под дав- 
лением до 10 кгс/см^ в диапазо- 
не температур от -35 до +125°С. 



Шланги диаметром 5 и 7 мм поставляются на катушках по 15 н. 


ИГРА ПО-КРУПНОМУ 

НОВЫЙ ВЕК ДИКТУЕТ НОВЫЕ ПРАВИЛА РОЗЫГРЫША 
ПРИЗОВ. ОТНЫНЕ ШАНС ВЫИГРАТЬ МАШИНУ 
ОТ «ЗА РУЛЕМ» ПОЛУЧИТ НАШ ЧИТАТЕЛЬ, 
ПРИНЯВШИЙ УЧАСТИЕ В ОДНОМ ИЗ ОПРОСОВ- 
АНКЕТИРОВАНИЙ ЖУРНАЛА (КАК, НАПРИМЕР, 

В № 9-11 ЗА ПРОШЛЫЙ ГОД; ТАМ ЖЕ - ПОДРОБНОСТИ 
О ПРАВИЛАХ РОЗЫГРЫШЕЙ). А ПОКА МЫ 
ПРОШАЕМСЯ С ПРЕЖНЕЙ «ИГРОЙ ПО-КРУПНОМУ», 
ПУБЛИКУЯ РЕЗУЛЬТАТЫ РОЗЫГРЫША ПО 
ДЕКАБРЬСКОМУ НОМЕРУ ЖУРНАЛА - ПОСЛЕДНЕМУ 
С ПОРЯДКОВЫМ НОМЕРОМ НА ОБЛОЖКЕ. ПРОВЕРЬТЕ 
ПОМЕЩЕННУЮ НИЖЕ ТАБЛИЦУ, И ПУСТЬ УШЕДШИЙ 
ВЕК СДЕЛАЕТ ВАМ ФИНАЛЬНЫЙ ПОДАРОК! 

А В НАСТУПИВШЕМ ВЕКЕ ЖДИТЕ СЛЕДУЮЩИХ 
ПРИЯТНЫХ СЮРПРИЗОВ ОТ «ЗА РУЛЕМ»! 


СЧАСТЛИВЫЕ НОМЕРА 


ТАБЛИЦА РОЗЫГРЫША ПРИЗОВ ПО Моі 2, 1 


Призы 

Номер экземпляра 
журнала 

Автомобиль-иномарка 

007497 

Автомобиль ВАЗ 

306377 

Автомобильный компрессор 

041154 

Комплект автокосметики Тшііе \Ѵах 

206583 

Комплект подкапотной химии СО-2 

122627 

Комплект антикоррозионных препаратов Наттетій 

182912 

Набор автокосметики Іідиі Моіу 

308688 

Комплект масел Nо^с^іx 

024354 


ВЫИГРЫШ В СЕМЬ ХОДОВ 

НАПОМИНАЕМ, КАК «ИГРАТЬ ПО-КРУПНОМУ»: 

1. Возьмите ваш экземпляр декабрьского (№ 12) «За рулем» и по- 
смотрите на цифры в правом нижнем углу обложки. 

2. Сверьте номер с таблицей выигрышей на этой странице (номера 
разыгрывались 5 января 2001 года). 

3 . Есть совпадение? Тогда срочно звоните нам по телефону 
(095) 737-4243. Вам следует связаться с редакцией до 1 апреля 
2001 года. 

4 . На главные призы - автомобили - могут рассчитывать только 
наши подписчики, в том числе воспользовавшиеся услугой «За ру- 
лем — почтой». Чтобы получить «Жигули», необходима действую- 
щая подписка на полгода, иномарку - на год (или на первое и вто- 
рое полугодие 2000 года). 

5. Оформившие подписку только со второго полугодия 2000 года 
претендуют на отечественные автомобили, начиная с июльского ро- 
зыгрыша. 

Б. Остальные призы - общедоступны. Если вы выиграли автокос- 
метику, масло и т. п. - позвоните в редакцию и отправьте нам заказ- 
ным письмом вырезанный правый нижний угол обложки с номером. 
Ждите свой выигрыш - мы вышлем его, где бы вы ни жили. 

7 . Если в этот раз вам не повезло - не отчаивайтесь, в новом веке 
сыграем по-новому, с новыми призами. 

УДАЧИ! 
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/ПОСЕЩЕНИЕ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Ч то изготавливает фирма СКФ? По- 
нятное дело - подшипники... Из- 
бавиться от односторонней попу- 
лярности ничуть не легче, чем ее приоб- 
рести. СКФ выпускает ныне натяжите- 
ли ремней, водяные помпы, высокоточ- 
ные шпиндели, детали подвески;, индук- 
ционные нагреватели, ремонтные набо- 
ры, инструменты и т. п. Тем не менее, 
первая ассоциация остается 
самой сильной: СКФ - это, 
в первую очередь, подшип- 
ники, и все тут! 

По большому счету, так 
оно и есть. Трудно сказать, 
на что рассчитывал в 1907 
гоі^ молодой инженер Свен 
Вингквист, когда набрасывал 
на клочке бумаги эскиз пер- 
вого в мтфе самоусганавли- 
ваюшегося шарикоподппш- 
ника (см. рис.). У большинст- 
ва изобретателей все закончи- 
лось бы получением бесполез- 
ной бумажки из патентного 
бюро, Свен же проявил не 
только техническую, по и дело- 
вую хватку. Невзрачный на- 
бросок породил создание но- 
вой фирмы с громким именем 
Зѵепбка Ки1Іаз;егГаЬгікеп (Швед- 
ская подшипниковая фабрика), 
из названия которюй и родилась 
аббревиатура 5КЕ 
Поначалу все было смешно, 
кнк в немом кино: 15 человек сде- 
лали за весь 1907 год всего лишь 
2200 подшипников. Прямо ска- 
жем, не густо. Но Свен уже тогда 
чуял запах жареного и увереішо 
рвался в лидеры. Уже в начале ве- 
ка он серьезно поглядьшал на Рос- 
сию, как на весьма интересного 
партаера - иначе откуда бы в Мо- 
скве появился завод СКФ? Да-да, 
ньшепгний тЗ-2 — родом из скан- 
динавов, хоть и сменил гражданство в 
20-х годах. 

И еше о российско-шведском сотруд- 
ничестве. Некий г-н Ассар Габриельсон 
до революции успешно импортировал 
из России яйца, однако затем по понят- 
ным причинам занялся поисками рабо- 
ты, которые и привели его на СКФ. К 
этому времени фирма основала дочер- 
нее предприятие, название которого пе- 
реводится на русский как «Я качусь». 
По-шведски эго звучит короче: «Ік)ль- 


во». Г-ну Габриельсоку осталось лишь 
задать вопрюс: «Почему мьг не делаем 
автомобили, оснашеннъге подшипника- 
ми СКФ?», и, приняв портфель техниче- 
ского директора, довести сказанное «до 
металла»... Нужно ли объяснять, поче- 
му впоследствии СКФ преподнесла ему 
фирму «Вольво» в подарок? А ведь тор- 
говал бы яйцами, если бы «Аврора» не 
выстрелила. 


Изготовить хороший 
подшипник едва ли легче, чем автомо- 
биль. Внегпняя ггростота изделия сочета- 
ется с сумасшедшими нагрузками - под- 
гггипничек диаметром со спичечный ко- 
робок должен вьшерживать давления, 
сопоставимые с потугами десятка тысяч 
малолитражек, умудрись они заехать 
на эту страницу... И все эго при мик- 
ронной точности прюизводства, без ко- 
торой подшипник сразу преврагггается в 
головоломку для взрсхѵшіх дядей. Тако- 
го добра у нас на рынках много. Кстати, 


основные производители «левых» СКФ 
- Иран, Турция и. . . Россия: ну как же 
без нас? Безымянные подшипники плы- 
вут от нас куда-то в Стамбул, обретают 
там «фирменные» надписи и упаковки 
«а-ля СКФ», после чего разбредаются по 
Еврюпе и частенько «заезжают» обратно 
на рюдину - кому еще нужны изделия 
для той же «Самары»? 

Вггрючем, не будем о грустном 
- в ггрюизводсгво настоящих из- 
делий СКФ вовлечено сегодня 
2(Ю компаггий в 130 странах ми- 
ра. Мы - на одном из «правиль- 
ных» заводов в городке Сен- 
Сьер-на-Луаре. На флаггптоках 
поднято три флага: француз- 
ский, фирменный СКФ и наш, 
российский. Очень приятно, 
тем более что расцветки на 
удивление совпадают... Чем 
порадуете российских авто- 
мобилистов, господа? 

- Мы производим здесь 40 
миллионов подшиггников в 
год, - рассказывает гене- 
ральный менеджер отделе- 
ггия запчастей г-н Винсент 
Мегре. - Об уровне прюиз- 
водства судите сами - наш 
подшипник-ступица для 
тяжелых грузовиков рас- 
считан на прюбег в милли- 
он миль! Из технических 
новинок отметим подшип- 
ник САКВ (КАРЕ) - он са- 
моустанавливающийся, 
как сферический ролико- 
вый, малогабаритный, 
как игольчатый, и устой- 
чив к осевым нагрузкам, 
как цилиндрический. 
При этом в каталоге 
фирмы владелец «Сама- 
ры» традициошю най- 
дет подшипники для ступиц колеса 
или, скажем, водяную помпу. Хотя, ко- 
нечно, основными потребителями в 
России для нас сегодня являются вла- 
дельцы иномарок... 

Ситуация, конечно, щекотливая - 
фирма, спонсирующая команду «Фер- 
рари» в формуле 1, чуть ли не извиня- 
ется за го, что «самарец» из рюссийской 
«глубинки», скорее всего, предпочтет ее 
продукции что-нибудь отечественное. 
При десятикратной разирще в цене тру- 
дно заставить себя купить деталь, даже 
если она гарантированно переживет ав- 


■ іомобиль, и какое нам дело до упомя- 

■ Н}того подшипника КАРБ? 

I - Для российских автомобилистов 
I КАРБ действительно экзотика, - согла- 
I шается торговый менеджер из Гетебор- 

■ га г-н Ульф Шуландер. Хотя мы постав- 
I мем такие изделия на бумажный ком- 
I бинат в Архангельск, так что россияне с 
I нашими новинками знакомы. Что каса- 
I еіся цены, то наши водяные насосы для 

■ «Самары» уже сегодня сопоставимы 
|«по деньгам» с российскими. С под- 
I шинниками сложнее, но не забывайте 
I про луцкий завод на Украине! Дело в 
Ітом, что мы его купили и полностью 
I контролируем производство. Вьтуска- 
I емыс там изделия пока что не имеют 
I лейбла СКФ, псхжольку качество отста- 
I ет от того, к чему мы привыкли, но и 
I цена гораздо ниже, чем на схтальных 
I наших заводах. Вполне во.зможно, что 
I именно подобным путем россияне «пе- 
I ресадут» на наши подшипники. 

I Один из любимых лозунгов фирмы 
I звучит так: «Колесо можно изобрести 
I вновь!». Уже созданы подшипники со 
I встроенными датчиками — они сіісх:об- 
I ны выдавать «наружу» информацию о 
скорости, ускорении, температуре, на- 
грузке. Имеішо такие изделия, напря- 
мую общающиеся с уттравляющим 
компьютером, в ближайшее время 
должны заменить своих молчаливых 
ко.\лег. А на смену стали приходит ке- 
рамика из нитрида кремния. Гибрид- 
ные подшипники с керамическими 
шариками и стальными кольцами луч- 
ше обыкновенных по всем статьям: 
масса меньше, трение ниже, скорости 
выше, да и служат дольше. А если и 
кольца сделать керамическими, то ра- 
бочие температуры могут стать не про- 
сто высокими, а запредельными. 

Сегодня подшиішики СКФ работают 
в самом большом в мире телескопе на 
Гавайских схтровах и в колесе обозре- 
ния в Далласе - тоже самом большом в 
мире. Они летали на Луну - еіце с Ней- 
.юм Армстронгом... Сколько их разъез- 
жает сегодня на разных автомс)билях, 
не знает, наверное, никто. А все пспому, 
что еще г-н Вингквисг в начале про- 
шлого века установил планку качества 
так высоко, как только смог дотянуть- 
ся. Жаль, что десяток аналогичных за- 
водов постсоветского прюстраііства ус- 
тановили себе эту плаш^^ на уровне 
«москвичей» и «самар». Ребята, а как 
насчет «Мак-Ларена»? 1»| 


/ЗАПЧАСТИ 

ЖИВЕШЬ ТОЛЬКО ДВАЖДЫ 


ДЕТАЛИ СПИСАННОЙ 
ЕЩЕ ПОСЛУЖАТ 

ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

В ереде владельцев подержанных 
иномарок то и дело слышишь: "по- 
добрать из бэуіпного", "купил на 
свалке" и т. п. - свидетельство того, что 
за последний десяток лет в стране сфор- 
мировалась своего рода отрасль - раз- 
борка аварийных автомобилей на запча- 
сти. Рекламу одного такого предпри- 
ятия мы и выбрали из множества объяв- 
лений. Знакомые владельцы японских 
машин рекомендовали нам фирму, где, 
говорили они, отличшхій выбор и недо- 
рого. Реклама ее мелькает частеіп.ко: 
"Покупаем автомобили "Ниссан" гга 
запчасти. Продаем любые детали б/у и 
гговые для "Ниссан". Огороженная пло- 
щадка на территории одной из москов- 
ских пром.зон, ряды битых иномарок 
под открытым небом и ггесколько анга- 
ров. Фирма работает уже три года и от 
большинства прочих, сходных по про- 
филю, отличается четкой конвейерной 
стругсгурой. Здесь нет беспорядочной 
сгзалки, по которой бродят клиенты, от- 
винчивая с битых магиин все, что надо, 
поскольку для них организован нор- 
мальный сервис, как в магазине. Еще в 
начале деятельности фирмы было при- 
нято рапиональное решеігие - не хва- 
таться за все подряд, а сосредоточиті>ся 
па одной марке. Теперь работники пред- 
приятия - узкие сііециалисгьг, в деталях 
к "ниссанам" разбираются досконально. 

Пройде.м последовательно все стадии 
движения запчастей. Клиент разбивает, 
скажем, трехлетний "Ниссан-Приме- 
ра", да так, что восстанавливать невы- 
годно - последующая продажа не 019^- 
пит ремонта. Здесь ему предложат пару- 
тройку (а то и больше) тьгсяч долларов в 
обмен на то, что еще недавно было авто- 
мобилем, избавив от хлопот по его 
транспортировке и снятию с учета. За- 
тем машина попадает на гглошадку, где 
сразу удаляют сидеіп.я, обивку салона и 
стекла, чтобы не испачкать и не разбить 
при дальнейшей разборке. Следуюгций 
этап - оголение кузова от ггавесньгх дета- 
лей, агрегатов и механизмов и, наконег;, 
его расчленение резаком. Исправные, 
пользугогциеся спросом детали и узлы 
идут на склад, прочие и те, что уже на- 


МАШИНЫ 



коплены в достаточном количестве, - в 
металлолом. Все, что на складе, }щтено и 
систематизировано, как в библиотеке — 
по основным данным машины (год вы- 
пуска, объем двигателя, модель кузова и 
пр.) вам туг же подберут имегшо то, что 
нужно, или. . . разочаруют - нет, мол. Ог- 
раничивает выбор, в основном, нехватка 
складских площадей, поэтому то, что за- 
нимает много места, но стоит дешево, 
приходится выбрасывать. Вггрочем, если 
кому-то нужньг, например, сиденья от 
пятнадцатилетнего "Санни", он просто 
оставляет заявку, и как только такая ма- 
гггина приходит, ему отдают весь комп- 
лект за символические $20. 

Масло из агрегатов .здесь не сливагот 
себе под ноги и старые шины в ближай- 
ший овраг не швыряют. Договор с 
МЕЛТ! "Промотходы" стоит максимум 
пару тысяч рублей в месяц, зато спецма- 
шины регулярно вывозят технические 
жидкости, металлолом, ггластик, рези- 
ну, стекло и прочее на утилизацию. 

И в заключение - некоторые цены. 
Например, за оригинальный капот к 
"Ниссану-Алмера" магазин просит $200 
(в фирменном сервисе на сотггю доро- 
же), неоригинальный тайваньский 
обойдется в $140, а штатный б/у, снятый 
с такой же машины, - всего в $100. Фара 
к той же "Алмере": сервис - $320, мага- 
зин оригинальггых деталей - $160, тай- 
ваньская - $57 и отличная, самая что ни 
на есть японская фара б/у обойдется 
здесь всего в $40. Ну и далее: оригиналь- 
ный ШРУС на "Максиму" - $280, а б/ у, 
который еще пробежит не одну сотню 
тьгсяч километров, - всего $50... И уж 
совсем расточительно заказывать в Япо- 
нии новый двигатель или коробку пере- 
дач за $20О0-5(Ю0 - "бэушный" и вполне 
исправный агрегат обходится в среднем 
вдесятеро дешевле. |зр| 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

У нашей северной столицы много 
достойных визитных карточек - 
Михайловский замок, Михайлов- 
ский дворец. . . А кто слышал про «ми- 
хайловское» зажигание? 

С появлением микропроцессорных 
систем катушка зажрітания полностью 
попала в кабалу к элсктроііике. Однако 
выяснилось, что новые двигатели, упра- 
вляемые современными системами, 
унаследовали от своих предшественни- 
ков кучу «детских» болезней - то «зве- 
нят» после очередной заправки, то де- 
монстрируют врожденную «тупость»... 
Только для «лечения» вместо подбора 
пружинок в трамблере теперь прихо- 
дится применять модный «чип-тюнинт» 
- медицина подорожала. 

Можно упрекать разработчиков про- 
грамм - не учли, недодумали. . . Бывает и 
такое, но главная причина капризов все 
же не в этом. Мы уже пытались жить со- 
гласно продиктованным сверху «Про- 
граммам» - получалось не очень здоро- 
во. Так и здесь - и трамблер, и микро- 
процессор всего лишь следуют заложен- 
ной в них программе и пытаются управ- 
лять двигателем безо всяких скидок на 
его конкретный «норов». Если же при 
этом программа не самая умная, датчи- 
ки не самые совершенные, а двигатели - 
отечественные, то получается не очень 
здорово. Вот и попробуйте ответить вла- 
дельцу «Волги» - откуда взялось множе- 
ство разных вариантов блоков управле- 
ния для его машины и почему сразу не 
сделали так, «как надо»? 

А КАК надо? Система зажигания - что 
велосипед: усовершенствовать ее пыта- 
лись все поколения инженеров и радио- 
любителей. Получалось чуть лучше, 
чуть > 9 оке, а в целом - «дежа вю». Поэто- 
му знакомство с системой петербургско- 
го изобретателя Глеба Михайлова могло 
бы и не состояться, если бы не одно сло- 
вечко в ее названии. «Михайловское» за- 
жигание - АДАПТИВНОЕ. . . 

«Адаптивное» означает умение при- 
спосабливаться к среде обитания - на- 
пример, к отечественной машине с кар- 
бюраторным двигателем. Эффект дос- 
тигается без дополііитслыЕых датчиков и 
«Пентиума» в багажнике - блок управ- 


ления имеет размеры обычного комму- 
татора (фото), а датчик всего один! Он 
следит за угловыми перемещениями ва- 
ла двигателя, определяя с высокой точ- 
ностью не только угол его поворота, но 
также скорость и ускорение. Даже при 
постоянной частоте вращения коленча- 
того вала его движение неравномерно: 
на сложную комбинацию взаимодейст- 
вия отдельных цилиндров накладывают- 
ся возмущающие факторы - от неодно- 
родности состава бензовоздушной смеси 
до неровностей на дороге. 

Характер движения вала является, но 
мнению изобретателя, интегральным 
показателем оптимальности управления 
опережением зажигания. Если в какой- 
то момент времени зажигание оказалось 
слишком ранним, то это тут же отразит- 
ся на характере движения коленвала - 
система сразу эго поймет. А поскольку ее 
быстродействие очень высокое, то уже в 
слетуюшем цилиндре угол опережения 
будет скорректирован. В результате «ми- 
хайловское» зажигание как бы приспо- 
сабливается к самочувствию двигателя и 
«выжимает» из мотора максимально 
возможный крутящий момент на всех 
режимах работы. 

Изобретатель не будет изобретателем, 
если не уподобится рыбаку, рассказьша- 
ющему друзьям про размер пойманной 
им рыбы. По мнению автора «михай- 
ловского» зажигания, оно должно на 
10-15% повышать момент на валу двига- 

Необычного вида характеристика «михайловско- 
го» зажигания. «Размыв» - это мгновенная реак- 
ция системы на неоднородность бензовоздушной 
смеси: привычная по книжкам «прямолинейность» 
достижима только при идеализированных услови- 
ях эксплуатации. Для пояснения отдельно показа- 
ны изменения угла опережения на отметке 
1168,9 об/мин. 




теля и на столько же снижать расход то- 
плива, в несколько раз сокращать содер- 
жание вредных веществ в выхлопных га- 
зах и спокойно «переваривать» низкоок- 
тановый бензин. Однако аплодисменты 
подождут - для начала хотя бы убедим- 
ся, что машина без привычных датчиков 
вообще способна передвигаться. Ведь 
сколько раз приходилось слышатъ: ре- 
формы, мол, правильные, а вот народен, 
извините, никуда не годится. . . 

Привыкшая к «издевательствам» хозя- 
ина 14-летняя «Волга» покорно разевает 
пасть. Вместо штатного высоковольтного 
распределителя устанавливаем датчик, 
прикручиваем в удобное место коммута- 
тор и две двухвыводные катушки зажи- 
гания, подключаем провода и первый 
раз пускаем двигатель без «центробеж- 
пика» и «вакуумника». Поехали. . . 

Давить на газ боязно - очень не хочет- 
ся, чтобы красивая идея с первых же ша- 
гов аукнулась полным огсуггствием ди- 
намики или противным «звоном». Од- 
нако машина разгоняетоі шустро и без 
«провалов». После ознакомления с тем, 
что намерил подключенный к системе 
«Ноут-бук» (см. рис.), выяснилось, что 
мы нечаянно «раскрутили» низкообо- 
рогный двигатель 4021 до 5600 об/мин - 
как говорится, увлекслись. . . 

Возвращаться к пружшікам и гр)ви- 
рсам не хочется - в Москву едем на «ми- 
хайловском» зажигании. Про эконо- 
мичность и экологичность расскажем 
потом - пощупаем, понюхаем. . . Одна- 
ко уже яаю, что «изобрести велосипед» 
все-таки удалось. Заметим, что система 
успешно проиь\а сертификацию и уже 
производится. Цена кусается - 3780 руб. 
А в планах изобретателя - «разборка» с 
системами впрыска: неправильные они 
все, по его мнению. . . ІзН 
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С тарожилы ре- 
дакции помнят 
времена, когда 
приходило по 
60-70 тысяч пи- 
в гоя Но и се- 
годня, в пору рас- 
цвета Интернета 
и электронной 
почты, поток кор- 
респонденции не иссякает. Нам подсказы- 
вают темы, делятся опытом («Советы бы- 
валых» уже многие, многие годы одна из 
самых любимых рубрик журнала), благо- 
дарят, ругают, порой справедливо. 


Вот письмо С. Корниенко из Владивосто- 
ка. «Чаще печатайте статьи людей, ко- 
торые сами чинят машины - типа 
«Летят диски» (ЗР, 1998, № 3). Кроме 
того, я бы взял за правило, представ- 
ляя что-нибудь новое, печатать мне- 
ние специалистов об этом. Возьмем, 
например, систему АБС. Удобно. Но 
со временем человек, купивший ма- 
шину с АБС, сталкивается с пробле- 
мами. Он неожиданно для себя узна- 
ет, что автомобиль при слабых амор- 
тизаторах на «гребенке» не тормозит, 
что менять тормозные колодки, как 
на обычном автомобиле (вытащил 
старые - вдавил поршенек - вставил 
новые), нельзя, иначе в систему попа- 
дет грязь. Он узнает, что АБС можно 
отключить и легко проверить эффек- 
тивность торможения каждого коле- 
са. А ведь специалист-авторемонтник 
на страницах вашего журнала мог бы 
все это заранее ему рассказать. И 
еще. Прежде чем оітасывать какой- 
нибудь новый автомобиль в рубрике 
«Наше знакомство», хорошо бы най- 
ти фирму, где уже обслуживался 
представляемый автомобиль. И тогда 
чуть ниже вашей опенки с плюсами и 
минусами может появиться опенка 
механика. И она, думается, будет бо- 
лее важной для большинства читате- 
лей. Не зря же только в России в ба- 
гажнике возят полный набор инстру- 
мента и запчасти». 

Что тут скажешь. Грамотно, ком- 
петентно - все по делу. Нага чело- 
век! Побольше бы таких подсказок. 


ИЗ ВСЕЙ МНОГООБРАЗНОЙ ПОЧТЫ «ЗА РУЛЕМ» - ОБЫЧНОЙ И ЭЛЕКТРОН- 
НОЙ - МЫ ОТНЫНЕ БУДЕМ ОТБИРАТЬ САМОЕ ИНТЕРЕСНОЕ ДЛЯ КЛУБА 
И ВЫНОСИТЬ НА ВАШ СУД. 

/НАШИ ПИШУТ! 


Валерий Копытов из Нижневартовска пишет: 
«Местность наша полна о.зер, рек. Тай- 
га, болота, комары. Зимой снег, морозы 
под 50. Но живем - не тужим! Хоть и 
оторваны от Большой земли. А как 
приятно, получив «За рулем», устро- 
иться в удобном мягком кресле, с пив- 
ком и с тарапькой, да под «Русское ра- 
дио»... Приезжайте в гости! Будем рады 
встретить!» А как не приехать? Тем бо- 
лее - тараньку и комаров обещают... 


Кое-кто пишет и о сугубо личном. 
Владимир, 54 года, из Балашихи, мечтает 
быть занесенным в Книгу рекордов 
Гиннесса. Ему удалось отьездить на 
«Запорожце» 150 000 километров за 
15 лет без ремонта! Претендент тор- 
жественно сообщает: «Так вот. Я еще 
сцепление на нем не менял и двига- 
тель не снимал!», «я от души доволен 
машиной!», «и 200 000 рекорд неда- 
лек», «я на практике и вполне серьез- 
но доказал, что плохих машин ие бы- 
вает, бывают плохие шоферы». Если 
бы еще объяснить господам из Гин- 
несса, что такое «Запорожец», да за- 
ставить проехать на нем... Зимой... 
Можно считать, что рекорд в карма- 
не. Но не заставишь ведь... 


Письмо Юрия Одинцова из Краснодара - 

целый опус. Честію говоря, очень на- 
поминает разговор со следователем. 
Цитируем: «Прошу предоставить 
мне заверенную копию акта досмот- 
ра автомобиля ИЖ-2126 на СТО и ва- 
шу претензию заводу. А также ФИО и 
адрес испытателя «Орбиты». Наде- 
юсь, это не секретная информация». 
Не поленился Юрий поднять все но- 
мера «За рулем» с 1997 года... И мно- 
го чего интересного нашел. «Бы руга- 
ете «печку» «Орбиты», но она вазов- 
ская. Ругать надо БАЗ». «Не лишайте 
нас, армию «москвичистов», права 
выбора и права на получение досто- 
верной информации об «Орбите», 
как это следует из закона о печати». 
Под конец неожиданный поворот: 
«Если вы не можете или не хотите до- 
вести «Орбиту» до 100 тыс. пробега. 


передайте ее мне на испытания. Бен- 
зин и уход гарантирую». 


А Иванов из заполярного Усинска, испытав- 
ший ту же «Орбиту» на своей шкуре, 
другого мнения. «При 30-градусіюм 
морозе в салоне невыносимо холо;шо, 
стекла запотевают. С завистью смот- 
ришь на владельцев БАЗов. Им-то теп- 
ло... Качество пластмассовых деталей 
удручает. При небольшом морозе оіт 
разлетаются на мелкие кусочки. . . Б те- 
чсітс двух лет с момента покупки мне 
приходилось регулярно воевать с «Ор- 
битой», большая часть неисправностей 
пришлась на низкое качество деталей 
и убогую сборку. За первые 20(Х) км вы- 
шли из строя обе передние стойки. 
Мне их заменили по гарантии на заво- 
де, ІЮ ехать в Ижевск пришлось за свой 
счет, так как в напшх краях на такую 
экзотическую машину запчастей про- 
сто нет. Потек кран отопителя, отказал 
вольтметр, а мелких неисправностей 
просто не счесть». Бот такие бывают 
диаметральные мнения об одном и 
том же. И гадай, кто прав. Может, тот, 
кто на себе испытал? 


А вот письмо по поводу напшх редак- 
торских «ляпов». 

По электронной почте (наш адрес 
іп1о@гг.ш) Вячеслав Шулаков сообщает: 
«Информации, размещенной в журна- 
ле, доверял всегда. Но после статьи 
«Бсего-то четыре», в которой рассказы- 
вается о КП БАЗ-2109.. .2110, у меня воз- 
никли сомнения. А именно: «У пары 
4,1 шестерня с 17 зубьями, у 3,9 - с 16, 
а у 3,7 - с 15». Я хотел ул^’чшить дина- 
мику своего автомобиля. Этого можно 
достичь установкой более короткой 
ГП. По совету журнала купил 3,7. И 
лишь дома, вспомнив термех, я понял, 
что у короткой ГП количество зубьев 
должно быть меньше, чем у длшшой! 
Рубрика статьи «Не перепутай» выгля- 
дит как издевательство. Попробуй с ва- 
ми не перепутай!». Что тут скажешь? 
Бывают и у нас ошибки, не без греха. 
Наши извинения. Самые искренние. 

Так что пишите. Ждем. |зр| 

ЧИТАЛ ПОЧТУ АРКАДИЙ КОЗЛОВ 
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ПО МОРОЗЦУ 


/опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


спокойный ХАРАКТЕР «ГОРЯЧЕГО» ХЭТЧБЕКА ВАЗ-2112 



ТЕКСТ, ФОТО / ВАЛИМ КРЮЧКОВ 

Н е без подсказки заводчан мы зара- 
нее окрестили ВАЗ-2112 «горячим» 
хэтчбеком”^. Желание выделить 
«поджарый» автомобиль, оснащенный 
уже в базовой комплектации 16-кла- 
панным мотором, 14- дюймовыми коле- 
сами и увеличешіыми тормозами, из 
линейки седанов и универсалов «деся- 
того» семейства вполне объяснимо. 
Впрочем, дело не в самом эпитете, а в 
том, сколь точно он отражает характер 
автомобиля. 


ЗАПРЯГАЛИ НЕ СПЕША 
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Редакционные испытания «горячего» 
хэтчбека начались с ушата холодной во- 
ды. После первого же дождя в багажни- 
ке образовалось болото. Ниша под за- 
паску была заполнена наполовину, а 
два кармана у задних крыльев - до кра- 
ев. Вынуты резиновые заглушки, жур- 
чит сливающаяся под машину вода... 
Обидно: знакомство с ВАЗ-2112 хоте- 


* ЗР, 2000, № 1. 


ЛОСЬ начать с мажорной ноты и опера- 
тивно перейти к тестам. 

Увы, найти общий язык с «двенадца- 
той» оказалось нелегко: то одно слома- 
ется, то другое. Причем собственно за- 
траты на покупку запасных частей бы- 
ли невелики, а вот крутить гайки при- 
ходилось постоянно. В результате до 
первого серьезного теста машина про- 
бежала 16 тыс. км. Почти половину из 
них по улицам Москвы, а остальные - в 
трех пробных пробегах до Волгограда, 
Ижевска и Петрозаводска. Каждый 
маршрут заканчивался ревизией, уст- 
ранением дефектов и неутешительным 
заключением - нагружать «двенадца- 
тую» по полной программе пока рано- 
вато. Что же происходило с автомоби- 
лем в этот период? 

ТЕМПЕРАМЕНТ ПОЗНАЕТСЯ 
В СРАВНЕНИИ 

Едва ВАЗ-2112 прошел обкатку, уст- 
роили ему дуэль с редакционной «сто 
третьей». Результаты испытаний в 
табл. 1 : пожилой седан заметно «горя- 


чее» нового хэтчбека. Ничего удиви- 
тельного - нейтрализатор на «12-й» 
очищает выхлоп, но неизбежно душит 
двигатель, что и зарегистрировали 
приборы. А вот объяснить ее проиг- 
рыш в управляемости при выполненші 
маневра «переставка» помогла лишь 
ревизия подвесок. Если верить катало- 
гу, все модели с 16-клапанными двига- 
телями должны комплектоваться пе- 
редними пружинами ВАЗ-2112. Так вот, 
у нас правильными пружинами осна- 
щена лишь «сто третья», а хэтчбек - 
обычными от ВАЗ-2108. Что это - пере- 
сортица, возникшая случайно, или оче- 
редная модернизация - остается только 
гадать. 

Еще о ремонтных хлопотах. Помимо 
багажшика, влага проникает в задние 
комбинированные фонари. Включа- 
ешь габариты и видишь в красном све- 
те, как в них, словно в аквариуме, пле- 
щется вода. 

Дважды регулировали электростек- 
лоподъехшик правой передней двери и 
один раз - правой задней. В летнюю 




жару под Волгоградом расплавился уп- 
рав/\яюший мотор центральной блоки- 
ровки замков, расположенный в левой 
пфедней двери. Сняли обивку, ахнули, 
починили, отрегулировали тяги и. . . пе- 
ребрали начинку трех других дверей. 
Теперь все щелкает, как положено, ни- 


Говорят, 

хороший стук сам 
наружу вылезет. 
И, как назло, 
зимой. 


Проходимость «двенадцатой» заслуживает похвалы. 


где ничего не заедает. Недолго пожил 
I правый задний р>емень безопасности — 
механизм натяжения заклинило. Каза- 
лось бы, пустяк, но мешает расклады- 
вать разрезную спинку заднего сиде- 
нья. Пришлось ремень демонтировать. 
На стенде проверили углы установки 
колес: потребовалась регулировка. 

Однажды забарахлил замок зажига- 
ния - стал заедать в положении «стар- 
тер». Разобрались. Ослаб фиксатор в 
.механизме регулировки рулевой ко- 
лонки. Подправили и его. 

Электромотор омывателя в автомо- 
билях «десятого» семейства располо- 
жен крайне неудачно. В худшем случае 
на его контакты попадает аккумуля- 
торный электролит, в лучшем - влага в 
дождливую погоду. Наш не стал исклю- 
чением - отказал во время очередного 
дождя на 12-й тысяче. Купили новый. 
Стеклоочиститель тоже работал не иде- 
а.ѵьно: досаждал клацанием и люфтом 
правого поводка. Сняли пластиковое 
жабо и обнаружили, что ось поводка не 
зафиксирована шайбой. Поставили не- 
достаюптую деталь, тщательно прове- 
рили крепления остальных рычагов и 
тяг. Попутно смазали склонную к кор- 
розии контактную группу резистора у 
вентилятора отопителя и разъем мик- 
ромоторедуктора. Подтянули хомуты 
на шлангах радиатора отопителя. Что 
еще? Заменили штатные свечи на япон- 
ские ЫСК, поставили фирменные щет- 
ки стеклоочистителя - заводские изно- 
аілись к 15-й тысяче. 

Последняя крупная неприятность - 
вибрация при торможении. Разобрали 
и проверили передние механизмы: дис- 
ки оказались ровными, скобы скользи- 
іи без заеданий. Ограничились заме- 


ной неравномерно изношенных коло- 
док ТИИР на «Эй-Пи Локхид». 

И вот, наконец-то, можно давать «до- 
бро» на выезд. Автомобиль отлажен 
и... обут в зимние покрышки. Да - за 
хлопотами прошло четыре меезша: вы- 
пал снег и ударили морозы. Как-то про- 
явит себя ВАЗ-2112 в холода на маршру- 
те по северным областям - Кировской и 
Пермской? 

О «ГОРЯЧЕМ» ХЭТЧБЕКЕ 
И ГОРЯЧИТЕЛЬНЫХ НАПИТКАХ 

Приятно перейти к хорошим ново- 
стям. По мере того, как английские ко- 
лодки притирались к дискам, вибрация 
при торможениях ощущалась все мень- 
ше; наконец, и вовсе пропала. Едва ос- 
тались позади просоленные подмосков- 
ные шоссе, а под колесами появился 
снег и лед, почувствовали особешіости 
поведения ВАЗ-2112 на скользкой доро- 
ге. При одинаковой с ВАЗ-2110 базе 
(2490 мм) хэтчбек на 95 мм короче за 
счет «кзшей» кормы. Есть различия в 
развесовке - и они отражаются на ходо- 
вых качествах. Склонность к заносу 
меньше, чем у седана, а тем более уни- 


версала. Если задняя ось все же засколь- 
зила, то продолжительность заноса и 
его амплитуда тоже будут меньше. В ос- 
тальном зимние возможности хэтчбека 
практически не отличаются от других 
автомобилей «десятого» семейства. 
Традиционно большие дорожный про- 
свет и энергоемкость подвесок, непло- 
хая проходимость (па соответствующих 
покрышках, конечно же). Следующая 
похвальная черхга - уверенный пуск 
двигателя. У пашей «сто третьей», пом- 
нится, с этим были проблемы. Мотор 
«двенадцатой», напротив, бодро заво- 
дился до -20°С и чувствовалось, что за- 
пас еще есть. Правда, морозов покреп- 
че в том пробеге не было. 

Думаем - повезло. Поскольку вслед за 
)лверешп>ім пуском следует слишком уж 
долгий прогрев. За двадцать (!) минут 
работы па холостом ходу при -10-1 5°С 
стрелка указателя температуры едва 
сдвигается с места. I Іосле чего подмерз- 
ший водитель выезжает, пытаясь рас- 
смотреть дорогу через мутные стею\а, 
которые только-только начали оттаи- 
вать. Особенность эта в той или ршой 
мере присуща всем 16-клапанным мото- 


1 1 АЬЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ ДОРОЖНЫХ ИСПЫТАНИЙ «ЗА РУЛЕМ» 


ВАЗ-2112, двигаітель ВАЗ-2112, 

ВАЗ-211 03, двигатель ВАЗ-2112. 


система управления «Январь 5.1» 

система управления «Январь 4.1» 


с нейтрализатором 

без нейтрализатопа 

Максимальная скорость, км/ч 

175,0 

181,1 

Разгон: 

0 100 км/ч, с 

12,8 

12,0 

0-1000 м, с 

34,6 

33,9 

Эластичность; 

60-100 км/ч (IV передача), с 

15,0 

14,2 

80-120 км/ч (V передача), с 

22,7 

24,9 

Предельная скорость выполнения 



маневра «переаавка», км/ч 

86,7 

91,0 

Максимальная мощность (замер 

на стенде «Бош РІА-203»), кВт/л.с. 

66,3/90,1 

68,9/93,7 
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Мороз вроде бы невелик, но боковые стекла обмерзают. 


рам ВАЗ, во всяком случае, восъмикла- 
панные прогреваются куда быстрее. 

А если стартовать пораньше, пытаясь 
прогреть автомобиль на ходу? О, это це- 
лая история. Теплый «Тосол» и теплый 
салон, как выяснилось, не «синонимы». 
Более или менее приемлемый микро- 
климат установится мртут через 40 по- 
сле начала движения. Тогда же полно- 
стью оттают ветровое и передние боко- 
вые стекла. Наша «двенадцатая» обору- 
дована модернизированным отопите- 
лем. ЭлектроЕпшгй блок управления в 
автоматическом режиме отдает пред- 
почтение температуре (положению за- 
слонок) при пониженной скорости вен- 
тилятора. Скажем прямо - стало хуже. 
На датчике +28°С, вентилятор в поло- 
жении «Автомат». При этом на задних 
сиденьях холодно, боковые стекла зад- 
них дверей полностью обмерзли. Стек- 
ло пятой двери сохраняет прозрачность 
только благодаря нитям обогрева. А во- 
дитель и передний пассажир маются от 
духоты. Дышать нечем, ногам жарко, 
но локти мерзнут! Поток горячего воз- 
духа приходится направлять вниз, а на 
ветровое стекло вовсю дует прохладой. 
Стоит включить омыватель, как стекло 
надолго покрывается ледяной коркой. 
Попытка упорядочить потоки воздуха, 
включив повышенную скорость венти- 
лятора, существенно добавляет шума, 
но почти не меняет микроклимат. 


В общем, после зимних поездок на 
«горячем» хэтчбеке замерзших задних 
пассажиров и обалдевшего от духоты 
водителя поневоле тянет на горячи- 
тельные напитки. Надо же как-то со- 
греваться и снимать напряжение. 

А что там с пятой дверью - чуть ли не 
главной особенностью хэтчбека? Вес ее 
выходит за рамки разумного. Ладно бы 
просто тяжела, так ведь ухват»ггься не 
за что. Тем более зимой, когда поверх- 
ности обледенели. Берешься за спойлер 

- руки соскальзывают. Хватаешься .за 
низ двери и... выламываешь пластіжо- 
вую декоративную пак,\адку. Ох, надо 
бы ручку пришпандорить: неизящно, 
зато практично. Видно, за эти мысли 
водитель однажды был наказан. Полез 
в багажник за какой-то ерундой, а газо- 
вые упоры, задубевшие на морозе, не 
удержали дверь. Всей массой по спине 

- море ощущений! 

Сохранился традиционный для «де- 
сяток» недостаток - снежная пыль на- 
глухо залепляет номера и фонари на 
задке. К счастью, благодаря спойлеру 
стекло пятой двери остается чистым. 
Залепленная грязью личинка тоже не 
беда - электропривод замка багажника 
здесь входит в базовую комплектацию. 

Напоследок о неудержимом беге вре- 
мени. Перевод стрелок штатных часов 
нашей «двенадцатой» подобен ускорен- 
ной перемотке в магнитофоне. Функ- 


ция эта оказалась зависима от перепа- 
дов температуры. Подходишь к маши- 
не морозным утром и видишь: стрелки 
крутятся с дикой скоростью. Прогре\ 
салон - успокаиваются. 

Что ж, поі^да наш отзыв о ВАЗ-2112 
достаточно прост - очередная модель 
«десятки» показала, что стрем/\ение ва- 
зовцев сцеу\ать автомобиль комфортнее, 
оаіастив «у^шым» отопителем, серво- 
приводами и т. п., потребитель вряд ли 
оценит: исполнение слишком далеко от 
идеального. Да и по ездовым качествам 
хэтчбек не отличается разительно от со- і 
родичей с 16-клапаііпыми моторами. 
Выбор типа к}''Зова зависит от потребно- 
стей и вкуса покупателей. Спортивность | 
же на поверку тоже весьма условна - 
нейтрализатор не только усмирил дви- 
гатель, но и повлиял на топливную эко- 
номичность (табл. 2): средний эксплуа- 
тационный расход заметно подрос. 
Впрочем, надеемся, у «двенадцатой» 
еще будет шанс реабилитироваться, ізсі 


ВАЗ-2112: 


ОТ РОЖДЕНИЯ ДО «ПЕРВОГО СНЕГА» 

Пробег, км 

16 788 

из них; 


город, км 

7119 

шоссе, км 

9669 

Средний расход топлива, л/100 км (летняя 
эксплуатация) 

7.6 

Расходы на бензин, руб. 

10 540 

1 Расходы на запасные части и ремонт, руб.: | 

Масло моторное 

1600 

Масло трансмиссионное 

100 

Фильтры масляные 

200 

Свечи зажигания 

200 

Щетки стеклоочистителя 

230 

Брызговик 

30 

Мотор омывателя 

80 

Колодки тормозные 

180 

Аптечка, огнетушитель, знак аварийной 
остановки, коврики в салон 

560 [ 

Стоимость работ на СТО 

Регулировка схождения-развала 

360 

Замена тормозных колодок 

100 

Замена масла 

310 

Охранная сигнализация 

6875 

Общие расходы на бензин, запасные части 
и ремонт 

21 365 іі 


ТЕСТ «ПЕРВЫЙ СНЕГ» | 

Пробег, км 

3944 

общий пробег, км 

20 732 1 

из них; 

[ 

шоссе, асфальт 

1653 

снег, лсд. зимники 

2291 і 

Средний расход топлива, л/100 км 
(зимняя зкеплуатация) ѵ 

7.5 і 

Расходы на бензин, руб. 

2516 


ТАБЛИЦА 2. СРЕДНИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХОДЫ ТОПЛИВА 



Расход топлива, л/100 км 

ВАЗ-2112 ВАЗ-21103 

Примечание 

Трасса; 

Лето 

6,8-7,3 

6.3-6.7 

Покрышки Л-5, загородные шоссе, скорость 100-140 км/ч 

Зима 

7.5-8,0 

7,3-7,7 

Покрышки «НИИШП-ралли», загородные шоссе, скорость 100-140 км/ч 

Город: 

Лето 

8,7-9,1 

8,3-8,7 

Покрышки Л-5, Москва, скорость до 80 км/ч 

Зима 

9,8-10,5 

9,7-10,1 

Покрышки «НИИШП-ралли», Москва, скорость до 80 кгл/ч 

1 Данные ззвода-нзготовителя, л/100 км: 8.8/55/72 (ГЦ/ѴО т/ч/120 кга/ч) | 




/АВТОПАРК ЗР 



МОДЕЛЬ / 

«МОСКВИЧ-214145» 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / 

АО «МОСКВИЧ» 

ГОД ВЫПУСКА / 

1999 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ 


«ЗА РУЛЕМ» / 

С ФЕВРАЛЯ 2000 

ПРОБЕГ НА 


МОМЕНТ ОТЧЕТА /30 ТЫС. КМ 

ПРЕДЫДУЩИЕ 


ПУБЛИКАЦИИ / 

ЗР,2000,№ 2 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

П ожалуй, это лучшее творение се- 
годняшнего «Москвича». Имен- 
но таким грезился он когда-то 
создателям - бесшумным, быстрым, 

I экономичным. Только «родной» дви- 
I гатель так и остался опытным образ- 
^ ыом. Безжизненный моторный кор- 
^ пус стоит у Волгоградского проспек- 
та памятником несбывшимся меч- 
там. Новое руководство поставило 
, на «француза». Еше бы - фирма «Ре- 
но» прославилась на мировых гоноч- 
ных трассах. А у владельцев «непре- 
стижной» машины наконец-то поя- 
вился шанс утереть нос пижонам на 
«девяносто девятых». Стоит тихонь- 
ко нажать на газ, и 112 сил двухлит- 
рового мотора РЗК не оставляют им 
никаких шансов! 

Вместе с тем, даже с довольно 
мощным двигателем машина на уди- 
вление экономична. В дальней доро- 
ге при крейсерской скорости около 
120 км/ч расход бензина легко укла- 
дывается в 7 л/ 100 км. В городе, если 
минуешь пробки, обычно на литр 
больше. 

А запуск! В любой мороз уверен- 
ный - и через несколько секунд мож- 
■ но ехать! О манипуляциях с «подсо- 
сом» и ритуальных действиях педа- 


лью газа (не перелить бы!) можно за- 
быть. И никакого прогрева па месте, 
отравляющего и без того ядовитую 
атмосферу города. 

В благодарность двигатель получал 
регулярное обслуживание и хорошее 
масло — «Тоталь кварц 9000» 5ѴѴ40 
8] / СЕ И за 30 тыс. км пробега подвел 
лишь однажды - неожиданно стал 
дергаться и глохнуть на малых оборо- 
тах. Отказал регулятор холостого хо- 
да. Чтобы добраться до гаража, при- 
шлось снять большую из заглушек на 
регуляторе - и в обход закрытой на 
холостых дроссельной заслонки пус- 
тить порцию недостающего воздуха. 
Обороты, конечно, возросли, смесь 
обеднилась, но до цели доехали, и 
оказалось, что заедала забившаяся от- 
ложениями игла регулятора холосто- 
го хода. Увы, бензин бывает и второй 
и третьей свежести. После очистки и 
смазки все пришло в норму. 

В другой раз мотор не захотел заво- 
диться из-за того, что ночью зло- 
умышленники украли... бензобак 
вместе с насосо.м! В магазине нужных 
деталей не оказалось, .зато на толкуч- 
ке сразу же предложили «бэушный» 


комплект, снятый, возможно, с наше- 
го же автомобиля. 

Бизнес па «оборотных» деталях к 
«москвичам» сегодня очень доходен. 
Не зря весь авторынок заклеен объя- 
влениями тина «Куплю старые 
ШРУСы» и им подобными. Зачем бе- 
рут старье - не секрет. С конвейера 
завода если и сходят машины, то дав- 
но уже не своим ходом - некомп- 
лект! Оборотистые «жучки» скупают 
полуфабрикат, дооснашают его, что- 
бы как-нибудь протянул пару сотен 
километров, и продают как новый. 
Ну кому взбредет в голову проверять 
на повой машине состояние тех же 
шарниров? А зря, с этой маркой бди- 
тельность нужна во всем. За бак с 
бензонасосом, между прочим, при- 
шлось выложить 10 тыс. руб. и, есте- 
ственно, никакого кассового чека. 

Столь нам приятный могучий двига- 
тель, похоже, не очень-то «понравил- 
ся» коробке передач. Однажды, во 
время штурма «тягуна», в пей что-то 
громко щелкнуло - и передачи стали с 
поразительной легкостью самовыклю- 
чаться. Как рассказывал дед, бывалые 
водители на этот случай возили специ- 
альную деревяшку. Воткнув «ско- 
рость», они ставили рогульку враспор 
между рычагом и «Торпедо». Но для 
езды в плотном городском потоке со- 
вет вряд ли годится. Причина оказа- 
лась до смешного простой - лопнул 
винт, стягивающий «пакет» шестерен 
первичного вала. И заменить его мож- 
но было бы в два счета, сняв только 
заднюю крышку, но... Сам винт термо- 
обработап (не высверлишь!) и устано- 
влен на анаэробном герметике. Такая 
посадка по прочности едва уступает 
сварке. Вот и попробуйте извлечь из 
отверстия вала обломок, у которого и 
шляпки-то нет! 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


Нашему мастеру это каким-то чу- 
дом удалось (а может, на наш экземп- 
ляр герметика не хватило?). Иначе 
впору было бы заменить вал цели- 
ком. И кстати, вряд ли случайно .зло- 
получный крепежный элемент ока- 
зался таким страшным дефицитом! 
Отчаявшись, мы заказали партию на 
близлежашем «яшике». Пока что обо- 
ронное изделие служит исправно, но 
запасной винтик на всякий слз^ай 
здесь же, в машине. 

Опробуя «Святогор» после удачного 
ремонта, «тест-драйвер» раздавил пе- 
редний указатель поворота. Вскоре вы- 
яснилось, что для «узкоглазой» модели 
он тоже большая редкость, а простой 
«москвичовский» не подходит. Облом- 
ки склеили и ездили так до тех пор, по- 
ка ПС купили то, что нужно, по случаю 
на рынке. 

«Подкачали» шины. Самые обыч- 
ные - нижнекамские «Кама-207» 
185/65К14. Темперамент «Святогора- 
Рено» пришелся им не по вкусу. И если 
при резком старте со светофора виз- 
жашие покрышки тешат самолюбие, 
то внезапный срыв с траектории в по- 
вороте вызывает совсем другие эмо- 
ции. Очевидно, динамичному автомо- 
билю нужна другая обувка. 

Следуюшей жертвой скоростного 
мотора пало ветровое стекло. Щебен- 
ки на дорогах хватает и поймать взле- 
тевший из-под колеса коллеги камень 
проше простого. Причем, чем быстрее 




гонишь, тем сильнее удар. В тот деігь 
дорога позволяла... Стекло это в «Свя- 
тогоре» вклеено, и вместо полз^асо- 
вых манршуляций с веревкой возня с 
ремнабором и последующей сушкой 
заняла сутки. Говорят, что такое реше- 
ние придает жесткость кузову на века! 
Но он и с обычным уплотнителем ус- 
певает сгнить гораздо раньше. 

Все остальное - привычные «боляч- 
ки», доставшиеся «Святогору» по на- 
следству. Ничего нового - вытекли пе- 
редние и задние амортизаторпые стой- 
ки, скрипит панель приборов, сочится 
«Тосолом» уже третий радиатор ото- 
пителя. 

Предыдущие текли по спайке сот с 
бачками. Ремонт крайне хлопотный и 
не всегда результативный - через неде- 
лю течет в другом месте. Но и новые 
покупать - не напасешься. Будем ду- 
мать, как выйти из положения с наи- 
меньшими потерями. Вместе с тем, 
наш «Святогор» оказался на удивле- 
ние теплым. За две зимы стекла ни ра- 
зу не обмерзали. 

Проведенные нами на машине изме- 
нения показаны на фото. Подслепова- 
тый салонный светильник усилили 
плафоном от новой «Волги». Люми- 
несцентный, расположенный в центре 
потолка, работает выше всяких похвал, 
освешая даже коврики под ногами. С 
таким светом все наши фонарики, раз- 
бросанные но салону тут и там (всего 
восемь), оказались ненужными. А вот 
те, что мы установили снизу в дверях, 
пригодились, не раз спасая от опро- 
метчивого шага в ночную лужу. К со- 
жалению, АО «Москвич» сидит в ней 
уже который год ... I » I 

Маскировка тушителем: злодеи не сразу поймут 
что за машина. 

Новая желтая щетка питерской фирмы «Хоре» ма- 
жет стекло как изношенная. 

Самодельный тепловой экран батареи. 



ТЕКСТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

В предыдущем материале (ЗР, 2(Ю0, 
№ 12) я рассказал, как покупал эіу 
машину, теперь - о первых впечат- 
лениях. За полгода к 118 тысячам япон- 
ских километров прибавилось 17 тысяч 
российских. Узнав машину поближе, мо- 
гу ответить на некоторые вопросы, инте- 
ресующие потенциальных покупателей. 
Конечно, первый - насколько труднее 
ездить с правым рулем. Я думаю, все за- 
висит от способностей водителя. Тот, кто 
в свое время быстро научился ездить на 
мотоцикле или автомобиле, не раз пере- 
саживался с одной марки на другую, 
приобрел опыт вождения в разных ус- 
ловиях, к праворульной машине при- 
способится легко. Оаювное здесь - точ- 
но включать передачи левой рукой, не 
путать рычажки включения «дворника» 
и указателя поворота (у нас они распо- 
ложены наоборот) и правильно опреде- 
лять положение левой передней части 
бампера относительно препятствия: со- 
седней машины, ограды, ворот и т. п. (у 
меня на бампере осталась метка от стол- ^ 
бика - содранной краской). 

В потоке машин на улицах и шоссе 
трудностей от того, где сидишь, слева 
или справа, не возникает. А вот на уз- 
ком шоссе перед обгоном по встреч- 
ной полосе приходится смещаться вле- 
во и увеличивать дистанцию до обго- 
няемой машины, чтобы лучше видеть 
обстановку впереди. Это, пожалуй, ! 
единственное, что создает некоторое I 
неудобство. Я знал об этом и, при- 
знаться, огорчался, что придется тра- 
тить больше времени на обгон, а зна- 
чит, порой отказываться от пего. Но 
когда стал ездить по таким дорогам, 
совсем забыл о предполагаемом не- 
удобстве. Почему? Потому что обго- 
нял те же маіпины и так же часто, как 
делал бы это на обычном, леворуль- 
ном автомобиле. В чем дело? 

Небольшое увеличение дистанции 
вполне компенсировалось динамикой 
разгона, позволявшей тратить на обгон 
то же время, что на «жигулях» или «мо- 
сквичах». Сказать, что я теперь полно- 
стью привык к отличиям «японки», не 
могу: слз^ается, забывшись, подхожу к 
левой двери, включаю «дворник» вме- 
сто «поворотника», перехожу не на ту 
передачу. А теперь и на какой-нибудь 
обычной леворульной машине тоже 
иногда путаю эти переключатели. 

Хоть и говорят, что к хорошему при- 
выкаешь быстро, до сих пор не пере- 
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РАВОРУЛЬНАЯ «ТОЙОТА» 


іК ХОРОШЕМУ ПРИВЫКАЕШЬ БЫСТРО 

стал восхищаться действиями помощ- шины, она стойко выдержала российские 
ников, коих в машине не мало. Они километры, если не считать стуков (в 
выполняют команды, которые ты да- стойках или других }а\ах подвески) с ле- 
ешь или они получают автоматически, вой стороны. Они стали слышны в пос- 
Так, если не закрыта дверь или не при- леднес время при переезде выбоин и вы- 
стегнут ремень безопасности - на таб- сіупов на дороге. Пока стук не очень бес- 
-то загорится указатель. Поехал - авто- покоит, тщательным поиском причин не 



магически заблокируются все двери, 
хочешь открыть окно в любой двери 
ііш разблокировать замок - нажми 
только клавгппу в подлокотнике. 

Для регулировки температуры возду- 
ха, подаваемого в салон через климати- 
йтор, а также распределения его к стек- 
лу, ногам, голове в разных комбішациях 
тоже ничего крутить или двигать не на- 
до: коснись клавиши — электромоторчик 


занимался. Тем более, что изменений в 
поведении машины на дороге не почув- 
ствовал. И вот опо-то, поведение, остав- 
ляет одно из самых сильных впечатле- 
ний. Сказать «хорошее» - значит ничего 
не сказать. Машина столь точно и по- 
слушно следует за рулем по намеченной 
траектории, что выражение «идет как по 
рельсам» здесь не преувеличение. В этом 
заслуга стабилизаторов поперечной ус- 


шюлнит команду (передвинет заслон- тойчивосги у обоих мостов, благодаря 

ѴгЛ ТА ^ ^ 


ки). И все это четко и бесшумно 
Уходишь, не вынув ключ из замка за- 
жигания, не закрыв дверь или оставив 
включенным головной свет, — звучит 
злтимер, напоминая о допущенной оп- 
лошности. 

Подобные устройства мы привыкли 
считать мелочами, излишествами, лишь 


которым машина мало кренится в пово- 
ротах, независимой подвески всех колес, 
хорошо подобранных амортизаторов. Ес- 
ли к этому добавить полный привод и 
цепкие шины, получим весь комплект со- 
трудничающих в полном согласии узлов. 

Однажды я обратил внимание на то, 
что во многих случаях езжу быстрее. 


усложняющими систему электрообору- чем поехд/х бы здесь на «^іулях», 
дования автомобиля. Причем -неоправ- «Самаре» или «Москвиче». Если вы 
давно. Велъ следствие любого усложне- подумали, что в этом заслуга моего бо 


ния - снижение надежности. В отечест- 
венных автомобилях она, как мы знаем, 
и без того оставляет желать... Хватило 
нервотрепки от коммутаторов, появив- 
шихся на вазовских мапшнах лет пятпа- 
дпать назад вместе с электронным зажи- 
ганием, бесконтактных регуляторов на 


лее мощного двигателя, то ошиблись — 
у него всего 72 л. с. (дизель, 1974 см^). 
А ездить быстро и увереішо позволя- 
ют, как всегда, хорошие... тормоза! 
Впереди они дисковые, сзади - бара- 
банные, то есть как у наших современ- 
ных машин. А вот работает система на- 


пряжения («шоколадок», «таблеток») и много лучше: плавно, без биения и чет 
т. п. I Іотому и сегодня мало кто рискует ко. Дозировать торможение удается 

ЛОГТТЖПГТ. Л/-»/-» 


I ездить без запаагых приборов, 

I Признаться, я все ожидаю, 
когда откажет какой-то при- 
I бор или устройство - ведь ма- 
I шине уже шестой год. За это 
I время и пробег они срабаты- 
I вали, по самым скромным 
I подсчетам, более 150 тысяч 
раз, ведь в Японии поездки ко- 
роткие. Пока моя «Тойота» 
поддерживает высокий рей- 
тішг японского приборострое- 
ния. Не сглазить бы! 

Что касается собственно ма- 


так, что остановиться можно с точно 

Зимняя шина 8пош Ргох с большим количеством ламелей японской фир 
мы «Тойо» работает у нас как универсальная. 



«ТОИОТА-КОРОЛЛА» 


стью до миллиметра! Я не измерял ос- 
тавшуюся толщину колодок - когда 
она дойдет до критической (1 мм), дол- 
жен сообщить сигнализатор дурным 
голосом при каждом торможении. 

Зима - не сезон для летних шин. Мой 
опыт езды на «Ниве» с шинами япон- 
ской фирмы «Бриджстоун» с универ- 
сальным рисунком протектора (хотя 
модель на.зывалась «Зимний дуэлянт») 
показал, что они хороши как на зим- 
них, так и на летних дорогах. Посколь- 
ку тогдашние предсказания дилеров об 
интенсивном износе протектора летом 
не подтвердились (обший пробег шин 
около 70 тыс. км), я решил приобрести 
подобные и для своей «Короллы». 

Выбор пал на шины японской фир- 
мы «Тойо» (Тоуо), поставляющей про- 
дукцию в том числе на заводы «Тойо- 
та». К этому решению подтолкнули и те 
две летние шины «Тойо», что стояли на 
«Королле» вместе с двумя «Бриджсто- 
ун» - их поведение и износ были одина- 
ковыми. У нас, в европейской части 
страны, марку «Тойо» мало знают, ду- 
маю, за Уралом она хорошо известна. 

Я считаю, что на дорогах, покрытых 
снегом, водой, грязью, грунтовых, когда 
шины продавливают мягкий слой и 
сцепляются с более твердым, важную 
роль шрает их ширина - чем она мень- 
ше, тем легче решается эта задача. Поэ- 
тому вместо шин 185/70К14 я 
взял поуже - 175/65К14. Сразу 
обрадовало то, что шум от них 
на асфальте почти как у лет- 
них, а скользкую, ірязную, за- 
снеженную или покрытую 
снежной кашей дорогу держат 
они едва ли хуже специальных 
зимних. Мне на них грех жало- 
ваться. 

О работе и характере сердца 
машины — дизеля расскажу в 
следующий раз. ізрі 


2/2001 
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ТЕКСТ / ЛЕОНИД ДРУЖИНИН 

О Н ТО ли уворачивался от сигарет- 
ной пачки на асфальте, то ли на- 
рочно подставлял мне задок. Удар 
был несильным, повреждения - тоже: 
бампер и царапина на пятой двери. Но 
ремонт «крутой тачки» (несмотря на 
пятилетний возраст) оценили в 3000 
долларов. «А хочешь, - обронили ребя- 
та в кожанках, - за девять «штук» заби- 
рай машину». Я опешил: цена джипа 
по сравнению со стоимостью ремонта 
казалась смешной, хотя даже после 
продажи своей «Волги» часть суммы 
придется занять. А вдруг вылезут скры- 
тые дефекты? Опыта эксплуатации 
иномарок у меня - ноль. А, была не бы- 
ла! Так я стал владельцем «Чероки 
Спорт»: двигатель - рядная «шестерка» 
объемом 4 л, коробка - «автомат», про- 
бег - 92 тыс. миль (около 150 тыс. км). 

Первые зимние поездки вселили чув- 
ство вседозволенности. Даже за горо- 
дом, где снегу по двери, машина уве- 
ренно прокладыва/\а колею. Но и ло- 
пата пригодилась: стоило чуть поболь- 
ше повернуть колеса - и «Чероки» на- 
мертво увязал в сугробе. Что ж, джип 
еще ПС снегоход. В этих же поездках вы- 
лез и первый стук - в крестовине пра- 
вого переднего колеса (ШРУСов в этой 
машине нет). В автосервисе поведали, 
что эта деталь расходная, почти как 
тормозные колодки. 

К весне зажглась лампочка СЬеск 
еп^іле. Неисправность - перегрев дви- 
гателя - определил сам, благо, коды ди- 
агностики высвечивает та же лампоч- 
ка. Разбираясь в системе охлаждения, 
обомлел: рядом со штатной крыльчат- 
кой, приводимой от вискомус^пы, к ра- 
диатору скромно прильнул. . . электро- 
вентилятор от «шестерки». Включался 
он, как выяснилось, тумблером в сало- 
не. То ли вискомуфта уже не блокиро- 
валась, то ли барахлил термостат - раз- 
бираться не стал, проще включать об- 
дув вручную. 

А вот другая неисправность застави- 
ла понервничать: «горячий» двигатель 
порой отказывался заводиться - не сра- 
батывал стартер. «Кривой» к этому 



монстру не при/хагается, а «с толкача» 
заводить — разве что со взводом солдат. 
I Іоиятно, что с прогревом движка где- 
то нарушался контакт. Первое время 
заводил, замыкая пальцем контакты 
реле стартера в монтажном блоке при 
включенном зажигании (конечно, селе- 
ктор коробки - в положении «N» или 
«Р» - иначе, не дай бог, ускачет мой 
«Чероки» без седока). Потом отказы 
участились; машина словно обзавелась 
противоугонным устройством: ключом 
заводилась только с утра. 

Найти причину неожиданно помог 
честный техосмотр, выявивший него- 
ряшие фонари заднего хода. Схемы 
электропроводки, которые удалось до- 
стать, напоминали хитросплетения 
банковской сигнализации - я чувство- 
вал себя гангстером, которому в оди- 
ночку предстоит вскрыть хранилища 
форта Нокс. К счастью, помог знако- 
мый «гуру»: включением этих фонарей 
заведует переключатель Р/К, блокиру- 
ющий и пуск двигателя, если ручка КП 
находится не в положении «К» или «Р». 
Все попытки вывернуть его не удались 
- скорее разломился бы картер короб- 
ки. Поэтому проблему рещили по час- 
тям: «микрик» для фонарей заднего 
хода установили в салоне под панелью 
селектора коробки, а «минус» для ре/\е 


подали прямо от аккумулятора - так 
что теперь двигатель пускается при лю- 
бом положении рычага. Одной защи- 
той от дурака стало меньше и об этом 
приходится помнить. К техосмотру 
пришлось заменить и фары (с канад- 
ского варианта на европейский) - 2600 
рублей за комплект. 

С самого начала мой «Чероки» среди 
других выделялся приземистостью. Ос- 
мотр па эстакаде выяви/\ сломанные 
передние пружины. Причем одинако- 
во: три четверти нижних витков валя- | 
лись тут же, в чашках. Задние рессоры і 
тоже изрядно просели: при загрузке | 
выгибались в обратную сторону, а про- ^ 
тивоскрипные пластины давно стер- 
лись в пыль. Да и амортизаторы па по- 
следнем издыхании. Что делать? Но- 
вые детали - для новых русских, стоят 

Под капотом - вентилятор от «шестерки». 
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не намного дешевле самой машины. К 
счастью, у знакомого в гараже заваля- 
лись передние амортизаторы и пружи- 
ны от «Гран Чероки 5,9». Толщина 
прутка у них 12,5 мм (у моих - 11,8 мм). 
Детали подошли; заодно поменяли 
полностью разрушенные подушки 
пружин. Рессоры поставили от «Вол- 
ги», сохранив «родными» коренные 
листы. Машина будто встала на ходу- 
ли, напоминая продукт модного экс- 
тремального тюнинга. Но пробная по- 
ездка повергла в ужас. «Пулеметная 
очередь» снизу недвусмысленно наме- 
кала — «до Казани» не доедет. Вилки 
кардана соприкасались; па такой угол 
(при задранном задке) шарнир не рас- 
считан. Вновь «приземлять» джип не 
хотелось, поэтому «болгаркой» просто 
спилили выступы па двух вилках (две 
другие переделок не потребовали). 

Летом стал убывать антифриз. По- 
меняли хомуты, шланги - течь прекра- 
тилась. Но ненадолго - «прорвало» 
са^ѵыіик помпы. Новая обошлась в 3200 
рублей, поставил сам. Одновременно 
промыл систему^ охлаждения; больше 
)с\опот она не доставляла. 

Однажды, заглянув под капот, заме- 
тил, что заптита двигателя в масле. На 
сервисе определили - пора менять про- 
кладку картера двигателя (моторное 
масло заметно уходило). Но не проньло 
и недели, как снова появилось масля- 
ное пятно - теперь уже на асфальте. 
Поддон был сух, но трубки, идущие от 
автоматической коробки передач к ра- 
диатору (он, кстати, общий, с двумя ру- 
башками: водяной — для двигателя и 
масляный - для КП), потели маслом. 
После пуска двигателя последние сом- 
нения улетучились - из трубки забил 
маленький родничок. Значит, все вре- 
мя при работе двигателя из коробки 
вытекало масло, а на стоянке течь пре- 
дательски останавливалась, скрываясь 
от «правосущия». Срочно купленной 

Подходящий «микрик» под декоративной панелью 
- и да будет свет заднего хода. 




«литровки» АТФ оказалось мало - во- 
время спохватился, «автомат» доедал 
последние капли масла. Можно только 
представить, во что обошелся бы ре- 
монт коробки! Чтобы не разбирать всю 
систему, ііостави,\ на трубочке «сантех- 
нический» бандаж: разрезанный кусок 
«жиіулевского» бензошланга затянул 
хомутиком. Не течет! 

Пе/\ый год прошел в разье.злах, на 
спидометре добавилось 30 тысяч миль. 
Серьезных поломок не случалось. Па- 
ру раз отказыва/\а сигнализация, поме- 
нял задний тормозной цилиндр и 
штанги стабилизатора поперечной ус- 
тойчивости. Ущерб от воров - украден- 
ный подфарник - составил 400 рублей. 
Меняя масло в мостах (для этого при- 
ходится откручивать лючок, пробки 
там нет), заметил, что шестерни диф- 
ференциала «гуляют сами по себе». 
Кроме .зубьев шестерен сильно износи- 
лась и ось — пришлось покупать короб- 
ку сателлитов в сборе. В моторном ши- 
те не оказалось нескольких резиновых 
заглушек (в салоне «попахивало двига- 
телем») - подходящие отечественные 
нашел на рынке. 

Неожиданной проблемой оказался 
шиномонтаж: с покрышками 

235/75К15 ( 7 ]) работают только в круп- 
ных городах, на трассе и рассчитывать 
нечего. Кстати, ширина запаски - 215 
(рекомендуемая); «двеститриднатьпят- 
ка» туда просто не войдет (пытаясь ее 
втиснуть, лишь расколол пластиковую 
обивку). 

Уже полтора года не расставался я с 
«боевым индейцем» и, каза/\ось, узнал 
его до конца, однако случай убедил, 
что ошибался. Весна коварна: утром — 
гололед, днем дорога подсыхает. На 
сухом шоссе полный привод использо- 
вать не рекомендуется - и я на одном 
заднем мосту спокойно ехал по трассе 
Тамбов-Пенза. Вдруг машину как-то 
странно повело, и «Волга», которую я 
только что обогнал, неожиданно 


вновь появилась на дороге, по ВПЕРЕ- 
ДИ меня. Через мгновение сообразил, 
что на тех же девяноста я лечу по шос- 
се задом наперед — видимо, колеса по- 
пали на гололед, и «автомат» мгновен- 
но сорвал их в пробуксовку (будь ко- 
робка механической, еше оставался 
бы шанс убрать газ и погасить занос). 
Надо развернуть автомобиль, но как? 
Долго раздумывать не пришлось: ма- 
шину крутануло еше раз и выбросило 
на снежный бруствер у обочины. Ос- 
матривая «индейца» со всех сторон, не 
мог поверить, что отделался лишь спу- 
щенным колесом, да и то не до конца — 
видимо, бескамерная шина после уда- 
ра снова «присосалась» к ободу. Эта 
история убедила — к следующей зиме 
нудна новая резина. Узнав, что фир- 
менные покрышки стоят минимѵм 
350, а те, что понравились - 500 долла- 
ров... за штукл', отправился на рынок: 
900 рублей за баллон БЦ-21, 500 
за монтаж комплекта — и «сани» к зи- 
ме готовы. Правда, за экономию при- 
ходится расплачиваться «вертолет- 
ным» шумом покрышек на высоких 
скоростях. ІЗРІ 


ЗАТРАТЫ ЗА ДВА ГОДА ЭКСПЛУАТАЦИИ 
АВТОМОБИЛЯ (60 ТЫС. КМ ПРОБЕГА), 

НЕ СЧИТАЯ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБСЛУЖИВАНИЯ, долл. США 

Крестовины колес 

115 

Насос охлаждающей жидкости 

130 

Маслоотражательные колпачки (комплект) 

22 

Фары (комплект) 

95 

Подфарник 

18 

Коробка сателлитов в сборе 

145 

Задний тормозной цилиндр 

25 

Штанги стабилизатора поперечной устойчивости 

24 

Сальник раздатки 

3 

Шины БЦ-21 (за 4 шт.) 

135 

Шиномонтаж 

18 

Рессоры задние («Болта») 

30 

Комплект пружин передней подвески 

и амортизаторов (6/у) 

10 

ИТОГО ■ 

765 




I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 

/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


П ри монтаже пружин задней под- 
вески на автомобилях ВАЗ- 
2108. ..2110 верхняя резиновая про- 
кладка нередко съезжает в сторону 
либо конец витка пружины не попада- 
ет в ее выступ. Чтобы облегчить уста- 



Крепление резиновой прокладки к пружине под- 
вески. 


новку, привяжите прокладку к верх- 
нему витку пружины тонкой прово- 
лочкой в двух-трех местах. После уста- 
новки пружины проволоку можно не 
удалять. 

А. ГЕВИН, .МОСКВА 


Е сли какое-то время не пользоваться 
смывателем стекла задней двери 
автомобиля ВАЗ-2111, то при очеред- 
ном включении моющая жидкость бу- 
дет подаваться с большой задержкой. 
За это время щетка сделает несколько 
ходов, «полируя» стекло осевшей гря- 
зью. Печальный итог - периодическая 
замена щетки стеклоочистителя и в 
перспективе - затертое стекло. Причи- 
на же в том, что жидкость после преды- 
дущего включения успевает стечь из 
шланга, и насосу приходится вновь за- 
полнять всю его немалую длину. Чтобы 
такого не случалось, я установил в раз- 
рыв шланга рядом с бачком обратный 
клапан (кат. № 2108-1156010), не даю- 
щий жидкости стекать обратно. Но 
можно применить любой подходящий 
для этой цели со штуцерами для шлан- 
гов и устойчивый к коррозии. 

А ЧЕРНЫХ, МОСКВА 

от ОТДЕЛА ЭКСПЛУАТАЦИИ. Не 

отрицая целесообразности такого усо- 
вершенствования омывателя заднего 
стекла, считаем все же наиболее эф- 
фективным разместить в багажнике 
отдельный бачок для омывателя, как 
это сделано, к примеру, на ВАЗ-2104. 


О том, что у В АЗ-2110... 2 1 12 вовре- 
мя не выключена система рецир- 
куляции воздуха в са^хоне, к сожале- 
нию, информируют только запотев- 
шие окна автомобиля. В то же время 
для этой цели вполне подходит неза- 
действовашіая сигнальная лампа воз- 
душной заслонки карбюратора в ком- 
бинации приборов. Она и по символу 
близка. Делае.м так: один конец про- 
вода подключаем к клемме «7» белой 
колодки комбинации приборов, а вто- 
рой - к бело-голубому проводу 8- 
клеммной колодки, находящейся под 
комбинацией приборов. Провода по- 
надобится примерно 25 см, да и «тя- 
нуть» его будет намного проше. 

А. ЧЕРНЫХ, .МОСКВА 

В ВАЗ-2108 после пробега 225 тыс. 

км я заменил изношенные инома- 
рочные ступичные подшипники оте- 
чественными. Каково же было удив- 
ление, когда они загремели на пятой 
тысяче. Поставил новые, такие же, но 
и эти прослужили немного больше. 

Что делать? На покупку иностран- 
ных денег не хватает, взял опять на- 
ши. Извлек из них заводскую смазку, 
промыл бензином и заложил конси- 
стентную смазку «Римет» на литие- 
вой основе (С.-Петербург), о которой 
читал в журнале «За рулем». Проехал 
уже 30 тыс. км - пока без замечаний. 

А. ФЕДЯЕв, китов 


Д екоративные колпаки из пласт- 
массы, полностью закрывающие 
колеса, неплохо защищают их от гря- 
зи и придают автомобилю нарядный 
вид. Однако снятие таких колпаков, 
особенно «тугих», скреплением на 16 
защелках, нередко заканчивается их 
поломкой. Избежать неприятности 
помогает крючок, изготовленный из 
сталистой проволоки диаметром око- 
ло 2 мм. Его заводим в вырез колпака 
под вентиль и, зацепив им распорное 
кольцо защелок, легко снимаем кол- 
пак. 

г. КОЖИН 

КЕМЕТОВСКАЯ ОБЛАСТЬ, ЮРГА 

Д ЛЯ перевозки длинномерных 
грузов в ВАЗ-2104, когда не хва- 
тает 25-30 см, приходится снимать 
подушку заднего сиденья. Все бы хо- 
рошо, но отворачивать и после заво- 



Съемные оси петель подушки. 


рачивать болты крепления петель 
долго и неудобно. Чтобы )шростить 
операцию, я выбил из петель оси и за- 
менил их самодельными, с рукоят- 
кой, что видно на рисунке. Теперь эта 
работа занимает считанные секунды. 

с. годовых, ПЯТИГОРСК 


Ч тобы дизель нормально работал 
при очень низких температурах, 
подаваемое топливо, как известно, 
надо подогревать. Работая на Край- 
нем Севере, где 


морозы 

достигают 50 граду- 
сов, мы применяли на грузовиках те- 
плообменник (см. рис.) в виде метал- 
лического цилиндра с вваренной в 
донышки трубой. Цилиндр «врезан» 
в магистраль слива топлива («обрат- 


ку»), а труба - в шланг, по которому 
охлаждающая жидкость идет от дви- 
гателя к радиатору. 

Нагретое в теплообменнике топли- ^ 
во постепенно перемешивалось с хо- 
лодным в баке. Благода- 
ря этому на моем КрАЗе 
даже в самые лютые мо- 
розы ни бак, ни трубо- I 
провод не обмерзали , 
и двигатель работал \ 
ровно и мягко, почти I 
как летом. і 

Думаю, такое уст- і 
ройство будет полезно | 
дизельным автомобилям и 
в средней полосе нашей страны. 
Хорошо бы, заво,ды-изготовители 
уже на конвейере оборудовали авто- 
мобили, предназначенные для рабо- 
ты на Севере, подобными теплооб- 
менниками. 

о. АЛЕХИН, МАЙКОП 






П ри замене переднего бампера 
«Москвича-2141» все руководства 
по ремонту рекомендуют демонтиро- 
вать радиатор, что очень хлопотно. Эту 
процедуру можно упростить. Отсоеди- 
ните вентилятор и, освободив радиа- 
тор от крепления, максимально, на- 
сколько позволят шланги, сдвиньте его 
вперед, а вентилятор - назад. Освобо- 
дившееся пространство позволит доб- 
раться до болта крепления бампера. 
Его достаточно для одного щелчка тре- 
щотки из набора накидных головок. 


/СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


ДВА ЗАБЫТЫХ ТАКТА 

Ѵ-ОБРАЗНАЯ «ЧЕТВЕРКА» 

С... ШЕСТЬЮ ЦИЛИНДРАМИ! 

ТЕКСТ і 

Н 


Д ля аккуратного слива «Тосола» из 
рубашки двигателя «жигулев- 
ской» «классики» удобно воспользо- 
ваться колпачком от шариковой руч- 
ки. Срезав кончик или удалив верхуш- 
ку с зацепом для кармана, получим 
прекрасный штуцер. Благодаря конус- 
ной (как правило) форме он плотно 
войдет одной стороной в сливное от- 
верстие, а в другое можно вставить 
трубку подходящего диаметра или, ес- 
ли место позволяет, просто подставить 
воронку. 

А. БЫКОВ, .МОСКВА 


К ак снять направляющие пружины 
тормозных колодок (в народе — 
«паучки») на ВАЗ-2108... 2110, знают 
все: надо лишь подцепить кончик пру- 
жины отверткой. А вот при сборке 
приходится попотеть. Некоторые ухит- 
ряются пассатижами и воротками рас- 
тянуть ответственные пружины до пол- 
ной непригодности! А ведь достаточно 
просто зацепить за крючок пружины 


Установка направляющих пружин задних колодок 
с помощью шнура. 

кусок тонкого, но прочного провода 
И/Ш капроновой нити длиной 400-500 
мм. Потянув за провод, вставляем ко- 
нец пружюіы в отверстие колодки, по- 
с\е чего провод вытаскиваем. 

А. РЕБИН, МОСКВА 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

емецкая фирма ДКВ до войны 
была одним из крупнейших ев- 
ропейских производителей ма- 
шин и мотоциклов. Большинство ее 
автомобилей унаследовало от двух- 
колесных собратьев конструкцию 
моторов. Двухтактные двухцилинд- 
ровые агрегаты дешевых массовых 
моделей серии Р не могли похва- 
статься большой мощностью, сильно 
дымили, зато были экономичными и 
безотказными. Для более солидных 
машин создали совершенно необыч- 
ный мотор. 

В каждом ряду Ѵ-образной бескла- 
панной ''четверки" стояло по одному 
дополнительному цилиндру. Они 
выполняли функции продувочных 
насосов и одновременно нагнетате- 
лей. Поршень, приводимый от колен- 
чатого вала, поднимаясь, сжимал по- 
ступающую из карбюратора рабо- 
чую смесь и наполнял ею первый ци- 
линдр. В это время порция смеси по- 
ступала в нижнюю часть насоса - Поршни рабочих цилиндров имели 
под поршень. Опускаясь, он сжимал типичную для двухтактников конст- 
смесь, предназначенную второму ци- рукцию. Дефлекторы (выступы на 
линдру. В соседнем ряду так же об- днишах) не позволяли рабочей с.меси 
служивал третий и четвертый цилин- интенсивно перемешиваться с боль- 
дры собственный насос. шими количествами отработавших 

газов. 

Насосы-нагнетатели 
позволяли достичь вы- 
сокой по тем временам 
мощности. На моделях 
"Зондеркласс" и "Шве- 
бекласс", выпускав- 
шихся до 1940 года, 
двигатель объемом 
чуть больше 1 л разви- 
вал 32 л.с. Однако пос- 
ле войны к таким агре- 
гатам не вернулись: 
обычные двухцилинд- 
ровые двигатели были 
проще и дешевле. Кста- 
ти, двухтактники про- 
жили на восточногер- 
манских "трабантах" и 
"вартбургах" до конца 
80-х (!) годов. |зр| 


Схема двигателя ДКВ-КВ 11:1- коленвал; 2 - поршень продувоч- 
ного насоса; 3 - впускное отверстие; 4 - продувочный насос; 
5 - впускное окно; 6 - выпускное окно; 7 - поршень; 8 - маховик. 
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В этом ВЫПУСКЕ: 
ОБСЛУЖИВАНИЕ 
РЕГУЛИРУЕМ ЗАЗОРЫ 169 

(ВАЗ-2108.. .2110) 

ПРИМЕРОЧНАЯ 

НА СВОЙ АРШИН 170 

(ОЦЕНКА ПРИГОДНОСТИ 
ДЕТАЛЕЙ) 


/ОБСЛУЖИВАНИЕ 

РЕГУЛИРУЕМ 

ЗАЗОРЫ® 


ОБОРУДОВАНИЕ 
ПОДНАТУЖИМСЯ 172 

(ГАРАЖНЫЕ ДОМКРАТЫ) 

НА ВСЯКИЙ ПОЖАРНЫЙ 

ВРУБАЙ ЗАПАСНОЙ! 173 

(БЕНЗОНАСОС) 

В хозяйство 

СТАВИМ ПРИЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВО 174 

(«ЖИГУЛИ» ВАЗ-2106) 

ДОВОДИМ до УМА 

ЗАПАХА НЕ БУДЕТ 176 

(ВАЗ-2110, 2111) 

ЗАСОСАЛО- ВЫДЕРГИВАЙ 176 

(КАРБЮРАТОР ДААЗ-2108) 

БЕРЕГИТЕ ВАШУ ОБУВЬ 179 

(ВАЗ-2110, 2111, 2112) 

РЕМОНТ 

МЕХАНИЗМ НАКЛОНА СПИНКИ 

СИДЕНЬЯ 173 

(«МОСКВИЧ-2141») 

ПОРШНЕВЫЕ КОЛЬЦА 180 

(ВАЗ-2101. ..2107) 

ПЕРЕДНИЕ СТОЙКИ 134 

(«АУДИ-100» 1992 г.) 

ОСНАСТКА 

НЕ СОЙТИ С МЕСТА 183 

(ПОДШИПНИК ПОЛУОСИ) 



ВАЗ-2108. ..2110 

ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ, 
ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«КРЕСТОВСКИЙ» 


На двигателях этого семейства использова- 
на самая, пожалуй, удачная схема привода 
клапанов. Вся прелесть в том, что в ней... 
нечему ломаться (в отличие от популярных 
ныне гидрокомпенсаторов). Обслуживание 
же сводится к нечастой (раз в 30 тыс. км) 
проверке и регулировке тепловых зазоров. 
Последняя порой пугает неискушенного ав- 
толюбителя. На самом деле все не так слож- 
но. Помимо штатного инструмента, нам по- 
требуются пинцет, набор щупов, небольшой 
шприц, шило, приспособление для утапли- 
вания толкателя и фиксатор. Но сегодня все 
это можно приобрести в каждом приличном 
магазине. Работу выполняем на холодном 
двигателе. 



Ключом «на 10» отворачиваем два болта, крепящие 
кронштейн троса привода дроссельной заслонки, и 
отводим его в сторону. 



Ослабив хомуты, снимаем со штуцеров клапанной 
крышки- 



_два шланга вентиляции картера. 



Третий шланг этой системы удобнее отсоединить 
от дроссельного патрубка. 



Ключом «на 10» отворачиваем три винта, крепя- 
щие защитный кожух зубчатого ремня, и снимаем 
кожух. 



Ключом «на 10» отворачиваем две колпачковые 
гайки и снимаем клапанную крышку. 
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Щупом проверяем зазоры между кулачками рас- 
пределительного вала и регулировочными шайба- 
ми (0.2і0,05 для впускных клапанов и 0,35±0,05 
для выпускных). 

Порядок проверки подробно описан в руко- 
водстве по эксплуатации, но мы предпочитаем 
действовать несколько иначе. Поскольку нуж- 
ный і^лачок хорошо виден, регулировку про- 
изводим. когда его выступающая часть напра- 
влена вверх. Ориентируемся просто: впускные 
клапаны расположены напротив труб впуск- 
ного коллектора, а выпускные - выпускного. 
Коленчатый вал проворачиваем ключом за 
болт крепления шкива или вывешенным коле- 
сом при включенной пятой передаче. Свечи 
выворачиваем. Это облегчает работу. 

Если зазор отличается от нормы, присту- 
паем к регулировке. 



Шприцем отсасываем масло из масляных ванн го- 
ловки цилиндров. Если этого не сделать, то после- 
дующие операции придется выполнять на ощупь. 



Установив приспособление, утапливаем толкатель, 
предварительно развернув его прорезью к себе. 
Ставим фиксатор так, чтобы выступом он упирал- 
ся в край толкателя, а верхней частью - в распред- 
вал (см. рисунок). 





Фиксирование толкателей клапанов в нижнем 
положении: 1 - регулировочная шайба; 2 - при- 
способление. 



Отводим приспособление и, пользуясь шилом и 
пинцетом, извлекаем регулировочную шайбу. 


Ее толщина указана на стороне, обращен- 
ной к толкателю (такое положение защища- 
ет маркировку от стирания движущимся ку- 
лачком). Учтите это при установке новой! 
Зная этот размер, фактическую и требуемую 
величину зазора, нетрудно лодобрать новую 
шайбу. Если зазор требуется увеличить, то 
шайба должна стать тоньше, и наоборот. 

Сведя лолученные данные в таблицу (см. ни- 
же), можно идти в магазин за шайбами. 

Случается, даже после тщательной регу- 
лировки из двигателя лериодически доно- 
сится клаланный стук. Наши предположения 
об источнике: и толкатель, и отверстие под 
него сделаны с олределенными допусками, 
то есть не являются идеально круглыми. Со- 
ответственно, и зазор между ними по ок- 
ружности не одинаков. Толкатель при рабо- 
те поворачивается, и, когда наибольший за- 
зор совпадает с направлением движения ку- 
лачка, возникает стук. Подбирать толкатели 
к отверстиям - работа неблагодарная, так 
что лучше все оставить как есть. ізрі 


Параметры 

N9 клапана 

1 вып. 

2 вп. ! 3 вп. 

4 вып. 

5 вып. 

6 вп. 

7 вп. 1 

1 8 вып. 

Зазор (мм) 

Норма 

0,35 

0,20 

0,20 

0,35 

0,35 

0,20 

0,20 

0,35 

Фактич. 

0,40 

0.1 







Разность’ ± 1 

мм) 

+0,05 

-0,1 







Шайба (мм) 

Есть 

3,75 

3,50 





1 


Треб. 

- 

3,40 




1 і 



1 'Допускается ±0.05 | 


/ПРИМЕРОЧНАЯ 

ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ ЬОРИСЕНКОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«КРЕСТОВСКИЙ.. 

Заездить мотор так, чтобы в нем не осталось ни 
одной, годной на что-то железки, удается не- 
многим. При грамотной эксплуатации большая 
часть деталей готова отработать второй и даже 
третий срок. Об этом лозаботились, заложив в 
конструкцию припуски на ремонтные размеры. 
Значит, чтобы избежать ненужных трат, надо 
тщательно отсортировать годное от негодного. 




Начнем с блока цилиндров. Как известно, послед- 
ние изнашиваются неравномерно: в поперечном 
сечении из окружности получается эллипс, а в 
продольном из прямоугольника - «бочка». Поэто- 
му измерения проводим в трех уровнях причем - - 

в двух взаимно перпендикулярных направлениях | 

Нутромер при этом настраиваем на номи- | 
нальный размер. У каждой модели двигате- і 
ля он свой, поэтому конкретные величины и 
допуски здесь не указаны. Все эти данные, 
как правило, есть в руководстве по ремонту ! 
автомобиля. Попутно заметим, что ставить 
новые кольца в сильно изношенный блок 
нет никакого смысла. Ведь, контактируя с 
цилиндром лишь небольшой частью по- 
верхности, они сотрутся «в ноль» еще во і 
время обкатки, тем более что и следов хо- , 
нингования в таком цилиндре уже нет. 

Обязательно проме- 
ряем нутромером 
вкладыши валика 
привода масляного 
насоса (в просторечии 

- «поросенка»). 

Этот подшипник 

- первый в цепочке 
деталей, смазыва- 
ющихся под давле- 
нием, и лри боль- 
ших зазорах в са- 
мом начале масля- 
ное голодание пос- 
ледующим узлам 
гарантировано. 

Следующая возможная неприятность - 
исключительно рукотворная. Если болты го- 
ловки блока подтягивали ломом вместо ди- 
намометрического ключа, поверхность бло- 
ка могла перекоситься. ! 













НА СВОИ 

АРШИН 


КАК ОЦЕНИТЬ ПРИГОДНОСТЬ ОС- 


НОВНЫХ ДЕТАЛЕЙ ДЛЯ РЕМОНТА 


Нехитрую провер- 
ку делаем, поло- 
жив по диагонали 
ровный металли- 
ческий брусок. К 
счастью, в девя- 
носта пяти случа- 
ях из ста плос- 
кость свое назва- 
ние оправдывает. 



Еще реже встречается износ постелей коренных 
вкладышей коленвала. Но помочь при такой беде 
возьмутся далеко не в каждой мастерской, поэто- 
му скорее всего дело обернется заменой блока. 
Проверить подозрение можно нутромером. 




Следующий объект наших забот - коленчатый вал. Не забудем, что он 
вращается, поэтому для него очень важна соосность коренных шеек. За- 
меры делаем индикатором часового типа, установив вал на призмы. Полу- 
чив результаты, оцениваем их. 


Из-за неравномерной нагрузки ша- 
тунные и коренные шейки со време- 
нем из цилиндрических становятся 
эллипсными. Как далеко зашел про- 
цесс, подскажет микрометр. При 
сильном износе понадобится пере- 
шлифовка под вкладыши ремонтно- 


го размера. 




I Возможный износ вала в зоне установки полуколец измеряем штангенцир- 
I кулем. 


Мелкие недочеты устраним шлифовкой, явные прогибы обычно 
рихтуют прессом, после чего, при необходимости, доводят шли- 
фовкой. 




Плоскостность головки блока 
вообще следует проверять 
при каждом удобном случае - 
податливый сплав охотно ко- 
робится. Для этого опять при- 
годится прямоугольный 
стальной брусок. 


Шатун редко выходит из строя безвоз- 
вратно (как правило, при аварийных по- 
ломках). Но случается, провернувшийся 
вкладыш «фрезерует» нижнюю головку. 
Если нутромер показал отклонение от 
нормы, отправляем деталь в ремонт. 

А делают его так: с торцов крышки 
снимают «лишний» металл, а затем, 
прикрутив ее на место, образовав- 
шийся эллипс фрезой превращают 
в круг. 



Зазор между клапаном и его направляющей втулкой на ощупь может оце- 
нить только опытный специалист. 



Остальным надо вооружиться специальным шари- 
ковым нутромером и... 


...микрометром. 


Первым промеряют отверстия в направляющей втулке в трех се- 
чениях, вторым - диаметр стержня клапана в тех же местах. 

Измерять износ подшипников распредвала вряд ли стоит, так как 
в первую очередь обычно изнашиваются кулачки, что хорошо вид- 
но невооруженным глазом. 

И последнее: геометрия деталей зависит не только от степени из- 
носа, но и от точности изготовления. Так что, отправляясь за запча- 
стями, захватите с собой мерительный инструмент. ізрі 
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Любимица мастеров - трансмиссионная стойка. 


/ОБОРУДОВАНИЕ 

ПОДНАТУЖИМСЯ 

поднять АВТОМОБИЛЬ РУКАМИ НЕ ВСЯКОМУ ПОД СИЛУ 


«Бутылочный» - домкрат на любителя. 


Канавный - для профессионалов. 


Мал, да удал - десятитонный гидропресс. 


Гидравлический опрокидыватель - кантует все! 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Отрывать автомобиль от земли приходится 
по разным поводам. Частнику для смены 
колеса и мелкого ремонта подвески вполне 
достаточно «бутылочного» домкрата (уж 
очень похож формой корпуса, отсюда и 
название). По сути, это одинарный или те- 
лескопический гидроцилиндр со встроен- 
ным ручным насосом. Грузоподъемность - 
от двух до тридцати тонн. Высота подъема 


тоже немаленькая - четырехколенные об- 
разцы способны «выдать» больше полуме- 
тра. А резьбовая надставка в верхнем коле- 
не помогает максимально использовать 
рабочий ход. Бывает, рычаг привода насо- 
са входит в комплект. Он тоже телескопи- 
ческий и в сложенном виде не выше дом- 
крата. Так что их нетрудно пристроить ря- 
дом, чтобы при необходимости не шарить 
по багажнику. 

Но гидравлика, особенно импортная, удо- 
вольствие дорогое: если наш домкрат мож- 
но сторговать за 300-400 рублей, то изде- 
лия, к примеру, голландской фирмы АС 
обойдутся в 100-^00 долларов. 

Для мастерской более удобны подкат- 
ные домкраты. В основе - тот же гидроци- 
линдр: он поставлен на колеса и снабжен 


рычажным механизмом. Работая с таким 
домкратом, не надо всякий раз присажи- 
ваться на корточки - длинной ручкой (она 
же рукоятка насоса) его легко подкатить в 
нужное место. Модификаций АС - множе- 
ство. Вот одна из них. На домкратах мас- 
сой более 40 кг стоит еще пара колес - 
транспортных, обутых в пневматические 
шины. При подъеме груза покрышки сми- 
наются и вес воспринимают другие, опор- 
ные колеса. 

Если нужно вывесить передний или зад- 
ний мост, на домкрат закрепляют раздвиж- 
ную траверсу. Она подойдет для любой лег- 
ковушки. Бывает, что вес надо взять «с по- 
ла». Некоторые экземпляры могут сунуть 
«лапу» в щель всего 55 мм. Наибольшая же 
высота подъема - почти метр. 
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Подкатной - большой, но удобный. 





/НА ВСЯКИЙ ПОЖАРНЫЙ 

ВРУБАЙ ЗАПАСНОЙ! 

ОДИН НАСОС - ХОРОШО, А ДВА - ЛУЧШЕ 

ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ СПИРИДОНОВ 


Грузоподъемность таких домкратов - от 
1,5 до 12 т. Для грузов потяжелее, до 50 т, 
есть специальная конструкция. Прочности 
ради здесь отказались от рычагов - просто 
«бутылочный» домкрат на колесах. Нет и 
ручного насоса - пришлось бы качать пол- 
смены. Зато гидронасос с пневмоприводом 
может работать от любого компрессора. Да- 
же от того, что стоит на двигателе почти ка- 
ждого грузовика. Цена подкатных домкра- 
тов - от 400 до 2200 долларов. 

При ремонте грузовиков трудно обойтись 
без «канавного» домкрата. Назначение ясно 
из названия. Гидроцилиндр в нем располо- 
жен вертикально и передвигается по карет- 
ке поперек канавы. Сама каретка на четырех 
роликах перемещается вдоль по ребордам. 
В комплект входит несколько оригинальных 
насадок. Та. например, что под задний мост, 
центрируется по сливной пробке картера - 
в ней есть специальное отверстие. 

Более компактный вариант - с горизон- 
тальным цилиндром и двумя рычагами. 
Сконструирован он специально для четырех- 
стоечного подъемника. Ведь канавы под ним 
нет и спрятать вертикальный цилиндр некуда. 
Сочетание подъемника и домкрата наиболее 
удобно для работы с автомобилем. Но ком- 
форт стоит денег - от 1 000 до 2500 долларов. 
Грузоподъемность «канавников» - 6-20 т. 
Привод, как правило, пневмогидравлический. 

Самая, пожалуй, популярная у ремонтни- 
ков разновидность домкрата - трансмисси- 
онная стойка. Этот двухметровый (в выдви- 
нутом состоянии) гидроцилиндр на колеси- 
ках поможет в одиночку снять и поставить на 
место коробку передач, «раздатку», сжать 
подвеску, поддержать двигатель и т. д. Но, 
собираясь вывесить тяжелый агрегат, пом- 
ните - стойка на триста килограммов тонну 
не одолеет. Правда, сальники, как бывало 
раньше, не выдавит. Установленный специ- 
ально (!) для наших работяг предохрани- 
тельный клапан просто не дает выдвинуться 
штоку. Цены - под стать возможностям. От 
240 долларов за трехсоткилограммовый ва- 
риант до 2500 - за однотонный. 

Применяют гидроцилиндры и в двухсто- 
ечных подъемниках. Привлекают их высокая 
надежность и удельная мощность. Ведь в 
отличие от, скажем, винтовых, здесь нет си- 
ловых трущихся пар. Соответственно неве- 
лик и объем обслуживания. Но стоят они 
процентов на тридцать дороже. 

Кроме этого, гидравлика успешно трудит- 
ся в гаражных кранах (гусях), опрокидыва- 
телях, прессах и т. д. Всего и не перечис- 
лить. Главное, гидроцилиндр всегда готов 
«поднатужиться» вместо вас. Ізрі 


У летчика есть запасной аэродром, у десантни- 
ка - запасной парашют, а что делать водителю 
автомобиля с впрысковым двигателем, если 
сгорел элекгробензонасос и машина встала? 

Обычно неполадки в системе впрыска не 
мешают машине доехать до гаража своим 
ходом - умная электроника переходит на 
обходную программу, и бензин худо-бедно, 
но поступает в цилиндры. Полный отказ по- 
дачи топлива, когда машина уже не может 
передвигаться самостоятельно, возможен 
только, если выйдет из строя контроллер 
(что бывает крайне редко), либо датчик по- 
ложения коленвала (тоже нетипично) или 
же электробензонасос. Как раз последнее 
весьма вероятно у пожилых европейских 
иномарок и новеньких «волг». 

Мотор заглох и первое, что сделает быва- 
лый водитель - проверит работу насоса: на 
слух или пощупав шланг подачи топлива 
под капотом, предварительно его перегнув. 
Если, включив зажигание, не чувствуешь 
пульсации давления в магистрали, еще ос- 
тается небольшая надежда, что насос ис- 
правен - просто на него не подается напря- 
жение. Правда, владельцу впрысковой 
«Волги», где насос под днищем кузова, 
придется ложиться на землю и проверять 
питание на плюсовой клемме прибора. На 
вазовских автомобилях и большинстве ино- 
марок с погружным насосом до клеммы 


можно добраться из салона, но что толку - 
если прибор действительно сгорел, вряд ли 
его заменишь на дороге. Запасного обычно 
нет, к тому же придется снимать бензобак. 

Иными словами, отказ электробензонасо- 
са, как правило, означает буксировку к месту 
ремонта. Между тем есть способ восстано- 
вить подачу топлива простым щелчком пере- 
ключателя - заблаговременно установить на- 
сос-дублер последовательно со штатным. 

В любом случае это должен быть не по- 
гружной, а выносной узел - его можно за- 
крепить хомутом в любом удобном месте 
под капотом, в разрезе нагнетающего бен- 
зошланга до топливного фильтра. Наиболее 
подходящий кандидат - насос для впрыско- 
вой «Волги» старооскольского или тюмен- 
ского заводов - такой стоит всего рублей де- 
вятьсот. Оба узла - штатный и дополнитель- 
ный подключены через тумблер (см. рис.): 
как только мотор заглохнет, не выясняя при- 
чин, одним щелчком меняем «кормильца». 
Если двигатель оживает, значит и впрямь 
штатный прибор сгорел или потерял питание 
из-за плохого контакта. Но нас это пока не 
интересует и мы благополучно продолжаем 
поездку - ремонт подождет. 

Остается добавить, что столь замечательной 
возможностью мы обязаны тому, что после- 
довательно соединенные насосы почти не со- 
здают помех друг другу: тот, который не кача- 
ет (неважно, сгорел или просто обесточен), 
пропускает бензин как обычная трубка, ізрі 


К реле 
бензонасоса 



Схема подключения дополнительного эпектробензонасоса на автомобиле «Волга» с системой впрыскг 
топлива: 1 - топливная рампа; 2 - тумблер; 3 - топливный фильтр; 4 - дополнительный насос; 5 - штат- 
ный насос; 6 - бензобак. 
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своими СИЛАМИ 


/в хозяйство 


СТАВИМ ПРИЦЕПНОЕ 


ВУСТРОИСТВО 


«ЖИГУЛИ» БАЗ-2106 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ» 

Нет нужды объяснять назначение прицепно- 
го устройства, как и достоинства автомоби- 
ля, снабженного им. Главное, чтобы это уст- 
ройство когда-нибудь не отвалилось под 
нагрузкой. А это зависит от качества его из- 
готовления и монтажа. При выборе «фарко- 
па» лучше довериться сертифицированному 
изделию солидной фирмы, а установить 
можно и своими силами. 



Ключом «на 13» отворачиваем гайки бампера сле- 
ва и справа.. 



снимаем его. 
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Временно закрепляем прицепное устройство рас- 
порками точно по центру. 



Сверлим в кронштейнах бампера отверстия диа- 
метром 10,5 мм. 



Вставляем болты и затягиваем гайки правого и 
левого боковых креплений. 



Поднимаем резиновый коврик багажника и свер- 
лим в его попике четыре отверстия диаметром 
10,5 мм под центральное крепление. 



Вставляем крепежные болты изнутри багажника, 
не забыв поставить усилительные пластины из 
комплекта, и снизу затягиваем гайки. 



Отворачиваем винты пластиковой панели багаж- 
ника и снимаем ее, чтобы добраться к пучку про- 
водов. 



Зачищаем кончики проводов и закрепляем их вин- 
тами в розетке. 


ТРАДИЦИОННАЯ СХЕМА ПОДСОЕДИНЕНИЯ 
ВЫВОДОВ РОЗЕТКИ 

Левый поворот 

Стоп-сигнал 



\ 'Габарит " 


Правый поворот 



Приворачиваем розетку на место.. 



...а пучок ее проводов, удалив пробку, продеваем 
внутрь багажника и соединяем с проводкой авто- 
мобиля. ІЗРІ 











своими СИЛАМИ 


/доводим до УМА 


ЗАПАХА НЕ БУДЕТ 


ВАЗ-2110, 2111 

ТЕКСТ / АНДРЕЙ ОБРАЗУМОВ, 

АВТОВАЗ 

Владельцев ВАЗ-2110 нередко донимает 
запах бензина в салоне автомобиля. Причи- 
на в том. что шланг вентиляции топливного 
бака вставлен в отверстие в лонжероне ку- 
зова, откуда по внутренним полостям пары 
бензина и проникают в салон. От этой не- 
приятности избавлены владельцы автомо- 
билей, оборудованных системой улавлива- 
ния паров бензина (СУПЕ), где пары прак- 
тически не попадают в атмосферу. Но на 
многих «десятках» такой системы, к сожа- 
лению. нет. 

Избавиться от запаха довольно просто. 
Понадобится одноходовой клапан 2105- 
1104060 с колпачком 2108-11011194, уста- 
навливаемый на шланг вентиляции сепара- 
тора «самар». 

Подняв левое заднее колесо домкратом, 
устанавливаем автомобиль на надежной 
опоре, подставке. 



Вынимаем шланг вентиляции сепаратора из лон- 
жерона (в арке снятого колеса). 



Подогреваем конец шланга в горячей воде или об- 
минаем его пассатижами, ударами молотка. 



.л надеваем на шланг клапан 2105-1104060 с кол- 
пачком 2108-11011194. 



Заводим шланг с надетым клапаном за сепаратор 
и закрепляем его хомутами. 1зр| 


ЗАСОСАЛО - ВЬЩЕРГИВАЙ 



ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ ДЕМИН 
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Зависшая игла поплавкового клапана пол- 
ностью прерывает подачу топлива. Содер- 
жащиеся в бензине смолы со временем от- 
кладываются на горячих деталях карбюра- 
тора, в том числе на игле и седле поплав- 
кового клапана, что иногда вызывает скле- 
ивание обеих деталей. (Да и довольно ост- 
рый угол конуса иглы способствует прили- 
панию.) Обычно это бывает, если игла 
продолжительное время была прижата к 
седлу, например, после стоянки с напол- 


ХРОНИЧЕСКАЯ БОЛЕЗНЬ КАРБЮРАТОРОВ 
ДААЗ-2108 («СОЛЕКС») 


ненной поплавковой камерой или при ра- 
боте на холостом ходу (скажем, в уличной 
пробке), когда потребление топлива двига- 
телем минимально. Чтобы оживить за- 
глохший мотор, приходится прижиматься 
к тротуару и затем стучать ключом по кор- 
пусу карбюратора, заставляя иглу отойти 
от седла. Предлагаю избавиться от дефек- 
та раз и навсегда, ведь внезапный отказ 
двигателя на ходу подчас просто опасен. 
Кстати, на «Жигулях» такого никогда не 
бывает; ведь в карбюраторе «Озон» игла 
клапана снабжена проволочным стремеч- 
ком, за которое язычок поплавка вытяги- 
вает ее из корпуса. 

Стремечко от иглы «Озона» не подойдет 
- ее конструкция совсем иная. Модернизи- 
рованные незалипающие клапаны к «Соле- 
ксу» тоже бывают в продаже, да поди най- 


ди их в провинции. Значит, попробуем со- 
орудить нечто оригинальное. Я взял широ- 
ко применяемый в электротехнике нихро- 
мовый провод диаметром 0,32 мм (он 
прочный и коррозионностойкий) и, связав 
из него косичку, закрепил в виде рамки на 
проточке иглы, будто бы специально для 
этого предназначенной (см. фото). Высота 
рамки подобрана так, чтобы язычок по- 
плавка свободно перемещался в ней вверх- 
вниз с небольшим (около 1-2 мм) зазором, 
как на «Озоне». 

После установки модернизированной иг- 
лы ни одного случая прилипания, разумеет- 
ся, не было. Непонятно лишь одно: почему 
за 17 лет производства карбюраторов се- 
мейства 2108 на ДААЗе не додумались 
снабжать их иглами со стремечком, как в его 
же «озонах»? Ізрі 







своими СИЛАМИ 



МЕХАНИЗМ НАКЛОНА 

СПИЖИ СИДЕНЬЯ 


«МОСКВИЧ-2141» 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Если автомобиль стоит на лужайке, а вы с 
подружкой всего лишь в нем «перекурива- 
ете», то внезапно обрушившаяся спинка 
сиденья почти ничем не грозит. Разве что 
дымком поперхнетесь. А случись такая бе- 
да на ходу, в плотном потоке транспорта? 
Тут, не ровен час, и в аварию влетишь! Дай 
бог в эту секунду за руль покрепче дер- 
жаться! 

Управлять машиной, сидя в кресле без 
спинки - хлопотное дело, положение вынудит 
срочно что-то предпринять. Например... 



Привязать спинку к стойке кузова... 



Ключом «на 10» отворачиваем болт и снимаем 
храповик. 



В открывшемся взгляду механизме сверлим от- 
верстие диаметром 6 мм. 



Вставив в отверстие подходящий болт Мб, собира- 
ем узел в обратной последовательности. Можно 
так ездить... 



Или подпереть ее сзади - запаской, канистрой и т. п. 
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Но мы рекомендуем временно закрепить 
спинку следующим образом. Ставим ее в 
наиболее удобное положение и снимаем 
пластиковый барашек. 



...пока не купим новый механизм. Кстати, они раз- 
ные для левого и правого сиденья - учтите это. 


Для ремонта снимаем сиденье, в нашем 
случае левое. И подготавливаем специаль- 
ный инструмент - отрезную машинку -«бол- 
гарку» и сварочный аппарат. 

Шестигранником «на 6» отворачиваем че- 
тыре болта сиденья - на салазках, по два сле- 
ва и справа. Извлекаем сиденье из салона. 



Отворачиваем два винта нижней декоративной на- 
кладки... 



...и по одному винту слева и справа накладки 
спинки. 



Сняв накладку, ключом «на 10» отворачиваем два 
болта слева. 



Отворачиваем винт декоративной накладки справа 



Ключом «на 10» отворачиваем болт спинки справа 
и снимаем ее. 












Развязываем шнурки. 


Разгибаем скобы и снимаем подушку. 


«Болгаркой» отрезаем старый механизм. 


...по этому месту. 

К оставшемуся «язычку» привариваем новый 
механизм, свариваем «язычки» по краям. 


/ДОВОДИМ до УМА 


БЕРЕГИТЕ 

ВАШУ ОБУВЬ 


ВАЗ-2110, 2111, 2112 

ТЕКСТ / АНДРЕЙ ОБРАЗУМОВ 

На «десятках», в отличие от прежних вазов- 
ских автомобилей, блок предохранителей 
расположен в салоне. Так надежнее, да и 
обслуживать легче. Однако не обошлось 
без ложки дегтя: пружинки, поддерживаю- 
щие крышку блока в открытом состоянии, 
часто повреждают обувь при переносе ноги 
с опорной площадки на педаль сцепления 
и обратно. Особенно это досаждает круп- 
ным водителям с большим размером стопы. 
Между тем сберечь обувь довольно просто; 
удалите одну или обе пружинки! 

Для выполнения этой простейшей опера- 
ции никакого специального инструмента 
не понадобится. 


«Крестовой» отверткой отворачиваем два винта 
(репления петель крышки блока. 


ІГ 


/ 


«Крестовой» отверткой отворачиваем винт крепле- 
ния фиксатора. 


Отсоединяем крышку от блока. 


Извлекаем ось петли. 


Приворачиваем спинку. Поставив ручку, проверяем 

1 "" '""Т ™ 

справа). ІЗРІ 
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своими СИЛАМИ 


ІПОРШНЕВЫЕ 

■^КОЛЬЦА 
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ВАЗ-2101. ..2107 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

Когда из выхлопной трубы вырываются клу- 
бы сизого дыма, в голову приходят грустные 
мысли. Ничего не поделаешь, ремонт мото- 
ра - неприятный, но неизбежный этап в 
жизни машины. 

У двигателей «Жигулей», пробежавших 
около 100 тыс. км, заметно изнашивается 
поршневая группа. Признаки этого - повы- 
шенный расход бензина, компрессия двига- 
теля ниже 10 кгс/см2, высокий расход масла 
(от метки «тах» до «тіп» - за 1 000 км про- 
бега), выхлопные газы сизого оттенка. Как 
правило, в этом случае расход масла после 
традиционной замены маслоотражательных 
колпачков уменьшается незначительно. 

В подобной ситуации нередко удается 
обойтись заменой поршневых колец, не 
снимая двигатель с автомобиля. При этом 
потребуются только новые прокладки под 
головку и поддон блока. Остальные негод- 
ные детали определятся при разборке. 

Работу выполняем на канаве или эстака- 
де. Из специального инструмента понадо- 
бятся динамометрический ключ и оправка 
для обжатия поршневых колец. 

Снимаем аккумуляторную батарею, кор- 
пус воздушного фильтра, карбюратор, рас- 
пределитель зажигания, шланг вентиляции 
и сливаем масло из поддона двигателя. 



Отсоединяем провод от датчика температуры ох- 
лаждающей жидкости и ключом «на 13» вывора- 
чиваем пробку из блока двигателя. Сливаем охла- 
ждающую жидкость. 



Ослабляем хомут и снимаем шланг «печки» с пат- 
рубка головки блока. 


А При заправке системы охлажде- 
ния этот шланг также снимаем. 
«Тосол» заливаем в радиатор до 
тех пор, пока он не потечет из шланга и 
штуцера. Заправку можно ускорить, создав 
небольшое избыточное давление в радиа- 
торе, например, с помощью приспособле- 
ния, описанного в ЗР, 2000, № 10, с. 203. 



Отсоединяем от штуцеров впускной трубы шланг 
вакуумного усилителя тормозов и шланг охлажда- 
ющей жидкости. 



Снимаем шланги с патрубка на передней части го- 
ловки блока. 



Снизу автомобиля ключом «на 13» отворачиваем 
болт хомута крепления приемной трубы к коробке 
передач и отсоединяем ее от трубы резонатора. 



Ключом «на 13» отворачиваем четыре гайки креп- 
ления приемной трубы к коллектору и отсоединя- 
ем трубу от двигателя. 



Торцевым ключом «на 13» отворачиваем верхнюю 
гайку крепления воздухозаборника. 



Нижняя гайка «на 13» одновременно крепит перед- 
нюю часть щитка стартера. 


Задняя часть щитка стартера крепится к 
впускному коллектору гайкой «на 13». Обыч- 
но она отворачивается вместе со шпилькой. 
При этом появляется сквозное отверстие в 
выпускном коллекторе. Нижняя часть щитка 
стартера крепится через проушину ботом 
«на 10» к кронштейну на опоре двигателя. 



Нижнюю проушину крепления щитка стартера сове- 
туем удалить, что упростит его снятие и установку. 



Торцевым ключом «на 10» отворачиваем крепле- 
ние крышки головки. 
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Торцевым ключом «на 14» отворачиваем гайки 
крепления крышек шатунов (в некоторых исполне- 
ниях был ключ «на 15»!). 


Ключом «на 13» отворачиваем девять гаек крепле- 
ния корпуса распредвала.. 


Торцевым ключом «на 13» отворачиваем гайки 
крепления опор двигателя. 


Сняв крышки шатунов с вкладышами и легко по 
стукивая ручкой молотка, выталкиваем поршені 
с шатуном и верхним вкладышем вверх. 


Чтобы снятъ поддон, необходимо припод- 
нять двигатель над поперечиной. Домкратом 
поднимаем автомобиль до отрыва переднего 
левого колеса. Подставляем упор в головки 
болтов крепления поддона в районе масляно- 
го фильтра и плавно опускаем автомобиль. 
Левая опора двигателя оторвется от подушки. 
В образовавшуюся щель вставляем подходя- 
щий по толщине брусок. Убираем упор. 


Если это не удается, то вывешиваем правую сторо- 
ну двигателя, подставив упор под кронштейн креп- 
ления генератора. Снимаем поддон и прокладку. 


Для удобства регулировки зазоров двигателя ре- 
комендуем нанести на звездочку метки через 90°. 
считая от основной метки. 


Снимаем головку блока с прокладкой. 
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Отворачиваем 10 болтов крепления головки блока. 
Болты старого образца с головкой под ключ 
«на 17», нового - «на 12». 


Торцевым ключом «на 10» отворачиваем 18 вин- 
тов поддона и снимаем его. 


Снимаем звездочку, а цепь подвязываем, чтобы 
она не упала вниз. 


Ключом «на 13» отворачиваем болт возле рас- 
пределителя зажигания (момент затяжки 3,2- 
4,0 кгс-м). 


Отгибаем усик контровочной шайбы и ключом 
«на 17» отворачиваем винт крепления звездочки 
распредвала. 


Торцевым ключом «на 13» выворачиваем два вин- 
та крепления масляного насоса и снимаем его. 


Ослабляем натяжение цели. Для этого ключом 
«на 13» отворачиваем колпачковую гайку натяжи- 
теля цепи; надавливаем монтажкой через цепь на 
башмак натяжителя (плунжер натяжителя должен 
утопиться) и затягиваем колпачковую гайку. 


..и снимаем его со шпилек головки блока. 














Если не собираетесь менять 
вкладыши на новые, не путайте 
их местами. Определить степень 
износа цилиндров с достаточной точностью 
можно и без нутромера: используют верх- 
нее компрессионное кольцо и набор щупов. 
Но сначала очищаем от нагара верхнюю 
часть цилиндра. 



Вставляем верхнее компрессионное кольцо 
в цилиндр на глубину не более 5 мм (в этой 
зоне износ практически отсутствует) и щупами 
замеряем зазор в стыке кольца 8 і. Затем пере- 
двигаем кольцо ниже в зону максимального из- 
носа на глубину 8-10 мм и опять замеряем за- 
зор 82 - 

Износ цилиндра равен (82-8і)/3,14. Если 
он меньше 0,15 мм, то имеет смысл заме- 
нить изношенные кольца номинальными. 

Обязательно проверьте, пройдут ли новые 
кольца в цилиндр. Для этого установите их 
в верхнюю, неизношенную часть цилиндра. 
У некоторых колец, возможно, придется 
припиливать надфилем стык. В неизношен- 
ных цилиндрах зазоры в стыках колец 
должны лежать в пределах: 

- 0,30-0,45 мм первое компрессионное 

- 0,25-0,40 мм второе компрессионное 

и маслосъемное 

Для изношенных цилиндров желательно 
ориентироваться на меньшие цифры. 



Сломанными старыми кольцами очищаем канавки 
поршней от нагара 
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Кольца перед установкой обкатываем по 
канавкам поршней. Если какое-нибудь коль- 
цо «закусывает», то притираем его на листе 
мелкозернистой наждачной бумаги, поло- 
женной на стекло. Рекомендуемые зазоры в 
соединении с поршнем показаны на рис. 1. 



Устанавливаем кольца на поршень. 

А второв компрессионное кольцо 
(с выточкой в нижней части) до- 
вольно жесткое - не сломайте его! 

Стыки колец расставляем на 
поршне в соответствии с рис. 2. 



Рис. 2. Расположение стыков колец на поршне 
перед установкой его в цилиндр. 


Замок второго 
компрессионного 
кольца 


Замок первого 

компрессионного 

кольца 


Замок 
съемного 
кольца 


Стык пружины 
расширителя 
маслосъемного 
кольца 



На юбке поршня есть метка «П», которая должна 
быть обращена к передней части двигателя, а на 
боковой нижней части шатуна и его крышке выби- 
ты цифры, обозначающие номер цилиндра, где он 
должен быть установлен. При сборке цифры долж- 
ны быть с одной стороны. 

Перед установкой поршней стыковочную 
поверхность блока очищаем от остатков про- 
кладки и нагара. Выводим две шатунные шей- 
ки коленвала в нижнюю мертвую точку. Обиль- 
но смазываем моторным маслом цилиндр и 
поршень. Устанавливаем в шатун половинку 
вкладыша и тоже смазываем его моторным 
маслом. Вставляем поршень в цилиндр. 



Обжать кольца можно полоской жести высотой около 
30 мм. Сжимаем концы полоски и легкими ударами 
ручкой молотка осаживаем поршень в цилиндр. 


Вставляем второй поршень и устанавлива- 
ем соответствующие крышки шатунов с 
вкладышами. Проворачиваем коленвал на 
180® и устанавливаем оставшиеся два порш- 
ня. Затягиваем гайки шатунных крышек мо- 
ментом 4,4-5,5 кгс-м. 

Очищаем поверхность стыка головки бло- 
ка от нагара и остатков прокладок. 



Перед установкой головки блока продуваем возду- 
хом отверстия под болты. Можно очистить эти отвер- 
стия, навернув на отвертку кусочек сухой материи. 


Устанавливаем прокладку на направляю- 
щие втулки, на нее головку блока и проводим 
дальнейшую сборку двигателя. При этом уч- 
тите, что болты старого образца следует за- 
тягивать в два приема: сначала до момента 
3,4-4, 2 кгс-м, затем до 9,8-12,1 кгс м, а но- 
вые - в четыре приема: сначала до момента 
2,1 кгс-м, затем до 7, 1-8,7 кгс-м, потом два 
раза доворачивать на углы по 90®. 



Натягиваем цепь привода распредвала: отворачи- 
ваем колпачковую гайку натяжителя; монтажкой, 
как рычагом, натягиваем цепь через башмак натя- 
жителя (при этом плунжер натяжителя должен вый- 
ти из корпуса) и затягиваем колпачковую гайку. 

Заливаем масло, охлаждающую жид- 
кость, регулируем зазоры у клапанов. 

Пустив двигатель, проверяем, нет ли утеч- 
ки масла и охлаждающей жидкости. 

В дальнейшем двигатель обкатываем также, 
как новый. Ізрі 







своими СИЛАМИ 


/ОСНАСТКА 


НЕ СОИТИ 


С МЕСТА 

«ЖИГУЛИ» ВАЗ-2101... ВАЗ-2107 
(ПОДШИПНИК ПОЛУОСИ) 


ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

Внутреннее кольцо подшипника, как прави- 
ло, посажено на полуось с некоторым натя- 
гом. Чтобы гарантированно удержать полу- 
ось, этого недостаточно, ее страхует очень 
важная деталь - запорное кольцо, имеющее 
гораздо больший натяг. 

Почему бы само внутреннее кольцо под- 
шипника не установить с таким натягом, что- 
бы оно полноценно удерживало полуось? 
Ответ прост. Хрупкое кольцо может лопнуть 
из-за чрезмерных напряжений. 

Подшипник автомобилей ВАЗ-21 01... 21 07 
устанавливают на полуось с натягом 0,002- 
0,025 мм. Не более. Зато натяг в посадке на 
полуось запорного кольца куда серьезнее! 

Казалось бы, можно обойтись гораздо 
меньшим натягом. Но это не так. Проверять 
надежность напрессовки кольца положено 
под усилием сдвига 2 тонны. Между тем даже 
при самом энергичном, на грани срыва в за- 
нос, повороте реальное усилие, «вытягиваю- 
щее» полуось «Жигулей», никак не больше 
350 кгс. К тому же часть его берет на себя 
внутреннее кольцо подшипника. Но дело в 
динамических нагрузках: в некоторых случа- 
ях колесо (а значит, и полуось с подшипни- 
ком) подвергается сильным боковым ударам 


- например, если возникший занос закончил- 
ся «контактом» с краем глубокой выбоины, 
крышкой люка и т. п. (такое бывает на наших 
дорогах часто). В этом случае ослабленная 
посадка запорного кольца может обернуться 
его сдвигом - и если данный узел не разру- 
шится от первого удара, то появившийся 
люфт довершит дело при следующих. 

У каждого завода своя «школа». Запорное 
кольцо для ГАЗ-24 достаточно нагреть перед 
напрессовкой до 150-180°С (в масле), а для 
«Москвича» - до 285-325°С (с контролем по 
сине-фиолетовому цвету побежалости). Для 
«Жигулей» кольцо нагревают ориентировочно 
до 300°С - с таким расчетом, чтобы к моменту 
напрессовки оно остыло до 220-240°С. 

Почему для установки запорного кольца 
требуется, согласно официальной техноло- 
гии, гидравлический пресс? И чем хуже 
«полевая» технология, когда нагретое в ко- 
стре кольцо напрессовывают с помощью 
подошедшей по месту трубы и молотка? 

Дело в том, что в первом случае в конце 
напрессовки кольца делается выдержка 
(уже занявшее свое место кольцо продол- 
жают поджимать, пока оно, остывая, по-на- 
стоящему не защемит полуось). Охлажда- 
ясь, кольцо уменьшается не только в ради- 
альном направлении, но и в осевом - и вы- 
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Рис. 1. Запрессовка подшипника: 1 - полуось; 2 - винт; 3 - подшипник; 4 - втулка; 
5 - оправка; 6 - скоба 




держка обеспечивает такую сборку узла, при 
которой между запорным кольцом и внут- 
ренним кольцом подшипника не только не 
останется зазора, но даже сохранится неко- РРЩ. 
торый натяг, гарантирующий взаимную не-(^^^Ь 
подвижность деталей узла. И|| 

Запрессовка с помощью трубы и молотка 
дает в известной мере случайный результат. 
Например, при последнем ударе, который на- 
нес мастер, кольцо отскочило на долю мил- 
лиметра от подшипника и тут же «закусило» 
полуось - вот вам и зазор! Другой вариант: 
горячее кольцо, схватив полуось, продолжает 
остывать, уменьшаясь и в осевом направле- 
нии. Теперь между ним и подшипником поя- 
вляется пусть небольшой, но зазор, который в 
дальнейшем может сыграть отрицательную 
роль. Например, при рабочих нагрузках внут- 
реннее кольцо подшипника (особенно если 
его натяг минимальный) начнет двигаться, 
проворачиваться относительно полуоси, а 
дальше процесс износа узла идет лавинооб- 
разно... 1/1 не исключено, что придется заме- 
нить полуось в сборе с подшипником. 

Обратим внимание еще на одно обстоя- 
тельство: натяг 0,087-0,15 мм (на «Жигу- 
лях») рассчитан на тот случай, когда новое 
кольцо напрессовано на новую полуось. Ес- 
ли же с нее уже снимали старое, то микро- 
неровности на поверхности полуоси не- 
сколько «сглажены» и натяг в посадке но- 
вого кольца будет меньше. Меньше станет и 
натяг в посадке подшипника. 

С учетом всего вышесказанного и собст- 
венного немалого опыта на нашей СТО отра- 
ботали технологию напрессовки ненагретого 
кольца, исключающую как удары трубой, так 
и применение гидравлического пресса. За- 
прессовка подшипника показана на рис. 1, а 
запорного кольца - на рис. 2. При работе ис- 
пользуется скоба 6, представленная в мате- 
риале о снятии подшипника и старого за- 
порного кольца (ЗР, 1998, № 9). ізрі 



Рис. 2. Запрессовка запорного кольца: 1 - полу- 
ось; 2 - винт; 3 - запорное кольцо; 4 - втулка; 
5 - оправка; 6 - скоба. 
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При осмотре автомобиля (пробег 82 тыс. км), 
хозяин которого жаловался на стук в передней 
подвеске, мы обнаружили неисправность пра- 
вого амортизатора - недостаточно эффектив- 
ное гашение колебаний при покачивании пе- 
редней части автомобиля и потеки гидравличе- 
ской жидкости по амортизаторной стойке. От- 
ремонтировать стойку типа «Мак-Ферсон» 
(«качающаяся свеча») можно тремя способами: 

1. Заменить стойку в сборе. Это неслож- 
но, зато очень дорого. 

2. Заменить вышедшие из строя детали 
амортизатора. Это сопряжено с поисками 
дефицитных деталей; к тому же после пере- 
борки стойка, возможно, будет работать ху- 
же. чем ожидалось. Ведь амортизатор - 
узел достаточно сложный, требующий от 
механика высокой квалификации. После 
сборки желательно проверить его характе- 
ристики на специальном стенде. 

3. Установить в стойку сменный аморти- 
зирующий узел («картридж», «патрон»). Это 
оптимальный вариант: цена приемлема, а 
качество в известной мере гарантировано. 

На последнем варианте мы и остано- 
вились. 

Амортизаторную стойку при любом способе 
ремонта необходимо снять с автомобиля. Ра- 
ботать вполне можно на эстакаде или канаве, 
мы воспользовались подъемником. Кстати, в 
первом случае потребуются еще домкрат и 
надежная опора под кузов (желательно регу- 
лируемая). Понадобятся, кроме обычного на- 
бора инструмента, также ключ-восьмигран- 
ник «на 7», трубный ключ (иногда его велича- 
ют «газовым»), стяжки для пружины и, нако- 
нец, специальный ключ, показанный на ри- 
сунке. (Если его у вас нет, лучше изготовьте 
или раздобудьте заранее.) Кроме того, при 
разборке подвески, чтобы вывести палец ша- 
ровой опоры из стяжной муфты, придется не- 
много поджать пружину стойки. Для этого 


подготовьте дополнительную опору - отрезок 
трубы диаметром 25-30 мм. Длину прикиньте 
по месту в зависимости от условий работы. 
Например, на эстакаде хватит около полуме- 
тра, чтобы труба встала в распор между полом 
и шаровой опорой (см. ниже). 

Итак, снимаем стойку. 



Поддев отверткой защитный колпак, ключом 
«на 22» ослабляем затяжку гайки крепления 
стойки под капотом, удерживая шток восьмигран- 
ником «на 7». 



Подняв машину домкратом (или подъемником), 
снимаем колесо. Вворачиваем два колесных болта 
для фиксации диска переднего тормоза на ступи- 
це и, нажав на тормозную педаль, ключом-голов- 
кой «на 24» отворачиваем болт или гайку, крепя- 
щую ступицу к полуоси. 
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В нашем случае зто оказался болт М16. На некото- 
рых моделях есть другие варианты крепления - 
болтом М14 или гайкой. 



Ключами «на 15» и «13» отворачиваем нижний 
болт крепления суппорта тормозных колодок и 
вынимаем его. 



Отводим суппорт вверх и извлекаем тормозные 
колодки. 



Снимаем со ступицы тормозной диск. 



Ключом «на 17» отворачиваем гайку крепления 
шарнира рулевой тяги и съемником выпрессовы- 
ваем палец из рычага. 


Если гайка проворачивается вместе с 
пальцем, последний можно заклинить под- 
ходящим трубным ключом - после этого от- 
ворачиваем гайку, что и показано на снимке. 



Двумя ключами «на 17» отворачиваем от аморти- 
заторной стойки верхнее крепление тяги стабили- 
затора поперечной устойчивости. 
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Ключом «на 10» отворачиваем два болта крепле- 
ния к стойке кронштейна тормозного шланга. 



Этим же ключом отворачиваем гайку болта креп- 
ления шаровой опоры и извлекаем болт из стяж- 
ной муфты. 



Небольшим зубилом (можно и подходящей отверт- 
кой) ослабляем затяжку пальца шаровой опоры в 
стяжной муфте. 



Пропустив через отверстие в рычаге подвески уже 
упоминавшуюся опору (кусок трубы), ставим ее в 
распор между полом и амортизаторной стойкой. 
Немного опустив машину и поджав стойку, выво- 
дим палец шаровой опоры из стяжной муфты 


В данном случае, как показано на сним- 
ках, стойку сжали специальным домкратом 
с тонкой опорой, весьма удобной для этой 
работы. В конечном счете, важно понять сам 
принцип - извлечь палец из стяжной муф- 
ты, не поджав пружину, достаточно сложно. 
Разумеется, ее можно сжать, использовав 
стяжки, но в колесной нише довольно тесно 
и работать с ними неудобно. Поэтому оста- 
вим их для дальнейших операций. 



Ключом «на 17» отворачиваем два болта, крепя- 
щих корпус переднего тормоза к поворотному ку- 
лаку, и подвешиваем корпус в колесной нише так, 
чтобы тормозной шланг не был натянут. 



Снимаем ступицу со шлицев полуоси. 


Полностью отвернув верхнюю гайку, вы- 
нимаем стойку из колесной ниши. Дальней- 
шие работы выполняем на верстаке. 



Снимаем подшипниковую опору с верхней части 
стойки и стяжками сжимаем пружину. 




...и снимаем ее и верхнюю чашку. 



Так выглядит стойка без пружины, буфера хода 
сжатия и кожуха амортизатора. 



Трубным ключом отворачиваем круглую гайку 
амортизаторной стойки... 



...и извлекаем из нее шток с цилиндром 


Спецключ 
для разборки стойки. 



Спецключом (см. рис.) отворачиваем гайку крепле- 
ния верхней чашки пружины... 


В нашем случае была разрушена прокладка 
под круглой гайкой, в результате чего почти 
вся рабочая жидкость вытекла. В то же время 
внутрь, судя по ржавчине, проникала вода. 

Ремонт узла мы свели к установке «па- 
трона» фирмы «Сакс» в наружный корпус 
стойки. Для улучшения теплоотвода от 
амортизатора в корпус предварительно за- 
лили около 15 см® жидкости. Гайку крепле- 
ния картриджа затянули в соответствии с 
инструкцией моментом 120+20 Н-м. 

Собрали подвеску в обратном порядке. 
Полезно знать следующее. На разных моди- 
фикациях автомобиля ступица к полуоси 
может крепиться болтом М14 (момент за- 
тяжки 120 Н м плюс доворот на 90°), М16 
(200 Н-м плюс доворот на 90°) или гайкой 
(265 Н-м). Указанные величины момента 
следует строго соблюдать. ізрі 
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КОМПАНИИ И РЫНКИ 


• Машиыы, подготовленные к выпуску в России, должны быть 
серти<ф)ицированы по европейским нормам токсичности. В какой мере 
автопром, другие отрасли, вся инфраструктура страны готовы к этому? 


ТЕХНИКА 

•Крупные вседо- 
рожники - такие, 
как «Шевроле-Та- 
хо», пользуются 
хотя и ограничен- 
ной, зато стойкой 
популярностью. 
Несколько иные 
воззрения на пол- 
ноприводный ав- 
томобиль олице- 
творяют «Вольво- 
Ѵ70ХС Кросс Кан- 
три» и БМВ-Х5, 
сведенные в од- 
ном тесте. 


• Завершаем 

экспертизу 

свечей; 

рассказываем об 

ассортименте 

летних шин и 

колес, о 

проблемах 

Таганрогского 

автозавода 

«Донинвест»; о 

том, как 

вынужден 

изворачиваться 

«честный» 

продавец 

автомобилей. 


СВОИМИ СИЛАМИ 

• Диагностируем 
систему управления 
мотора ЗМЗ-406; 
усиливаем подвеску 
силового агрегата 
ВАЗ-2110; 

ГОТОВИМ тормоза 
к инструменталь- 
ному контролю; 
ремонтируем 
«Самару», 

«Волгу», 

иномарку. 


•Динамика раз- 
гона - козырная 
карта произво- 
дителя в «игре» 
с покупателями. 
Как удалось до- 
биться «быст- 
рых секунд», вы 
узнаете из обо- 
зрения ЗР. 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

• Надежные 
рецепты 

экономии бензина 
за рулем; что 
модернизировано 
в машинах «десятого» 
семейства ВАЗа за 
время их выпуска; 
отчего ломаются 
натяжители цепи ГРМ; 
как работает 
автоматическая 
трансмиссия. 


ЧИТАЙТЕ В МАРТОВІЖОМ Н0МВ>Е: 

АКТУАЛЬНО “ 



